Muistutus: Levasentien (Mestarinkatu-Levasentie 7 H) ja Kartanonkadun
(Levasentie-Satulasepankatu) katu- ja hulevesisuunnitelma

Pituuskaltevuus

Pydratien pituuskaltevuus on saatujen tietojen (email 28.8.2026) pohjoispuolella 5 % ja
etelapuolella 4 %. 5% on Pydraliikenteen suunnitteluohjeen mukainen maksimiarvo.
Pohjoispuolella kulkee pyérailyn paareitti. Paareitin pituuskaltevuutta tulee loiventaa jakamalla
korkeusero nykyista pidemmalle matkalle. Mikali 5 %:n pituuskaltevuudesta ei voida luopua, tulee
suunnitelmassa perustella, miksi ohjeen enimmaisarvoon paatyminen on tassa kohteessa
valttamatonta.

Yhdistetyn pyoratien ja jalkakaytavan leveys

Alikulkuun suunniteltu 4,0 metrin levyinen yhdistetty jalankulku- ja pyoravayla vastaa pyorailyn
paareitin vahimmaismitoitusta. Koska kyseessa on uusi, pitkikainen rakenne ja pyorailyn
paareitti, tulee selvittda jalankulun ja pyorailyn erottaminen toisistaan tai vahintdan vaylan
leventaminen siten, etta ratkaisu kestdad myos tulevaisuuden kasvavat likennemaarat.
Pyéraliikenteen suunnitteluohjeen mukaan taajamassa rauhallisessa jalankulkuymparistossa
vaylalla, jolla on 1000-1500 jalankulkijaa ja polkupyéraa vuorokaudessa tulee olla leveytta
vahintaan 4,5 metria.



Nakemat

Levasentietd eteldan pyodrailevalla ei ole esteetdntad nakyvyytta tunneliin, jolloin katveeseen
(punaisella) voi jaada esimerkiksi jalankulkija tai pahimmillaan vaaraa laitaa vastaantuleva
pyorailija.

Tunnelin suulla on erittdin heikko nakyvyys oikealle Kartanonkadun suunnasta tulevan pyératien
suuntaan, koska pydratien risteys on tuotu valittdmasti tunnelin suulle. Kartanonkadulta tulevan
pyératien linjausta pitaa tarkistaa tai vahintaan asettaa Kartanonkadun suuntainen pyoratie
vaistamisvelvolliseksi Levasentien suuntaiseen pyératiehen nahden.

Samat ndkema- ja pituuskaltevuusongelmat tuotiin esiin jo Levasentien yleissuunnitelmasta
tehdyissa muistutuksissa. Nyt nahtavilla olevassa katusuunnitelmassa ongelmat ovat edelleen
olennaisilta osin jaljella. Kuopion polkijat pyytaa, etta kaupunki osoittaa muistutukseen
antamassaan vastineessa, miten nama aiemmin esiin tuodut turvallisuus- ja sujuvuusongelmat
on ratkaistu tai miksi niita ei ole voitu ratkaista




Reitit jalankulun ja pyorailyn kannalta

Jalankulun ja pyo6railyn kannalta osasta kulkusuunnista tulee hankalia ja pitkid. Paaasiallisesti
syyna on alikulun tuomat korkeuserot seka yksi kokonaan puuttuva ylitys (Levasentien yli).
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Alikulkutunneleiden jarkevyys yleisesti

Alikulkutunnelit ovat I&htokohtaisesti kannatettavia sujuvuuden ja turvallisuuden kannalta. Jos
kuitenkaan alikulkutunnelia ei voida toteuttaa turvalliseksi ja sujuvaksi, silloin risteys tulee
toteuttaa samassa tasossa.

Kuopiossa on rakennettu heikkolaatuisia alikulkutunneleita viime aikoina. Esimerkkeina
mainittakoot Levasentie-Sarkiniementie alikulkutunneli, Prisman takana lloharjunkadun
alikulkutunneli.

Naissa alikulkutunneleissa yhdistyy samat ongelmat mitad on suunniteltu
Levasentie-Kartanonkadun alikulkutunneliin: heikko nakyvyys ja jyrkat pituuskaltevuudet.
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