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OIKAISUVAATIMUS

1. Paiitos, johon oikaisua vaaditaan

Va kaupungininsinéérin viranhaltijapiiatés 07.09.2026, suunnitelmat §72/2026 ("Levdsentien
(Mestarinkatu—Levdisentie 7H) ja Kartanonkadun (Levdsentie—Satulasepdnkatu) katu- ja hulevesi-
suunnitelman hyvdksyminen"), jaljempéna “pddtos”™.

2. OQOikaisuvaatimusaika

Pddtos on ollut yleisesti ndhtdavana kaupungin verkkosivuilla 8 9 2026, joten kuntalaisten oikaisu
vaatimusaika péittyy 7+14 pdivda myohemmin eli tiistaina 29.9.2026.

3. Milta osin oikaisua haetaan ja miti muutoksia vaaditaan

Kunnan asukkaana, vuosikymmenid ympérivuotisesti pyoriilleend, muutkin paikallisliikkumisen
valtamuodot hyvin tuntevana, turvallisten ja taloudellisten ynnid ympéristomyonteisten litkenne

ratkaisujen edistdjand sekd huonon suunnittelun vastustajana vaadin, etti Kartanonkadun
liittyméi EI toteuteta alikuluin, vaan katusuunnittelu palautetaan uuteen valmisteluun, jossa
Kartanonkadun liittymaé jitetddn olennaisesti nykymuotoonsa tai suunnitellaan yleissuunnitelma

luonnoksessa (lautakunta 06.11.2024 §202) néhtavilla ollutta vaihtoehto 2:ta (jdljempéana " VE2”)
noudattelevin tasoliittymératkaisuin.

4. Perustelut

Kuten jiljempéna tarkemmin valaisen, pddtds on etenkin kustannusvaikutuksiinsa nihden erittiin
kehnosti selvitetty (HL 31.1 §), koska se perustuu tiiysin epirealistisiin oletuksiin Kartanon
katua varten suunnittelemanne risteysalikulun turvallisuudesta. Pddtoksen valmistelu pettddkin
kuntalaisten oikeutetut odotukset (HL 6 §) verovarojen vastuullisesta kohdentamisesta sekd asian
tuntevan huolellisesta suunnittelusta.

Huom Se mitd jiljempéani kirjoitan pydrdilystd, pvordilevistd tai pyordilijoistd koskee muutakin
lahinni kevytvéylille tarkoitetuilla pyorillisilli ajokeilla liikkumista

Viarintulkintojen vilttdmiseksi lisdén, ettd minulla ldhipiireineni ei ole epésuoriakaan pddtokseen
liittyvid maanomistus , asumis , litkketoiminta tms yksityisen edun tavoitteita tai kytkoksid

4.1. Kuntalaiset kritisoivat alikulkusuunnitelman suuria ongelmia pontevasti jo 3:ssa
aiemmassa Kiisittelvvaiheessa

Piédperusteluinani ovat kaikki ne Kriittiset nikékohdat, joita kuntalaiset esittivit selvisanaisesti
perustellen Kartanonkadun liittymdan viranhaltijoiden hahmottelemasta alikulkuratkaisusta jo
yleissuunnitelmaluonnoksen nihtavilliolon (20 11 —19 12 2024) yhteydesséd, samoin kyseiseen
yleissuunnitelmapéatékseen (22.1.2025) kohdistuneessa oikaisuvaatimuksessani sekd tuoreimmin
katusuunnitelmaluonnoksen néhtavilldolon (19.8.—1.9.2026) aikana.
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e Viranhaltijat ovat kaikissa em. kisittelyvaiheissa kdytinnossi jéttineet huomiotta kaikki
em. kritiikit Ne eivit ndy vaikuttaneen alikulkusuunnitelman perusongelmiin (nikema
katveet, jyrkkyydet ja kapeus) millidéin tavoin.

Alle (osioihin 4 1 1-4 1 3) olen koonnut kuntalaisten em alikulkuratkaisusta esittimit kritiikit

4.1.1. Yleissuunnitelmaluonnoksen (nihtivilli 20.11.—19.12.2024) kritisointi alikulun osalta

Lautakunta hyviksyi 06.11.2024 (§202) Levisentien yleissuunnitelmaluonnoksen asetettavaksi
nahtdville ja — viranhaltijoiden johdattelemana — valitsi Kartanonkadun liittymén toteutustavaksi
vaihtoehdon 1 (VEI) eli alikulkuratkaisun.

Luonnosvaihtoehtojen 1-3 kokonaiskustannuksiksi arvioitiin poytakirjassa, todeten hintaerojen
tulevan “vain Kartanokadun alueen erilaisista ratkaisuvaihtoehdoista”, alla luetellut:

e Vaihtoehto 1: 5,04 M€
e Vaihtoehto 2: 4,20 M€
e Vaihtoehto 3: 4,35 M€

Kuten noista tiedoista ndemme, arvioitiin VE! (alikulkuratkaisu) yli 800 000 EUR kalliimmaksi
kuin VE2 (tasoliittymé). Lisdksi tasoliittyméd (VE2) olisi ratkaisuista paitsi kirkkaasti edullisin
my6s pyorailijoille selvisti turvallisin.

Yleissuunnitelmaluonnoksesta jétetyissa kuntalaisten kannanotoissa kritisoitiin etenkin alikulku
suunnitelmaa. Omassa mielipiteessiini (tiydennys- ja korjausversio 26.12.2024) totesin muun
ohella seuraavasti:

1) Kartanonkadun risteykseen kevytviylille suojatie ei alikulkutunnelia

Jos aiofte valita em. risteykselle toteutustavan vaihtoehdoistanne 1-3, ottakaa lidhto-
kohdiksi Kartanonkadun vihiisehké liikenne ja kuntamme raju ylivelkatilanne. Jo
muutama vuosi sitten Kuopio oli vuosikausien holtittomalla velanotolla upotettu per

capita Pohjois Savon velkaantuneimmaksi kuntakonserniksi.

Toisin kuin em. poytikirjassa viititte, alikulkutunneli (VEI) olisi — ainakin Kuopion
tavanomaisin “térméystunneli”-mutkageometrioin toteutettuna — vaarallisin ratkaisutapa,
koska pyorilléd litkkuva (pyoriilija tai sdhkoélautailija) joutuisi sekd tunneliin ajaessaan etti
sieltd poistuessaan varomaan mutkien vuoksi tunneliseiniimien katveesta wvastaan
tulevia. Sitd torméaysriskid suurentaisi se, ettd alikulkuun laskeutuvien 5 %:n luiskien
vuoksi vauhdit kasvavat tunneliin ajettaessa. Tunnelit myds hidastavat ja raskauttavat
matkantekoa, koska tunnelista joutuu nousemaan luiskaa ylos.

Lisiksi alikulku (VE7) maksaisi em poytikirjanne mukaan yli 800 000 € enemmiin kuin
tasoliittyméa (VE2). Se lisdkustannus olisi silkkaa haaskausta, etenkin koska tuloksena
olisi vaihtoehdoista VE1-3 selvisti vaarallisin risteysratkaisu!

==> Titen ainoa mielekiis vaihtoehtonne on suojatiellinen tasoliittymi (VE2) Suoja
tien kayttdjd joutuisi siind ainoastaan hiukan varomaan autoja, mutta Kartanonkadun
autoliikenne ei ole vilkasta, ja kiertoliittymissé autoilijan on joka tapauksessa viistettdvi
ristedvian suojatien kayttdjda.



Kuopion Polkijat ry kritiso1 muistutuksessaan yleissuunnitelmaluonnosta mm. seuraavasti,
jalankulun ja pyoriliitkenteen sujuvuuden ja turvallisuuden osalta:

3. Nikyvyydet alikulkutunneliin

Suunnitelmassa on kaksi potentiaalisesti vaarallista nikymaésuuntaa, jotka piirretty kuvaan

sinisilld nuolilla Toteutuksessa tulee varmistaa, ettd néistd suunnista saavuttaessa (ja toki

toisinpéin) pyoréilijéilla on mahdollista havaita toisensa ajoissa. Varoittava esimerkki

hankalasta ja vaarallisesta paikasta 16ytyy Leviasentieltd Sarkiniemen alikulkutunnelista.
Y/
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4. Pituuskaltevuus alikulussa

Nykyisessd suunnitelmassa toteutus on suunniteltu 5 asteen kallistuksella, joka on
pyorilitkenteen suunnitteluohjeen maksimi

Pyériliikenteen sujuvuuden ja turvallisuuden kannalta kaltevuus tulisi pitdd
mahdollisimman vihdisend Alikulkuun liittyy nykyisellddn jo nikyvyysongelma (ks
kohta 3) seki tunneleihin yleensi erilaisia talvikunnossapidon haasteita. Jyrkét osuudet
heikentévit turvallisuutta kohteessa entisestdsn.

412  Yleissuunnitelmapiitoksen (lautakunta 22 01 2025 §6) kritisointi alikulun osalta

Valitettavasti em. asiantuntevat kannanotot eiviit viranhaltijoihin tehonneet. Lautakunta meni
hyviaksyméddn — sokeasti virkamiesten johdattelemana — 22.01.2025 (§6) Levisentien yleis-
suunnitelman muodossa, jossa Kartanonkadun liittymaéksi tulisi em. alikulkuvaihtoehto (VEI).

Hain valuvikaiseen yleissuunnitelmaan muutosta eoikaisuvaatimuksin (13.2.2025), perustellen
alikulkuratkaisun osalta seuraavasti:

Kartanonkadun ristevkseen suojatiellinen tasoliittvmi FEi vaarallista ja kallista
alikulkutunnelia!

Suunniteltaessa kyseisen risteyksen muokkaustapaa — jos sellaiseen on edes tarvetta —
ottakaa ldhtokohdiksi Kartanonkadun viihiisehké liikenne ja kuntamme raju ylivelka
tilanne.
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Toisin kuin valmistelija viittaa [yleissuunnitelmapéétéksen osiossa Vastineet], olisi
alikulkuratkaisu — etenkin Kuopion tavanomaisin ”torméiystunneli” mutkageometrioin —
selvisti vaarallisin vaihtoehto, koska pyoriilija joutuisi sekd tunneliin ajaessaan ettd sieltd
poistuessaan varomaan mutkien vuoksi tunneliseinimien katveesta vastaantulevia.

¢ Sihkoémoottorit ovat suurentaneet keskiméairiisia pyorailynopeuksia. Lisiksi
torméysriskid suurentaisi se, ettd alikulkuun laskeutuvien 5 %:n luiskien vuoksi
vauhdit kasvaisivat tunneliin ajettaessa.

¢ Kaikkiaan tunneli kuitenkin hidastaisi ja raskauttaisi seké pyorailijéiden ettd
kavelijoiden matkantekoa, koska tunnelista joutuisi nousemaan toista luiskaa ylos.

Lisiksi alikulkuratkaisu maksaisi (luonnosvaiheen poytikirjanne 6.11.2024 §202 mukaan)
vli 800 000 € enemmiin kuin tasoliittymératkaisu (VEI = 5,04 MEUR; VE2 = 4,20
MEUR). Se olisi (hyvassikin taloussuhdanteessa) kertakaikkisen jéirjetonti rahankiyttoa,
etenkin koska tuloksena olisi luonnosvaiheessa tarkastelemistanne vaihtoehdoista VEI-3
selviisti vaarallisin risteysratkaisu!

— Ainoa kevytliikenteelle mielekis ja kuntataloudelle vihiten vastuuton vaihto
ehtonne on suojatiellinen tasoliittymi (VE2) Suojatien kéyttdja joutuisi siind
ainoastaan hiukan varomaan autoja, mutta Kartanonkadun autoliikenne ei ole
vilkasta, ja kiertoliittymissé autoilijan on viistettdvi ristedvin suojatien kéyttajaa.

Epiviisaasti lautakunta 12 03 2025 (§49) kuitenkin hylkiisi oikaisuvaatimukseni — jélleen sokeasti
luottaen valmistelijoidensa kestdméttomiin selityksiin.

4.1.3. Katu- ja hulevesisuunnitelmaehdotuksen (nihtivini 19.8.—1.9.2026) kritisointi
alikulun osalta

Todetuin tavoin valuvikaiseen yleissuunnitelmaan tukeutuen hyviksyi lautakunta (12.8.2026
§150) nihtdville Levisentien (Mestarinkatu—Levasentie 7 H) ja Kartanonkadun (Levdsentie—
Satulasepankatu) katu- ja hulevesisuunnitelmaehdotuksen.

Kuopion Polkijat 1y teki siitd 3 sivuisen muistutuksen (ks tdmén oikaisuvaatimukseni Liite A),
jossa krititkki kohdistui kaikilta osiltaan alikulkuratkaisuun. Heiddn muistutuksensa sisilsi
havainnollisin kuvituksin ja merkinnoin — kriittisind ndkékohtina, tiivistetysti, seuraavat:

o Alikulkuun johtavat kevytviyldan osuudet ovat liian jyrkkii (ts. pituuskaltevuudet
tarpeettoman suuria). Korkeuserot tulee jakaa pidemmille matkalle.

e Alikulkuun johtava jalankulku- ja pyoriavayld on liian kapea (4,0 m). Jalankulku ja
pyordily tulee erottaa, tai vayléd edes leventdd — kysehén on pitkdaikaisesta pyoriilyn
pidreitisti.

o Ievisentietd etelddn pyoriilevit eivit nikisi alikulkutunneliin riittavisti, vaan

rakenteiden taa muodostuu vaarallisen suuria katvealueita.

¢ Tunnelista pohjoiseen poistuvilla olisi surkea niikyvyys Kartanonkadun pyoriitielle.
Viimemainitun linjaus taytyy korjata, tai vihintdin taytyy asettaa vaistimisvelvollisuus
Kartanonkadun suunnalta pyodriileville.

¢ Yleissuunnitelmavaiheen kannanotoissa kuntalaisten toteamat nikemi ja
jyrkkyysongelmat ovat yhi ratkaisematta.

Jalankulkijoiden ja pyoriilevien kulku Leviisentien Linsipuolelle olisi koukeroista ja
hankalaa jo mutkien ja korkeuserojen vuoksi, ja koska ylitykseen olisi vain yksi suojatie



o Nyt kun alikulkutunnelia ei voida rakentaa turvalliseksi ja sujuvaksi, tiytyy
Kartanonkadun liittyma siis toteuttaa tasoristeyksena.

e Kuopiossa on hiljan rakennettu monia kehnosti suunniteltuja alikulkuja, joissa on
samantapaiset nikemi ja jyrkkyysongelmat kuin Kartanonkadun-aikeissanne.

Valitettavasti nuokaan punnitut, mallikkaasti kuvamerkinnéin havainnollistetut ja selvikielisesti
perustellut ndkokohdat eivit saaneet suunnittelijoita milldiin tavoin korjaamaan piirtiméansi
alikulkuratkaisun suuria geometriaongelmia (ts. katveita, jyrkkyyksia ja kapeutta).

4.2. Kuntalaisten antama kritiikki alikulkusuunnitelman isoista ongelmista on epiviisaasti
sivuutettu kaikissa kisittelyvaiheissa

On surullinen mutta kaupunkimme hallintovéelti ei lainkaan yllattavi epikohta, ettd puheenalaisia
yleis ja katusuunnitelmia laatineet ovat kiytinndssd jittineet huomiotta kaiken sen selvi
sanaisen kritiikin, joita kuntalaiset noihin suunnitelmiin em. perustein kohdistivat kuulemis-
vaiheissa ja my6s muutoksenhaulla (oikaisuvaatimuksin).

Kaikki se (edelld osioon 4.1 kokoamani) tirked kritiikki on tullut sellaisilta kuntalaisilta, jotka
tuntevat pyoriviylien ongelmakohdat Lipikotaisin eli vuosikymmentenkin kokemuksin
Kuopion kevytvayliltd ja kaikilta vuodenajoilta Nadmé kuntalaiset ovat siksi jo vuosia pontevasti
koettaneet kohentaa pyorailyn turvallisuutta ja sujuvuutta — kuntamme lukuisissa muissakin vayla-
kohteissa.

Miksi viranhaltijat ja lautakunta eiviit ole reagoineet jirkeviisti? On kuntapaittd)iltd suurta
tyhmyytti sivuuttaa suunnittelunsa aihepiireissé se jarkeenkdypa kritiikki, jota ovat hyvissi
ajoin saaneet aihealueensa ja paikallisolot tarkein tuntevilta. Erityisesti Levdsentien tapauksessa
on sitd arvokasta korjauspalautetta teille annettu omilta kuntalaisiltanne perustellen, mietitysti,
selvidsanaisena, vksityiskohtaisesti, havainnollisin kuvituksin, sek# vieston pitkidaikaiseen vhteis-
hyvéin viisaasti pyrkien.

Levisentien uudistuksia suunnitelleiden viranhaltijoiden osoittama jidripiisyys ei olekaan
vain tyhmaa ja vastuutonta, vaan my6s surullisen kauaskantoinen ja iso karhunpalvelus:

e Aikomansa alikulkuratkaisu olisi Kartanonkadun nykyristeysti selviisti vaarallisempi.

o Sen vaarallisuuden havaitsee kokenut pyoriilijd oitis jo asemapiirroksen
geometrioista — ja vield selvemmin havainnekuvista.

o Alikulkutunnelista aiheutuvat torméysriskit ja muut ongelmat nikyivit kirkkaasti jo
VEI yleissuunnitelmaluonnoksesta

o Lisdksi alikulkuratkaisu on noin 800 000 € kalliimpi kuin yleissuunnitelmaluonnos VE2:n
mukainen tasoliittyma.

o Sellainen tasoliittyma (VE2) olis1 my®0s selvisti turvallisin suunnittelijoiden esittimisté
ratkaisutavoista.

Suunnittelijanne — ja heitd sokeasti myotéillyt lautakunta — ovat siis paiskaamassa 800 000 EUR
verovaroja Kankkulan kaivoon.

Eiki siind kaikki, vaan kirjaimellisesti dlyvajaalla verovarojen polttamisella he ovat tuottamassa
nykytilaa selviisti vaarallisemman risteysratkaisun!

Entd miki ainoa taho hyotyy siitd t6llontyodstd: muutaman rakennusfirman omistajat.




= Nyt pddtoksessd julkaistu katusuunnitelma nayttadkin Kartanonkadun littymén osalta
lahinnid muhkeiden urakkasopimusten petaamiselta parille tunneli ja katutyofirmalle

Huonon alikulun kyhddminen — jidripiisesti silméit ummistaen siitd aiheutuvilta ongelmilta —
olisi paitsi torkein kallis ja vaylankayttdjid isosti vaarantava emimohliys myos lainvastaista
(HL 6 §, 31.1 §) Holméléiin touhua.

Se mohldys on yhi viltettavissd: Valinta (tarraatteko tyhmyyteen, vai oikaisetteko ryhdikkaasti
kohti viisautta) on nyt kdsissdnne. Sanonta parempi mydéhddn kuin ei milloinkaan pitee eritoten
viisastumisiin.

Kun Kartanonkadun alikulkua el voida rakentaa turvalliseksi ja sujuvaksi — tolkullisesta hinnasta
puhumattakaan —, tiytyy tunnelikaavailut TIETENKIN hylit:.

— Kartanonkadun liittyma3 jatettik66n nykymuotoonsa tai suunniteltakoon VE2:n kaltaisena
tasoristeyksend

Pankaa runsaasti painoa niille yli 30 vuotta Kuopiossa (myds Levidsen suunnalla) kaikkina
vuodenaikoina pyoriilleen asukkaan punnituille toteamuksilleni, samoin Kuopion Polkijat ry:n
yksityiskohtaiselle kritiikille kestiméttomista aikeistanne.

Kunnioittavasti

LITTEET

e Liite A Muistutus 30.8.2026 Kuopion Polkijat ry.pdf (oli my6s pddtoksen liitteend)




Muistutus: Levasentien (Mestarinkatu-Levasentie 7 H) ja Kartanonkadun
(Levasentie-Satulasepankatu) katu- ja hulevesisuunnitelma

Pituuskaltevuus

Pyoratien pituuskaltevuus on saatujen tietojen (email 28.8.2026) pohjoispuolella 5 % ja
etelapuolella 4 %. 5% on Pydraliikenteen suunnitteluohjeen mukainen maksimiarvo.
Pohjoispuolella kulkee pyorailyn paareitti. Paareitin pituuskaltevuutta tulee loiventaa jakamalla
korkeusero nykyista pidemmalle matkalle. Mikali 5 %:n pituuskaltevuudesta ei voida luopua, tulee
suunnitelmassa perustella, miksi ohjeen enimmaisarvoon paatyminen on tassa kohteessa
valttamatonta.

Yhdistetyn pyoratien ja jalkakaytavan leveys

Alikulkuun suunniteltu 4,0 metrin levyinen yhdistetty jalankulku- ja py6ravayla vastaa pyorailyn
paareitin vahimmaismitoitusta. Koska kyseessa on uusi, pitkaikainen rakenne ja pyorailyn
paareitti, tulee selvittada jalankulun ja pyérailyn erottaminen toisistaan tai vahintaan vaylan
leventdminen siten, etta ratkaisu kestda myds tulevaisuuden kasvavat likenneméaarat.
Pydraliikkenteen suunnitteluohjeen mukaan taajamassa rauhallisessa jalankulkuymparistéssa
vaylalla, jolla on 1000-1500 jalankulkijaa ja polkupyoraa vuorokaudessa tulee olla leveytta
vahintdan 4,5 metria.



Nakemat

Levasentieta etelaan pyorailevalla ei ole esteetdnta nakyvyytta tunneliin, jolloin katveeseen
(punaisella) voi jaada esimerkiksi jalankulkija tai pahimmillaan vaaraa laitaa vastaantuleva
pyorailija.

Tunnelin suulla on erittéin heikko nakyvyys oikealle Kartanonkadun suunnasta tulevan pydératien
suuntaan, koska pyoratien risteys on tuotu valittdmasti tunnelin suulle. Kartanonkadulta tulevan
pyoratien linjausta pitaa tarkistaa tai vahintaan asettaa Kartanonkadun suuntainen pyoratie
vaistamisvelvolliseksi Levasentien suuntaiseen pyGratiehen nahden.

Samat ndkema- ja pituuskaltevuusongelmat tuotiin esiin jo Levasentien yleissuunnitelmasta
tehdyissa muistutuksissa. Nyt nahtavilla olevassa katusuunnitelmassa ongelmat ovat edelleen
olennaisilta osin jaljelld. Kuopion polkijat pyytaa, etta kaupunki osoittaa muistutukseen
antamassaan vastineessa, miten ndma aiemmin esiin tuodut turvallisuus- ja sujuvuusongelmat
on ratkaistu tai miksi niita ei ole voitu ratkaista




Reitit jalankulun ja pyorailyn kannalta

Jalankulun ja pydrailyn kannalta osasta kulkusuunnista tulee hankalia ja pitkia. Paaasiallisesti
syyna on alikulun tuomat korkeuserot seka yksi kokonaan puuttuva ylitys (Levasentien yli).
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Alikulkutunneleiden jirkevyys yleisesti

Alikulkutunnelit ovat lahtokohtaisesti kannatettavia sujuvuuden ja turvallisuuden kannalta. Jos
kuitenkaan alikulkutunnelia ei voida toteuttaa turvalliseksi ja sujuvaksi, silloin risteys tulee
toteuttaa samassa tasossa.

Kuopiossa on rakennettu heikkolaatuisia alikulkutunneleita viime aikoina. Esimerkkeina
mainittakoot Levasentie-Sarkiniementie alikulkutunneli, Prisman takana lloharjunkadun
alikulkutunneli.

Naissa alikulkutunneleissa yhdistyy samat ongelmat mitd on suunniteltu
Levasentie-Kartanonkadun alikulkutunneliin: heikko nakyvyys ja jyrkat pituuskaltevuudet.

Kuopiossa 30.8.2026




