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Paatosehdotus

Paatos

Selostus

elinvoimajohtaja Timo Antikainen

Kaupunkirakennelautakunta paattad, ettd se hyvaksyy Kellolahdentien yleissuunnitelman
Puijonkadun ja Pohjankadun valilld katusuunnittelun pohjaksi.

Merkitdan, ettd suunnitteluinsindori Jouko Hayrinen oli |asna pykaldssa esittelemassa asiaa ja
poistui kokouksesta asian esittelyn jalkeen.

Merkitdan, etta kaupungininsinoori Ismo Heikkinen poistui kokouksesta asian kasittelyn
jalkeen.

Kaydyn keskustelun aikana esittelija muutti padtosesitysta seuraavaksi:
Kaupunkirakennelautakunta paattaa, etta se hyvaksyy Kellolahdentien yleissuunnitelman
Puijonkadun ja Pohjankadun valilla katusuunnittelun pohjaksi vaihtoehdon 1 pohjalta.

Kaupunkirakennelautakunta paatti hyvaksya muutetun paatosehdotuksen yksimielisesti.

Kaupunkirakennelautakunta hyvaksyi Kellolahdentien yleissuunnitelman Puijonkadun ja
Pohjankadun valille ndhtaville oloa varten 25.3.2026 (§69). Yleissuunnitelma oli nahtavilld 31.3.-
13.4.2026. Suunnitelmasta jatettiin 3 muistutusta.

Kellolahdentien yleissuunnitelma perustuu Ita-Suomen elinvoimakeskuksen (aiemmin Pohjois-
Savon ely-keskus) kanssa yhteisty6ssa laadittuun masterplaniin. Kaupunkirakennelautakunta
hyvaksyi masterplanin jatkosuunnittelun pohjaksi 12.6.2024 (§108). Elinvoimakeskuksen
kanssa on sovittu, ettd edetdaan masterplanin mukaisesti ja kaupunki ottaa suunnitteluvastuun
Kellolahdentien alueesta. Kaupungin teettdamadssa yleissuunnitelmassa ei enda selvitetty
masterplanissa tutkittuja erilaisia vaihtoehtoja uudestaan vaan keskityttiin jo hyvaksyttyihin
ratkaisuihin.

Muistutukset



Alla muistutuksissa esitetyt asiat tiivistettyna. Muistutukset kokonaisuudessaan ovat tdman

esityksen liitteena.

Vastineet

Esitetaan, etta ramppi ja moottoritien ylittava silta sijoittuisivat nykyisen linjauksen
eteldpuolelle. Ndin saataisiin kevyelle liikenteelle tasainen ylitys.

Suunnitelma ei tayta esteettomyysvaatimuksia korkeuserojen vuoksi. Muutenkin
suunnitelma heikentda pyorailyn sujuvuutta, houkuttelevuutta ja turvallisuutta jyrkkien
yla- ja alamakien takia. Moottoritien rampin alikulkutunnelissa on huonot ndkemat ja
erittain jyrkat nousut. Nykyinen suojatie kulkee tasossa rampin kanssa, joten
ylimaaraisia nousumetreja ei tule. Kyseinen reitti on ainoa soveltuva reitti Kelloniemen
suunnasta Savilahteen. Kyse on my6s merkittavdsta koululaisreitista.

Sisustajantien pdassa oleva ylitys on vaarallinen, koska se on jasentymaton ja siihen
tulee paljon autoliikennetta molemmista suunnista.

Kellolahdentien alikulkutunneliin mentdessa on huono nakema ja jyrkka kaarresade.
Aluksi lasku ja sitten jyrkka nousu.

Suunnitelma on ristiriidassa Kuopion strategisten tavoitteiden ja ohjelmien kanssa.
Lisaksi suunnitelma ei noudata pyoraliikenteen suunnitteluohjetta. kanssa.

On tutkittu lilan vahan nykyisessa tasossa olevia vaihtoehtoja esimerkiksi
liikennevaloja, rampin pidentamista ja kiertoliittymatyyppia.

Asukkaiden mielipiteet on sivuutettu taysin.

Luontovaikutukset pitdisi tutkia tarkemmin, koska lahialueella on uhanalaisia ja
rauhoitettuja lajeja.

Nykyisen moottoritiesillan etelapuolelle sijoittuva ja eteldisen rampin yli kulkeva silta
tuli esille mm. yleis6tilaisuudessa. Asiaa ei kuitenkaan tutkittu yleissuunnitelmaa
laadittaessa, koska sillasta tulisi niin korkea, pitka ja kallis, ettei sitd kannata
eparealistisuutensa takia selvittaa tarkemmin. Tassakaan ratkaisussa
pituuskaltevuudet eivat olisi olleet valittua vaihtoehtoa paremmat.

My®os nykyiselld jalankulku- ja pyordilyvaylalla Sisustajantieltd Kelloniemeen on jyrkkia
kohtia eika se ole ongelmaton. Sisustajantieltd Kellolahdentien alikulkuun vayla tippuu
jyrkasti. Kellolahdentien toisella puolella vayla nousee alikululta moottoritien sillalle n.
7,5 % pituuskaltevuudella. Kuopion esteettomyyden yleissuunnitelman mukaan
jalankulun laatureitilla tulisi pyrkia alle 5 % pituuskaltevuuteen. Perustason tavoite on
enintaan 8 %.

Kellolahdentieta ei ole maaritelty esteettomyyden laatureitiksi. Pyoraliikenteen
suunnitteluohjeen mukaan vaylalla tulisi olla korkeintaan 5 % pituuskaltevuus ja 8 % on
poikkeuksellinen enimmaisarvo, jota tulisi kayttaa vain lyhyella matkaa.
Kellolahdentien yleissuunnitelman ratkaisuissa jalankulku- ja pyoradilyvaylien
pituuskaltevuus uudella sillalla on 8 %. Vaylan jyrkin kohta on kdannyttdessa
Sisustajantielta Kellolahdentien alikulkuun. Siind on yleissuunnitelman mukaan lyhyella
matkaa 8,3 % kaltevuus. Sisustajantien ja alikulun korkeusasemat on
yleissuunnitelmassa ajateltu pysyvan nykyiselld tasolla. Tama jyrkka kohta on siis



vaylalla nykyisinkin. Tama pituuskaltevuus tosin saattaa muuttua Sisustajantien ja
alikulun toteutussuunnittelussa.

Kavely- ja pyordilyvaylaratkaisuissa on painanut eniten liilkenneturvallisuus, kun
tasoylitysten maaraa on pyritty vahentamaan. Tama parantaa myds kavelyn ja
pyorailyn sujuvuutta. Yleissuunnitelmassa on kolme tasoylitystd vdhemman
nykytilanteeseen nahden. Naista moottoritien eteldisen rampin ylittava suojatie on
koettu erityisen vaaralliseksi. Esimerkiksi v. 2023 suojatielld sattui kaksi
loukkaantumiseen johtanutta onnettomuutta. Vastineissa todetaan jyrkkien kohtien
heikentavan sujuvuutta ja turvallisuutta. Totta on, etta jyrkat kohdat heikentavat
sujuvuutta ja eivat ole taysin suunnitteluohjeiden mukaisia. Jyrkat kohdat voivat lisata
kayttajien keskindista tormaysriskia. Toisaalta tasoylityksissa tapahtuvat autojen ja
pyorailijoiden valiset vakavat onnettomuudet saadaan ehkaistya.

Vaihtoehtona jyrkkid kohtia jalankulku- ja pyorétielle aiheuttavalle sillalle on sdilyttaa
vaylan nykyinen linjaus Sisustajantiesta Kelloniemen suuntaan. Tall6in moottoritien
molemmat rampit varustettaisiin liikennevaloilla. Pyorailijdiden kannalta ratkaisussa
olisi tasoylitys etelasta tulevan rampilla. Tasossa meneva suojatie on valo-ohjauksesta
huolimatta mahdollinen onnettomuuspaikka, erityisesti Kelloniemen suunnasta
tulevan vaylan jyrkkyyden takia. Tarkemmin liikennevalovaihtoehdosta on kerrottu
kohdassa 6.

Sisustajantien pyorailijoiden ja jalankulkijoiden kayttama vayla on nykyisin kadun
eteldreunalla. Keskustan suunnasta talle vaylalle paastakseen on joutunut ylittamaan
suojatien Kellolahdentien ja Sisustajantien risteyksessa. Tama Kellolahdentien
suuntainen suojatie on pitka ja turvaton. Yleissuunnitelman mukaan risteys
varustetaan liilkennevaloilla. Mikali risteys varustettaisiin liikennevaloilla, niin
Kellolahdentien suunnasta tuleville ajoneuvoille ja ko. suojatielle naytettaisiin vihreda
saman aikaisesti, jolloin liilkennevalot eivat tuo suojatien turvallisuuteen kovin paljon
parannusta nykytilanteeseen verrattuna.

Suojatien ja Kellolahdesta saapuvien ajoneuvojen eri aikainen vihrea puolestaan
johtaisi pitkiin odotusaikoihin kaikille kulkumuodoille. Autoliikenne myos
todennakdisesti ruuhkautuisi. Em. syista jalkakdytava ja pyoratie on siirretty
Sisustajantien pohjoisreunalle. Talloin pitkaa ja turvatonta suojatieta Sisustajantien
ylitse ei tarvita. Ratkaisun huonona puolena on, etta Sisustajantie joudutaan
ylittamaan kadun paassa. Ylitys tulee samaan paikkaan, missa on Sisustajantien
ylittava suojatie nykyisinkin. Yleissuunnitelmassa ylityspaikkaa ei ole suunniteltu kovin
tarkasti. Katusuunnitteluvaiheessa suojatien turvallisuuteen tullaan kiinnittamaan
huomiota. Yksi ratkaisu on rakentaa korotettu pyordilijan ylityspaikka. On myos
keskusteltu yhteistydsta tontin suunnittelijoiden kanssa. Tahan ristedmaan pyritadn
Ioytamaan katusuunnitteluvaiheessa turvallisempi ratkaisu yhteistydssa Sisustajantien
pdadssad olevien kiinteistdjen kanssa.

Kellolahdentien alikulku on nykyinen, eika siihen ole yleissuunnitelmassa esitetty
muutoksia. Nykyinen alikulku on huonokuntoinen ja se tullaan uudistamaan.
Ajatuksena on ollut, ettd nykyinen alikulku saneerataan. Mahdollisesti alikulku
joudutaan uusimaan kokonaan. Saneeraus tai kokonaan uusi alikulku suunnitellaan



erillisessa tyossa. Uusi alikulku tulisi olemaan todennakaisesti nykyista leveampi ja
hieman korkeampi. Alikulun suunnittelussa kiinnitetdan huomiota nakemiin, mutta
oleellista parannusta nykytilanteeseen tuskin saadaan. Kellolahdentien alituksen
jalkeen Sisustajantien suunnasta tultaessa nykyinen vayla nousee ylos moottoritien
ylittavalle sillalle. Talla vaylan osuudella on n. 7,5 % pituuskaltevuus n. 65 m matkalla.
Mikali alikulku uusitaan, tarvitaan enemman korkeutta mika ajaa suurempiin
pituuskaltevuuksiin sillalle ja suojatielle tullessa eli tasaukset huononevat nykyisesta
merkittavasti. Uusi ja erillinen silta Kellolahdentien ylitse avaa jossain madrin nakemia
alikulun suuntaan.

Kuopion strategiassa tavoitteena on ollut kehittaa ns. kestavia liilkkumismuotoja eli
pyorailyn lisaksi myds kavelya ja joukkoliikennettd. Taman mukaisesti kaupungissa on
parannettu kaikkien naiden lilkkennemuotojen olosuhteita. Tassa
suunnitteluhankkeessa on painotettu erityisesti kavelyn ja pyorailyn turvallisuutta.
Vayliltd on poistettu mm. kolme tasossa kulkevaa suojatietd, jotka ovat mahdollisia
onnettomuuspaikkoja.

Pyorailyn suunnitteluohjeen mukaan pyoratien pituuskaltevuus tulisi olla korkeintaan 5
%. Poikkeuksellinen maksimiarvo on 8 %, jota tulisi kayttda vain lyhyella matkaa. Talta
osin yleissuunnitemassa esitetyt pituuskaltevuudet eivat tayta suunnitteluohjetta.
Valitettavasti vastaavanlaisia kohtia 16ytyy myos muualta Kuopiosta.

Masterplanissa tutkittiin moottoritien rampeille kolme eri vaihtoehtoa: lilkennevalot,
tavalliset kiertoliittymat ja pisaraliittymat. Jalankulun ja pyorailyn osalta tutkittiin
ristedmisia tasossa ja eritasossa. Naista perusvaihtoehdoista tutkittiin myos erilaisia
variaatioita. Pisaraliittymien ja liilkennevaloratkaisun toimivuuksissa ei ollut suurta
eroa. Liikennevaloissa ajoneuvokohtaiset viivytykset olivat suurempia.
Pisaraliittymavaihtoehdossa eteldsta saapuvan rampin palvelutaso oli masterplanin
tarkasteluissa huono. Tahan |oydettiin yleissuunnitelmassa ratkaisu lisédmalla oikealle
kaantyville oma kaista.

Masterplanissa jatkosuunnittelun pohjaksi ehdotettiin ratkaisua, jossa Sisustajantiella
jalankulku- ja pyorailyvayla siirretaan, moottoritien yli rakennetaan kavely- ja
pyordilysilta, eteldisen rampille rakennetaan alikulku ja rampeille tehdaan ns.
pisaraliittymat. Tehdyssa vertailussa valitussa ratkaisussa oli eniten myonteisia
seikkoja. Vertailun perusteella pisaraliittymat olivat liikennevaloja parempi vaihtoehto
ennen kaikkea sujuvuutensa vuoksi. Valittu vaihtoehto oli arvioitu jalankulkijoiden ja
pyoradilijoiden liikkenneturvallisuuden kannalta parempi kuin liikennevalot. Lisdksi
jalankulku ja pyoraily saa oman vaylan irrallaan Kellolahdentiesta.

Kaupunkirakennelautakunta hyvdksyi masterplanin jatkosuunnittelun pohjaksi
12.6.2024 (§108).

Kaupunkilaisten mielipiteita selvitettiin 16.8.2025 pidetyssa yleisotilaisuudessa.
Tuolloin esiteltiin vain masterplanissa esitettya ratkaisua. Yleisctilaisuudessa tulleen
palautteen perusteella laadittiin toinen vaihtoehto, jossa jalankulku- ja pyordilyvaylan
linjausta muutettiin kulkemaan Kellolahdentien ja moottoritien valiin. Tdma vaihtoehto
osoittautui kuitenkin pyorailijdiden kannalta huonommaksi, koska jyrkkia kohtia tuli



alkuperaista vaihtoehtoa enemman. Lisaksi hulevesien hallinta olisi tuottanut
ongelmia.

8. Yleissuunnitelmaa varten selvitettiin luontoarvoja varsin laajalti. Selvitysten mukaan
Maljalampi on paikallisesti merkittava viitasammakoiden lisaantymisalue.
Yleissuunnitelma rajattiin niin, ettd rakenteet eivat ulotu viitasammakoiden reviirille.
Rakentamisaikaiset vaikutukset tulee selvittaa katusuunnitteluvaiheessa.
Sammakoiden reviirilta pois pysyminen on haastavaa ja muodostaa riskin
rakentamiselle. Luontoselvitysten mukaan on oletettavaa, ettd Maljalammen
pohjoispuoli on liito-oravalle soveltuvaa elinymparistoa. Tulevien rakenteiden alle jaa
ainakin yksi papanapuu, mutta ei yhtaan kolopuuta. Rakenteet voidaan toteuttaa ilman
poikkeamislupaa.

Toimivallan peruste

Kuopion kaupungin hallintosaanto § 33

Vaikutusten arviointi

Liitteet

Yleissuunnitelman vaikutuksia on arvioitu tarkemmin liitteend olevalla lomakkeella. Suurimmat
my®dnteiset vaikutukset ovat:

o Jalankulkijoilla ja pyorailijoilla liikenneturvallisuuden ja sujuvuuden paraneminen

e Autoliikenteen sujuvuuden paraneminen.
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