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Eriava mielipide:

Mielestani Kellolahdentien yleissuunnitelma ei ollut nykyisen paatdksen vastaisesti valmis viela nahtaville asetettavaksi, silla kumpikaan vaihtoehdoista ei ole riittavan
turvallinen, eivatka ne edista pyorailyn ja kadvelyn mahdollisuuksia Kuopion tavoitteiden mukaisesti.

Moottoritien rampin alitus lisaa ennestaankin jyrkan maen pituutta Saarijarven suuntaan kestamattomalla tavalla. Pydratie nousee yhtajaksoisesti 8 % liki 200:n metrin
matkan, eli n. 15 metrin korkeuseron. Vaylavirasto on linjannut, etta pyoratien pituuskaltevuuden tulisi olla yleensa enintaan 5 %, ja vain poikkeustilanteissa lyhyita
matkoja maksimissaan 8 %. Suora lainaus vaylaviraston ohjeesta: "Poikkeuksellista 8 %:n pituuskaltevuuden maksimiarvoa ei kayteta yli 25 m matkalla tai 2 m
korkeuserolla." Nain merkittava ylitys on jo itsessaan turvallisuusriski, eika sita voida hyvaksya, kun se ei johdu suoraan maaston muodosta. Vaihtoehto 1 sisaltaa lisaksi
selkeita turvallisuusriskeja. Inkilanmaen alikulkuun tullaan molemmista suunnista huomattavan jyrkista maista (kaltevuus 8 %), ja lisdksi jyrkista mutkista. Erityisesti
liukkaissa talviolosuhteissa tama on todella vaarallinen yhdistelma. Molemmat vaihtoehdot lisaavat kevyenliikenteenvaylien korkeuseroja huomattavasti, ja tekevat nain
reitista epahoukuttelevan seka vaarallisen.



