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Oikaisuvaatimus kaupunkirakennelautakunnan paatokseen:
Kaupunkirakennelautakunta 17.09.2025 § 175, 1546/10.03.01.00/2025
Hulkontien yleissuunnitelman hyvaksyminen valilla Viitostie - Pirtintie

Vaaditaan, ettd Kuopion kaupunkirakennelautakunta muuttaa 17.9.2025 tekemaansa paatosta
Hulkontien yleissuunnitelman hyvaksymisesta valilla Viitostie — Pirtintie seuraavassa esitetyilta
osin ja siis silta osin kuin lautakunta ei ole muuttanut asiasta tekemaansa esitysta
Kaupunkirakennelautakunta 02.04.2025 § 62 ; 1546/10.03.01.00/2025, johon on tehty huomautus
7.5.2025.

Uudistetaan ensinnakin tarpeellisilta osiltaan kaikki, mita on lausuttu huomautuksessa 7.5.2025
kaupunkirakennelautakunnan 02.04.2025 § 62 1546/10.03.01.00/2025 esitykseen Hulkontien
yleissuunnitelmasta ja viitataan nyt paatdksessa olleisiin liitteisiin seka taman oikaisuvaatimuksen
kuvaliitteisiin 1 - 3.

Seuraavassa esityksessd, oikaisuvaateessa kdaydaan kaupunkirakennelautakunnan
kannanotot tehtyyn huomatukseen kohta kohdalta lapi ja tehdaan vastahuomatukset seka
oikaisuvaateet.

Kaupunki lausuu saatesanoiksi, ettd tdman kyseessa olevan yleissuunnitelman keskeinen
strateginen tavoite on ollut liikenneturvallisuuden parantaminen Hulkontiella. Hulkontiella on
suunnitelman mukaan tunnistettu kaksi keskeista turvallisuusriskia; ylipitkat tai muuten
turvattomat suojatiet ja vaarallisen korkeat ajonopeudet.

Vaylaviraston ohjeessa Jalankulun suunnittelu (VO 34/2022) on maaritetty, etta suojatien
yhtenaisen ylitysmatkan ei tulisi missaan tapauksessa ylittaa 7 metria. Nykytilanteessa Hulkontiella
on nelja suojatieta, joiden ylitysmatka ylittda tdman ohjearvon. Jalankulun turvallisuutta kyseisilla
suojateilld on ensiarvoisen tarkeaa parantaa, joko rakentamalla niihin keskisaarekkeet tai muuten
lyhentamalla niiden ylitysmatkaa ja parantamalla niiden havaittavuutta.

1. Kaupunkirakennelautakunta:

Huomautuksen keskeisin sisalto liittyi suunniteltuun Vahverotien toisen (itdisemman)
ajoneuvoliittyman muuttamiseen jalankulku- ja pyorailyvaylaksi. Tata toimenpidetta on
paadytty esittdmaan siksi, ettd Hulkontien eteldpuolinen jalankulku- ja pydrailyvayla on
kaupungin pyorailyvaylien tavoiteverkossa maaritelty pyorailyn paareitiksi, ja kyseisessa
risteyksessa nakemaetaisyydet pyorailyvaylan ja Vahverotien Vélilld ovat vakavasti
puutteelliset.

Pyoraliikenteen suunnitteluohjeessa (VO 18/2020, s. 119) on maaritetty ndkemien minimiarvoksi,
etta pyorailija ja autoilija pystyvat havaitsemaan toisensa kummankin osapuolen ollessa 10 metrin
etaisyydella vaylien ristedmiskohdasta (suositusarvo 20 m). Nama nakemaetaisyydet eivat ylla
mainitussa risteyksessa tayty, eika rajallisen katutilan vuoksi ole mahdollista my6skaan muokata
risteysta siten, etta vaadittavat nakemaetaisyydet toteutuisivat.



Vastaviite — oikaisuvaade:

Alun perin tdman projektin suunnittelun ja muutoksen tarpeena seka tehtavan antona on ollut
ongelman ratkaisu eli ajoneuvojen suuret nopeudet Hulkontiella seka liikkenteen melu ja saasteet ja
naiden haittavaikutusten minimoiminen alueen asukkaille.

Suunnittelun ja toteutuksen paakarjeksi on nyt kuitenkin ilmiselvasti noussut ja muuttunut
Hulkontien kayttd pyorailyyn seka erityisesti pyorailyn tms. tarpeet. Vaikutusarvioinnissa

on todettu mm., ettd suunnitelman toteutuksella saadaan ihmiset innostumaan pyorailysta.
Ylipitkien suojateiden muuttaminen esim. keskikorokkeellisiksi tms. on varsin helppoa ja
yksinkertaista, eika ole tiedossa, eika suunnitelman aineistossa ole tosiasiallisia perusteluita, miten
Hulkontien neljan suojatien varustaminen keskikorokkeella vaikuttaisi alueen asukkaiden
siirtymistd enemman pyorailijdiksi. Muutkaan suunnitelman toimenpiteet eivat tue tata vaittamaa ja
johtopaatosta. Litmasen-Petosen alueella on erinomaiset kevyen liikenteen vaylat, eika Hulkontien
muutosten merkitys tdhan kokonaisuuteen ole kuin haviavan pieni. Toki aina on syyta parantaa
kaikkien kulkijoiden turvallisuutta ja tdma on itsestdan selvaa.

Pyorailyyn siirtymisen edistdminen ei kuitenkaan ole ollut ainakaan alueen asukkaiden
paahuolenaihe, eika se liity itse pddongelmaan. Tassa kohdassa on sanottava, ettd suunnitelman
vaikutusten arviointi ja niiden lopputulemat nayttavat olevan suunnittelijan tai suunnittelijoiden
mielipide ja usko asioiden tapahtuvan ilman tosiasiallisia faktoja.

Suunnitelman paatoksessa on nyt mm. todettu, etta suunniteltu shikaani eli hidastusmutka
Vahverotien italiittyman kohdalle ei olekaan todennakdisesti toteutuskelpoinen. Tatakaan
yksityiskohtaa ei ole asianmukaisesti tutkittu ennen kuin on tehty asiasta esitys ja tdma tapa toimia
on leimaa antava koko suunnitelmalle. Suunnitelmasta ei paljon jaa jaljelle Hulkontien
ajonopeuksein vahentamiseksi varsinaiselle ongelmavalille eli Pitkanlahdentien ja
Koiravedenkadun valille. Sama koskee Koiravedenkadun ja Pirtintien valia.

Kuten myohemmin tassa oikaisuvaateessa kaydaan lapi melua ja saasteita, ei niidenkaan
vahentamiseksi ole suunnitelmassa toimenpiteita. Kuitenkin suunnitelman vaikutusten arvioinnissa
paadytaan siihen, ettad kaikki namakin olosuhteet alueella paranevat ja merkittavasti, vaikka
ongelmat ja ajomatkat Vahverotielld kiistatta kasvavat.

Lautakunnan paatoksessa kehitetdankin eri tavoin perustellen syita Vahverotien italiittyman
sulkemiselle. Hulkontien ja Vahverotien risteysta vaitetdan nakyvyydeltdan vakavasti puutteellisesti
seka, ettd sen kohdalla on mahdotonta toteuttaa risteyksen olosuhteiden muokkaamista
paremmaksi, saatikka turvalliseksi.

Vaitteet ovat perusteita vailla ja ne eivat ole totta. Lautakunta on paatoksensa eri kohdassa
vedonnut muiden Kuopion kaupungin katujen ominaisuuksiin ja olosuhteisiin, joten on ensinnakin
todettava, ettd Kuopion kaupunkialue kuin myds koko Suomi on tdynna vastaavia risteyksia ja
varmasti jopa huomattavasti paljon pahempia, siis vaarallisempia kulkijoiden kannalta.

Liitetdan kuvia esimerkkiristeyksistd ym. mm. Maunolantien ja Pitkalahdentien risteys (kuvaliite 3),
joka on Pitkalahden koulun valittdmassa laheisyydessa. Tassa risteyksessa on molempiin suuntiin
taysin estetty nakyvyys Maunolantieltd Pitkalahdentien kevyen liikenteen vaylalle ja silta
Maunolantielle. Kaupunki ei ole tehnyt mitaan ko. paikan turvallisuutta lisadavaa toimenpidetta, joita
olisi olemassa ja, joita tuodaan esille tassa oikaisupyynndssa mydhemmin. Tama risteys olisi tullut
jo aikapaivaa sitten sulkea ja korvata muulla vaylalla, jos ja kun kaupunki noudattaisi omia
kaytantojaan, joita se nyt Vahverotien itapaan kohdalla pitaa ehdottomina ja ilman vaihtoehtoja
olevina. Kaupungin toiminta on kiistatta huolimatonta ottaen erityisesti huomioon risteyksen
sijainnin koulun laheisyydessa ja sen lisdksi kaupungin toiminta on epatasa-arvoista Vahverotien
asukkaita kohtaan.




Vastaava vaaran paikan esimerkki on Kivenkulmantien ja Rauhalahdentien risteys (kuvaliite 3),
jossa kaupunki on aivan askettain tehnyt mm. esteettdmyysmuokkausia tms. Rauhalahdentien
saneerauksessa, mutta on jattanyt tdmankin kadun kulmaan erittdin "pimean” paikan. Tamakin
risteys tulisi heti sulkea kaupungin nyt esittdmien perustelujen valossa, koska sen kautta kulkee
Rauhalahdentien tuolla alueella/jaksolla oleva ainoa kevyen liikenteen jalankulku- ja
kaksisuuntainen pyérailyvayla, jossa on vilkas likenne mm. lahist6lla sijaitsevan Lippumaen
likunta-alueenkin takia. Vastaavan kaltainen kuin Kivenkulmantien risteys nakyvyydeltdan on
Puurtilantien ja Rauhalahdentien risteys. Ko. pyo6railyvaylaa kayttavat myds alueen koululaiset
koulumatkallaan ja naita koululaisia on paljon. Mitdan turvallisuutta lisdavia, kaytdssa olevia
toimenpiteita ei kaupunki noiden risteysten muun saneerauksen yhteydessa ole tehnyt, vaikka
maallikkokin tunnistaa ko. risteykset todella vaaralliseksi ja lisatoimenpiteita vaativaksi, kun
risteysten vilkas liikenne jatkuu entiselldan juuri suoritetun saneerauksen jalkeenkin.

Haarakastien ja Hulkontien risteyksesta, jonne nyt oltaisiin suunnitelman mukaan keskittamassa
koko Vahverotien liikenne, on samantyyppinen tilanne nadkyvyyden suhteen em. paikkojen kanssa
silla lisdyksella, ettd ko. paikassa on liikkennetta neljaltd suunnalta ja alueen paapysakit linja-
autoille. Tama kaikki aiheuttaa vaaraa ja lisaliikenne pahentaisi merkittavasti tilannetta.

On myds mainittava viela erikseen Hulkontien ja Koukkukadun risteys, jossa Koukkukadulta
Hulkontielle tulevan autoilijan nakyvyyden kaksisuuntaiselle ym. kevyen liikenteen vaylalla
itdanpain peittaa erittain tehokkaasti kallio eikad kaupungin suunnitelmassaan mainitsemat
Vaylaviraston ohjearvot tayty mitenkaan. Tata risteysta ei kuitenkaan ole Hulkontien
suunnitelmassa tunnistettu lainkaan ongelmaksi, vaikka sita se kiistatta on ja kuuluu myds
suunnittelualueeseen. Ohessa kuva 1.10.2025 ko. paikasta. Suojatiemerkinnat ovat viela
lokakuussa tassakin kohdassa taysin kelvottomat ottaen erityisesti huomioon kallion aiheuttama
nakemaeste. Tamakin esimerkki kuvastaa Kuopion kaupungin tosiasiallista suhtautumista
vaarallisiin katuverkoston kohtiin. Kallio olisi tullut jo aikoinaan 1980-luvun lopulla poistaa tai
ainakin madaltaa, mutta on paikoillaan edelleen ja ohi kulkee siis kaupungin mukaan pyorailyn
paareitti alkaen vuodesta 1989. Turvallisuuden eteen on paljon muutakin tehtavissa ja tehtava kuin
katkaista alueen asukkailta téarkea kulkuvayla. Tassa risteyksessa on sattunut jossain kohdassa
tilastoihin paassyt likenneonnettomuus, mutta sekaan ei ole saanut suunnittelijoilla eika
konsulttitoimistolla heratysta aikaan.

ulkontlen-Kokua risteys 1.102025, kuvassa nakyy nakéestkallio



Erityinen esimerkki kaupungin tuoreesta katurakennustoiminnasta on Rauhalahdentien ja
Myllarintien lantinen risteys (kuvaliite 2). Rauhalahdentien suuri saneeraus Levasentien itdpuolella
ja varsinkin Myllarintien vaikutusalueella on saatu juuri paatékseen. Kaupunki ei kuitenkaan ole
noudattanut tassakaan projektissa Vaylaviraston ohjeita ja niitd periaatteita, joita kaupunki nyt
vakisin toteuttaa erityisesti Vahverotien italiittyman kohdalla.

Rauhalahdentien etelareunalla kulkee erittain vilkas kevyen liikenteen vayla mm. juuri
Myllarintienkin molempien paiden, siis risteysten lapi. Tama vayla on yksi pyorailyn vilkas paareitti
niinpa, jos kaupunki olisi tdssa tuoreessa saneerauksessaan tasapuolisuuden nimissa noudattanut
nyt Vahverotielle vakipakolla tarjoamiaan ja ehdottomiksi vaittdmia ohjeita, olisi Myllarintien
lansiliittyma tullut ehdottomasti sulkea, koska varsinkaan Levasentien suunnasta itdan pain kevyen
likenteen vaylaa pitkin saapuvia mm. pyorailijéita ei Myllarintien [&nsiristeyksesta
Rauhalahdentielle ajava autoilija voi ndhda kuin vasta ollessaan jo suojatiella, silla

Myllarintie 1:n varasto ja roskapompelit ovat I&hes kiinni kevyen liikenteen vaylassa. Nailla esteilla
on my0ds se ominaisuus, etta niiden 1api ei nae mihinkdan aikaan vuodesta, kuten mm. syksyisin,
talvisin, kevaisin ndkee lehdettdmien sireenipuskien lapi vaikkapa Vahverotiella.

Tassa Myllarintien lansiristeyksessa oleva suojatie on pituudeltaan 8,40 metria ja taysin ilman
keskisaareketta, vaikka kaupunki on erityisesti lausunut, etta: suojatien yhtenéisen ylitysmatkan ei
tulisi missdan tapauksessa ylittda 7 metria.

Myllarintien itaristeys (kuvaliite 2) on sen sijaan erittain avara ja laaja, painvastoin kuin Hulkontien
ja Haarakastien/Vahverotien risteys. Myllarintie on myos koko matkaltaan alusta loppuun asti
huomattavasti leveampi ja avarampi kuin Vahverotie, josta syysta ei ole olemassa mitaan syyta,
miksi Myllarintien Iansipdata ei ole suljettu kaupungin nyt noudattaman periaatteen mukaan, kun
Myllarintien alueen liikkenne voisi erinomaisesti seka turvallisesti kulkea itaristeyksen kautta ja,
koska lansipaan risteys on erityisen vaarallinen, eika sille voi mitaan tehda, silla rakennukset on
aikoinaan "vaarin” sijoitettu aivan kadun varteen.

Myllarintien lansipaan ja Rauhalahdentien risteyksen saneeratussa suojatiessa siinakin on
pyoraliikkenteen osuus ohjattu keskelle suojatieta, eikd Rauhalahdentien puoleiseen reunaan, jossa
tuolle liikenteelle olisi hieman turvallisempi alue. Tallakin paikalla olisi varsin perusteltu tarve laittaa
suojatien kulmaan liikennepeili, josta molemmat osapuolet nakisivat hyvissa ajoin toisensa.
Turvallisuuden lisdaminen on myods tahdosta ja toimenpiteista kiinni, ei pelkastaan kasikirjoista ja
vaitteista.

Myllarintien ylittavan itaristeyksen juuri uusittu suojatie on 8,00 metria pitka ja ilman
keskisaareketta eli taysin suunnitteluohjeen vastainen.

Kartanonkadulta Rauhalahdentielle tultaessa on my0s juuri saneerattu ja paranneltu risteys
(kuvaliite 3), jossa on kaistajarjestelyt, joiden kaltainen rakenne ollaan poistamassa Hulkontielta
Haarakastien/Vahverotien risteykseen lannesta pain tultaessa ja tamakin perustuu kaupungin
mukaan Vaylaviraston ohjeeseen. Kartanonkadulta Rauhalahdentielle tultaessa on
Kartanonkadulla ryhmityskaistat vasemmalle ja oikealle ja tassa kohdassa kulkee myos kevyen
likenteen vaylan suojatie, jonka yhtenainen pituus on 7,20 m, eika talld osuudella ole saareketta.
Jalleen Vaylaviraston "ei missdan tapauksessa”-ohjeen vastainen, kuitenkin juuri rakennettu vayla.

Vaylaviraston suunnitteluohje on tullut voimaan 1.1.2021 eli yli 30 vuotta sen jalkeen, kun mm.
Litmasen ja Petosen alue on kaavoitettu ja rakennettu. Alueella, josta nyt on kyse, on voimassa
oleva asemakaava, jossa Vahverotien italittyma ja sen muoto on aikoinaan maaritelty.
Asemakaavoitetulla alueella vaadittavat nakemaalueet ja siis risteysten muoto esitetaan
asemakaavassa ja, kuten Vaylaviraston ohjeessa lausutaan rakennetulla alueella ndkemaalueet
otetaan huomioon asemakaavassa. Vahverotien italiittyman poistaminen kaytdsta vaatisi siten
myoOs asemakaavamuutoksen.



Tasa-arvovaateen vuoksi Kuopion kaupungin tulee esittda koko Kuopion alueelta suunnitelmat,
miten Vaylaviraston ohjeiden ja suositusten mukaan korjataan koko Kuopion katuverkosto ja
erityisesti juuri saneeratun Rauhalahdentien risteykset, poistetaan kaikki suositusten vastaiset
risteykset mm. kaupungin ydinkeskustankin alueella jne., jos ja kun nyt vedotaan Vahverotien
italittyman kohdalla Vaylaviraston suosituksiin, jotka ovat tulleet voimaan yli 30 vuotta mydhemmin
kuin Vahverotie, Hulkontie ym, on asemakaavoitettu ja alue kaikkineen on rakennettu.

Vahverotien italiittymassa ei ole sattunut onnettomuuksia. Lautakunta mm. toteaa, etta pyoratielle,
varsinkaan paapydratielle ei voi laittaa hidastetdyssyja. Kuten on aikoinaan huomauksessa todettu
pyoralla liikkuvan liikenteen linjausta voi kuitenkin seka katukiveyksella, kadun pintamateriaaleille
tms. ettd katumaalauksilla helposti muuttaa niin, ettd seka pyoératieta ajava, ettd Vahverotieltd
tuleva voivat edelleen havaita toisensa riittdvan ajoissa. Myds Kuopion kaupungin jostain syysta
karsastamien liikennepeilien avulla olisi helppoa saada aikaan lisda risteyksiin turvallisuutta ja
reagointiaikaa.

Ko. Vahverotien itaristeyksen olosuhteita on muutenkin helppoa parantaa. Kaupungin tekopyhyys
asiassa ilmenee erittain hyvin tarkasteltaessa juuri nyt kyseessa olevan risteyksen
suojatiemerkintdjakin oheisesta kuvasta nyt syksyn ollessa jo hyvassa vauhdissa.
Suojatiemaalaukset ovat edelleen taysin ala-arvoiset, kuten viela tassa vaiheessa erittain ja liian
monen muunkin pyoratien/suojatien kohdalla Kuopiossa. On taysin epaasiallista hurskastelua
lausua tassa paatdksessa ja sen perusteluissa, ettd Vahverotien ja Hulkontien itaristeyksessa
kevyenliikenteen osalta risteys on erittain vaarallinen, kun samaan aikaan kaupunki ei
todellisuudessa huolehti edes vahimmaisvaatimusten mukaisesta kunnossapidosta ja
turvallisuudesta vaylien kohdalla. Erityinen ongelma ovat myds pimeaan aikaan suojateiden
puuttuvat tai vaarin asemoidut mm., katuvalot, joista ei kdytadnndssa likkennesuunnittelu ole ollut
mitenkaan huolissaan.

Kuva on otettu nyt 30.9.2025. Viela heikosti haamottavista suojatiemaalauskuvioista voi nahda,



etta kevyen liikenteen vaylaa kayttaville maalaukset ohjeistavat tai ovat ohjeistaneet kahteen
suuntaan ajavat pydrilla liikkujat ajamaan koko vaylan keskella ja vastaavasti jalankulkijat
molemmille reunoille. Asetelma on pahin mahdollinen ja sekava seka Vaylaviraston ohjeen
vastainenkin saatikka tielikennemaaraysten vastainen. Pydratien jatkeen eli nyt suojatien merkinta
merkitsee muille tienkayttajille pydrailijan ylityskohdan. Tdma on tarkeaa, koska pyoratien jatkeen
pitdd myds merkita pyorailijéille pyorailijan ylityskohtaa. Erityisesti kevyen vaylan jatkeen tulee
ohjata ylittimaan tie oikeasta kohtaa.

e il B et s . -

Ohessa ylla esimerkki, jossa pyoratien maalauksilla ohjataan pydrilla liikkujat suojatien toiseen
reunaan ja tallaisilla merkinnéilld myds Vahverotien ja Hulkontien risteyksessa, kuten muuallakin
saataisiin lisda nakyvyytta ja reagointiaikaa kaikille osapuolille. Namakin ohjeet I6ytyvat

Vaylaviraston oppaasta, kun ja jos haluaa ohjeita lukea monipuolisesti

Ohessa alla nakyma 30.9.2025 Vahverotien italiittymasta itdan pain Hulkontieta pitkin eli nakyvyys
on ennen suojatieta seisovalle autoilijalle erittdin hyva, kuten myos kevyen lilkkenteen vaylaa
saapuvalle pyoérailijalle. Kuvasta myos nakyy, ettd tuossa kohdassa on kevyen liikenteen vaylalla
reilusti varaa ohjata pyoraliikkenne kayttdamaan enemman Hulkontien puoleista reunaa, jotta
nakyvyys ja siten reagointiaika paranee kaikilla vaylan kayttajilla. Erityisen hyvin voidaan tastakin
kuvasta havaita, etta suojatiemerkinnat puuttuvat merkittaviltd osin tassa lautakunnan erittain
vaaralliseksi luokittelemasta risteyksesta ja tdma tilanne on vallitseva erittdin suuressa maarassa
kuopiolaisia suojateita ja juuri mm. edelld mainitussa Myllarintien uusitussa lansiristeyksessa,
kuten aiemminkin on mainittu.



Vahverotien italiittyman leveys on nyt 6,70 metria suojatien etureunan (etelan puoli) kohdalla.
Liittymaa tai katua voisi kaventaa esim. sen itdreunasta vaikkapa metrilld, joka kaikkien muiden
parannustoimenpiteiden kanssa toisi sekin lisaturvaa kaikille liikkujille. Vahverotie on sen
varsinaiselta katuosuudeltaan itaristeyksesta itdan 4,70 metria levea ja lanteen 6,00 metria levea.
Vahverotiesta kuvia myds kuvaliitteessa 1.

Lautakunta vetoaa Vaylaviraston ohjeisiin siltd osin, kun ohjeista on tukea kaupungin omille
tavoitteille. Ohjeissa kuitenkin kaiken on muun ohella todettu, ettéd kaksisuuntaisia pyorateita ei
tulisi rakentaa lainkaan. Hulkontien varren pydratie, kuten suurin osa kaupungin kevyen lilkkenteen
vaylistd on kaksisuuntainen. Taman asian korjaamiseksi ei ole esitetty toimenpiteita. Missaan
suunnitteluvaiheessa ei ole tuotu esille, ettd Hulkontien varteen sen pohjoisreunalle voisi rakentaa
eli jatkaa Valkamarannan risteyksen ja Haarakastien risteyksen valiin tuvallisuutta huomattavasti
lisddvan pyodratieosuuden, vaikka Kuopiossa muutoin pydrateita ja pyorailyyn liittyvaa infraa
rakennetaan varsin innokkaasti ja ripeasti seka kustannuksia pelkdamatta. Talldin voitaisiin
kokonaan luopua Hulkontiella kaksisuuntaisista pyorateista.

Tarinaraidat ajoradalla Vahverotiella Vahverotieltd Hulkontielle tullessa ovat myds yksi tehokas
tapa saada autoilijat valpastumaan ja varomaan risteavia kulkijoita. On myds olemassa
likennemerkki B6, jota tdssa kohdassa voisi kayttaa tehokkaasti ennen koko risteyksen
poistamista, nimittdin pakollisen pysahtymisen maaraava stop-merkki. Vaylavirasto ei jostain
syysta anna stop-merkille sille kuuluvaa painoarvoa, mita tulee pyorailyyn liittyviin vaylaohjeisiin.

Samoin voisi Vahverotien itaristeykseen, kuten moniin muihinkin vastaaviin tai pahempiin
risteyksiin laittaa hidastetdyssyn kaiken muun liséksi. Jalleen Myllarintie on hyva esimerkki, koska
sielld on hiukan yllattavakin hidastetdyssy Myllarintiella (kuvaliite 2) sitd pohjoiseen, kohti
alkupaata ajettaessa, ennen Tuuttikujan I&nsipaan risteysta. Sikalikin ko. tdyssy on yllattava, kun



Tuuttikujalla on karkikolmio-likennemerkki eli velvollisuus vaistaa Myllarintieta kulkevia, jolla on
my0s alueella vallitseva aluenopeusrajoitus 30 km/h, kuten Vahverotiellakin. Myllarintiella ei ole
toyssyn vaikutusalueella suojatieta. Myllarintielld ei toyssy aivan iimeisesti aiheuta edes
puhtaanapitovaikeuksia, kuten monessa muussa kohdassa kaupungissamme tuntuu aiheuttavan.
Tassa kohdassa eli risteyksessa on siis kaytetty samassa risteyksessa seka hidastekoroketta
karkikolmiota.

Eras Kuopiossa lahes kayttdmatdn keino on korotettu suojatie, jota on hyédynnetty darimmaisen
vahan. Mm. ei edellda mainitussa Kivenkulmantien ja Rauhalahdentien eikd Maunolantien ja
Pitkalahdentien uusituissa pyoratieristeyksessa ole ko. mahdollisuutta kaytetty eikd muutenkaan
toteutettu nyt vedottuja Vaylaviraston ohjearvoja tai neuvoja:"Korotettu suojatie on koroke, joka
rakennetaan suojatien kohdalle pakottamaan autoilijat hidastamaan ja parantamaan
turvallisuutta. Ne sijaitsevat usein taajamissa, ja ne on merkitty mustavalkoisella

ruudukolla. Korotettuja suojateité rakennetaan tyypillisesti nopeusrajoitusalueilla, joissa on paljon
Jalankulkijoita ja pydréilijoita, kuten koulujen ldhelld.” Maunolantien ja Pitkdlahdentien risteyksen
l&heisyydessa on mm. koulu, jonka olemassaolo, jos mika olisi ollut syy tiukasti toteuttaa
Vaylaviraston ohjeita. Mutta puuttuuhan tuostakin vaarallisesta risteyksesta paaosin viela
syyskuun lopussa saaddsten mukaiset suojatiemaalauksetkin (kuvaliite 3).

On Vahverotien asukkaana erittdin perusteltu syy vaatia, etta jo nyt ennen kuin kyseessa olevaa
Vahverotien risteysta on alettu paikallisten asukkaiden haitaksi poistaa, poistamisen asemesta olisi
kaikkia muita ja, kuten huomaamme erittain monia turvallisuutta lisdavia seka ainakin edella
mainittuja keinoja pitanyt ehdottomasti kayttaa, jos risteys olisi niin vaarallinen kuin, mita nyt on
tassa kyseessa olevassa suunnitelmassa ja paatoksessa esitetty.

Kyseessa olevassa risteyksessa ei ole tapahtunut onnettomuuksia ja se on ollut sentdan
paikoillaan vuosikymmenet myos nykyisen, paljon aikoinaan suunniteltua ja ennakoitua
suuremman kulkijamaaran kayttdessa sita. Edella esitetysta selviaa, etta lautakunnan pitaa
naillakin perusteilla muuttaa paatdstaan ja antaa risteyksen olla paikoillaan, mutta kaikilla
olemassa olevilla muilla keinoilla turvallisemmaksi kehitettyna.

Asemakaavassa on risteyksen muoto seka olemassaolo ja tonttien muoto aikoinaan maaritelty
eika niita voi suunnitteluohjeen suositukseen vedoten muuttaa.

2. Kaupunkirakennelautakunta:

Huomautuksen mukaan tdma toimenpide "hankaloittaisi kadun asukkaiden perusliikkumista erittain
oleellisesti mihinkaan perustumatta”. Kuten edella todettu, perusteena toimenpiteelle on se, etta
kyseinen risteys on todettu nakemien osalta vaaralliseksi, eika risteyksen muokkaaminen riittdvan
turvalliseksi muilla keinoin ole kaytannéssa mahdollista. Mita puolestaan kadun asukkaiden
likkumisen hankaloitumiseen tulee, Vahverotien itdpaasta Hulkontielle idan suuntaan lahtevien
autoilijoiden ajomatka pitenisi taman muutoksen myo6ta enintdan n. 680 metria, mika vastaa
arviolta 2—3 minuutin ajallista eroa matkan kestossa. Liikennesuunnittelun ngdkemys on, ettei tama
muutos vaikuta kovinkaan oleellisesti tai kohtuuttomasti alueen asukkaiden liikkumiseen.

Vastavaite — oikaisuvaade

Lautakunnan ndkemyksen vastaisesti risteyksen poistaminen vaikuttaa olennaisen haitallisesti
alueen asukkaiden liikkumiseen ja muuhun elamiseen. Liikennesuunnittelu ei asu Vahverotien
varrella, me asukkaat asumme.

Jo huomautuksessa on aiemmin tuotu esille, etta itaristeyksen poistaminen tarkoittaa asukkaille
muutakin haittaa kuin matkojen pidentyminen ja viitataan edelleen nailta osin huomautuksessa
mainittuihin haittoihin seka ongelmiin, joita lautakunta ei nyt paatdksessaan edes kommentoi.
Lautakunta viittaa vain yhteen asiaan eli pidentyviin matkoihin. Vahverotien asukkaat ovat
valinneet asuinpaikkansa ja kokonaisolosuhteensa silla perusteelle mm., etta alueen



likenneyhteydet ovat kunnossa ja, ettéd esim. mahdollisten hairididen, kuten autorikot,
kunnallistekniikkarikot, kiinteistdjen huolto- ja kunnostusliikenne, lasten turvallisuus, lumimaarat
jne. eivat esta alueelta lahtemista ja omaan kiinteist66n tulemista. Tamakin on erittain tarkea osa
asumisen turvallisuutta ja mukavuutta, sitd Kuopion kaupungin mainostamaa eloa, iloa, oloa.

On my®ds erityisesti huomattava, etta likenneyhteyden heikentaminen, jota tama italiittyman
katkaiseminen ehdottomasti erittdin monelle alueen asukkaalle ja kiinteistélle on, loukkaa myds
omaisuudensuojaa. Omaisuudensuojahan tarkoittaa perustuslailla ja ihmisoikeussopimuksilla
turvattua oikeutta nauttia laillisesti hankkimastaan omaisuudesta ja kayttaa sitd. TAma oikeus
antaa suojaa yksilon taloudellisille eduille ja kasittaa laajemmin kaikenlaisia taloudellisia etuja,
kuten omistus-, vuokra- ja kayttdoikeudet, immateriaalioikeudet ja saatavat. Yllattava ja
perusteeton omaisuudensuojan loukkaus liikkkumis- ja asumisolosuhteiden kohdalla ei voi olla
oikeutettu, kun ennen moista loukkausta on |ahes aina monia kayttamattomia, tehokkaita keinoja
olemassa ja kaytettavissa.

Alueella on myos, kuten huomautuksessakin on mainittu mm. Valkamarannan venelaituri, johon
nyt on matkaa katuja pitkin mm._400 metria. Risteyksen poistaminen lisaisi siis
heti yndensuuntaista matkaa venelaiturille n. 700 metria. Kokonaismatka yhteen suuntaan
pidentyisi siis 1,1 kilometriin eli ldhes kolminkertaiseksi. Esimerkiksihkiinteistb on
aikoinaan hankittu myos erityisesti siksi, etta matka venerantaan ja laiturille on helppo ja lyhyt.

Tavaroiden kuljettaminen veneelta ja veneelle saariston mdkin kayttamiseksi tarkoittaa usein
useamman kuin yhden kaynnin rannassa polttoaineen, juomavesien ja muiden tarpeiden ja
tarvikkeiden kuljettamiseksi muutaman paivan oleskelua varten. Auton jattamista venerantaan on
valtettdva mm. ilkivallan riskin vuoksi ja siksi auto jatetdan kotipihaan. Sulan veden aikaan tulee
venerantaan kuljettuja edestakaisia kertoja arviolta yli 100 ja kun se kerrotaan 1400 metrilla
(2x700m) saadaan syntyvaksi lisamatkaksi140 kilometria pelkastaan naistad matkoista. Jo
pelkastaan yhden kiinteiston kohdalla muodostuisi tdysin ennakoimatonta seka turhaa
lisdmatkailua tuo maara ja sen ohella ko. matkan kulkeminen aiheuttaisi olennaista ajan hukkaa
seka vaivaa ja jopa olennaisia vaaroja Haarakastien risteyksen kohdalla.

3. Kaupunkirakennelautakunta:

Lisaksi huomautuksessa on esitetty kritiikkia siita, etta kyseinen ajoneuvoliittyma toimii
nykyisellaan pelastustiené Vahverotien itdpaan asuinkiinteistdille, ja sen muuttaminen
jalankulku- ja pyoérailyvaylaksi heikentaisi lahialueen asukkaiden turvallisuutta. Syyta on
huomioida, etta tieliikennelaki antaa halytysajossa oleville ajoneuvoille oikeuden poiketa
kaytanndssa kaikista liikennesaannoista ja liikenteenohjauslaitteella osoitetuista
velvoitteista/rajoituksista/kielloista, jos se on halytystehtdvan suorittamiseksi tarpeellista.

Toisin sanoen halytysajossa olevat ajoneuvot voivat tarvittaessa tulla paikalle myos jalankulku- ja
pyorailyvaylaksi merkittya reittia kayttaen. Lisdksi on huomionarvoista, ettd alkuvuodesta 2025
pelastuslaitokselle 1ahetettiin kommenttipyyntd edella mainittua muutosta koskien, mutta kyseiseen
kommenttipyyntdon ei saatu vastausta. On syyta olettaa, etta jos pelastuslaitoksella olisi erityista
syyta vastustaa kyseistd muutosta, he olisivat antaneet lausunnon asiasta. Toki jos pelastuslaitos
vastaa lausuntopyyntédn myéhemmin suunnittelun edetessa, heidan kommenttinsa tullaan
ottamaan huomioon seuraavissa suunnitteluvaiheissa.

Vastavaite — oikaisuvaade

Aiemmin esitetyn lisaksi on todettava, etta Vahverotien italiittyma toimii muillekin Vahverotien
asukkaille kuin itdpaan asukkaille pelastustiena. Vahverotielld on hyvin usein erilaisia katkoksia
mm. kunnallistekniikan korjaamisen, valokuidun tai muiden kaivajien vuoksi, kiinteistéja
saneerattaessa jne.. Huomattava on, etta vaikkapa talvella, on myds erittdin usein merkittavasti
vaikeampaa, jopa mahdotonta suorittaa mm. halytysajoneuvoilla lautakunnan mainitsemia
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maastoajoja kulloisenkin kohdekiinteiston saavuttamiseksi. Alueella asuu paljon myos
seniorivaestda ja hekin tarvitsevat joskus hatdapua, jossa avun saapumisajalla on erittdin tarkea
merkitys, kuten toki kaikille alueen asukkaille.

Todella huolestuttavaa on, etta pelastuslaitoksella ei ole ollut tarvetta edes kommentoida asiaa
mitenkaan. Suunnitelmassa ei ole ollut tasta asiasta (Vahverotie) kuitenkaan mitdan mainintaa,
eika siita, onko pelastuslaitos jattanyt muutoinkin kommentoimatta Hulkontien muutoksia. Aivan
perusasia olisi ollut, ettéd pelastajien kulkemista olisi jo suunnitelman perusaineistossa tuotu esiin ja
otettu kantaa mm. mahdollisiin maastoajoihin ja/tai lisdantyneisiin ajoaikoihin mm. simuloinnein
tms.. Hulkontienkin tukkeet toisaalta vaikuttavat olennaisesti halytysajoneuvojen (uusi
pelastuslaitos Petosella) kaupungin eteldiseenkin toiminta-alueeseen ja sen asukkaisiin,
Kylmamaen ja Pikku Neulamaen yrityksiin jne., jotka ovat autuaan tietdmattomia mahdollisesti
uhkaavista yllatyshaitoista.

4. Kaupunkirakennelautakunta:

Huomautuksessa oli myos toivottu Vahverotien risteyksen yhteyteen hidastetoyssyja
jalankulku- ja pyorailyvaylille. Pydrailyvaylien suunnittelua valtakunnallisella tasolla ohjaavassa
Pyoéraliikenteen suunnitteluohjeessa (Vaylavirasto, VO 18/2020) on aiheeseen liittyen todettu
yksiselitteisesti, etta "Erillisilla pyorateilla hidastetoyssyja ei kayteta.”

Lopuksi on syyta ottaa huomioon, ettd kaupungissa on jo ennestdan muitakin kokoluokaltaan
vertailukelpoisia asuntokatuja, joille on olemassa vain yksi liittyma
moottoriajoneuvoliikenteelle. Tietoon ei ole tullut, ettd naitakaan paikkoja olisi
Iahtokohtaisesti koettu erityisen haastaviksi esim. pelastuslaitoksen, kunnossapidon tai
jatehuollon ndkékulmasta.

Vastavaite — oikaisuvaade

Edella on kasitelty asioita, joilla polkupyorailyn ym. turvallisuutta voidaan lisata katkaisematta
italittymaa. Jollain tavalla myds pyorilla liikkuvien aiheuttamat, erityisesti kovasta vauhdista
johtuvat ongelmat pitéisi nekin saada kontrolliin. Pyorailyn ja py6railijdiden pelkkien oikeuksien
puolustaminen ja niista hartaasti huolehtiminen on muita liikkuja kohtaan epatasa-arvoista.
Lautakunta seka valtakunnalliset pyoraliikenteen suunnittelijat ovat vastuussa myos siita, ettd kun
muita liikkujia seka ylipaataan liikkumisia hallitaan ja kontrolloidaan, ei yksi likkujaryhma voi valttya
myos heihin kohdistuvista toimenpiteista, kuten vaikkapa hidastepuomeista,-porteista, kaiteista,
tarindraidoista tai muista vastaavista vauhdin hillitsemiskeinoista muiden kanssaliikkujien
turvallisuuden takaamiseksi. Kevyen liikenteen vaylilla liikkuu jalan paljon lapsia, senioreita,
aistirajoitteisia, jotka viimemainitut eivat nae tai kuule olosuhteisiin ndhden usein liian lujaa vauhtia
likkuvia pyorailijoita.

Vertailukelpoisilla asuntoalueilla on kuten aiemmin on todettu paljon Vahverotien italiittyman
kaltaisia risteyksia. Se, etta joillakin asuntokaduilla on olemassa vain yksi liittyma
moottoriajoneuvoliikenteelle, ei ole syy ja peruste muuttaa sellaisille asukkaille samanlaisia
olosuhteita varsinkin, kun asukaat ovat aikoinaan valinneet nykyiset olosuhteet ja ominaisuudet
kiinteistdjensa kayttamiseksi. Eri asuntoalueilla on erilaisia ominaisuuksia, kuten mm. sallittu
rajaton kadunvarsipysakointi, jopa tehty katujen varteen pysakointitaskuja jne., joita vastaavasti ei
mm. ole Vahverotiella tai/ja Litmasen-Petosen alueella lainkaan.

5. Kaupunkirakennelautakunta:
Melu- ja pblysaaste

Toinen keskeinen Huomautuksessa esitetty huomio liittyi meluun seka polyn ym.
hiukkassaasteisiin. On totta, ettd alueen melutaso on paikoin melko korkea. Vuonna 2022
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valmistuneen Kuopion EU-meluselvityksen tietojen mukaan esimerkiksi Vahverotien varrella
lahimpana Hulkontieta sijaitsevilla asuinkiinteistdilla paivaajan keskimelutaso sijoittuu valille
60—65 dB (kansallinen ohjearvo enintaan 55 dB). Yo6ajan keskimelutaso ylittdd myos paikoin
kansallisen ohjearvon (enintdan 50 dB).

Ongelmaksi muodostuu, ettd melua torjuvien rakenteiden sijoittaminen katualueelle on
teknisesti hyvin haasteellista. Katualuetta on jalankulku- ja py6railyvaylan ajoradasta
kauimmaisella reunalla alle metrin leveydelta, joten jalankulku- ja pydrailyvaylan ja
asuinkiinteistdjen valissa meluaidalle tai -kaiteelle ei yksinkertaisesti ole tilaa. Ajoradan ja
jk/pp-vaylan valiselle viherkaistalle meluaidan tai -kaiteen sijoittamiseen olisi riittavasti tilaa,
mutta se vaatisi kymmenien kaupunkikuvallisesti merkittavien katupuiden poistamista. Puiden
poistaminen olisi puolestaan suorassa ristiriidassa kaupungin ilmasto- ja
resurssiviisausohjelman kanssa, jossa yksi keskeisista toimenpiteista on olemassa olevien
viheralueiden ja niilla olevan kasvillisuuden sailyttdminen. Lisdksi meluaita tai -kaide vahentaisi
huomattavasti Hulkontien jo ennestdan melko rajallista lumitilaa, seka voisi potentiaalisesti
aiheuttaa ongelmia myds kadun kuivatuksen osalta.

Edelld mainittujen seikkojen vuoksi kaupungin ei kdytdnndssa ole mahdollista toteuttaa melua
torjuvia rakenteita Hulkontien edelld mainitulle osuudelle, mink& vuoksi alueen asukkaille on
suositeltu ja suositellaan edelleen meluntorjuntatoimenpiteiden suorittamista kiinteistoillaan
kaupungin nettisivuilta I6ytyvan "Opas kiinteistdkohtaiseen meluntorjuntaan”-ohjeen
mukaisesti (Ohje 16ytyy kaupungin sivuilta Asuminen ja ymparistd -> Ymparistonsuojelu ->
Melu -> Ymparistémelu -> linkki sivun alareunassa).

Pdlyn ja/tai hiukkassaasteiden osalta Hulkontiella ei ole kaupungin mittaustietojen mukaan ollut
erityisen vakavia ongelmia. Esimerkiksi vuonna 2017 suoritetuissa ilmanlaatumittauksissa
Hulkontiella hengitettavien hiukkasten PM10 pitoisuuden vuosikeskiarvo oli kaikilla kadun

osilla alle 9 ug/m3 (valtakunnallinen maksimiarvo 40 ug/m3) ja pienhiukkasten PM2.5
pitoisuuden vuosikeskiarvo oli kaikilla kadun osilla alle 6 pg/m3 (maksimiarvo 25 ug/m3).

Vastavaite — oikaisuvaade

Hulkontiellda on kevyen liikenteen vaylan kiinteistdjen puoleisella reunalla (eteld) hyvin tilaa
rakentaa meluaitaa, jos halua ja tahtoa riittda. Metrin alue riittda hyvin. Katualueille ei meluesteita
tarvitse sijoittaa. Aiemmin muutama vuosi sitten kaupungin kanssa asiasta viesteja vaihdettaessa
ja nyt kaupungin taholta ilmoitettiin seka ilmoitetaan, ettd a) meluesteille ei ole tarvetta ja b) jos
jotain estetta joku haluaa tai tarvitsee, tehkddn itse aitaa tms. rakennetta seka c) ei voi toteuttaa
kaupungin toimesta. Kaupungin omien toimien ja toimettomuuden seurauksena Hulkontien luonne
ja likennemaarat ovat valtavasti kasvaneet, mutta kaupungilta ei saa asiaan mitdan apua,
painvastoin tuotetaan alueelle vain lisda liilkennetta mm. turhalla italiittyman katkaisulla, jota ei ole
pyydetty tai toivottu.

Meluntorjuntaan vaadittava aita- tms. rakennelma olisi nyt tarvittavaan meluntorjuntaan toimivana
oltava niin sen verran massiivinen rakennelma, etta yksityisilla ei siihen ole paasaantoisesti varaa
ja mahdollisuuksia. My6s on yleinen periaate, etta se, joka aiheuttaa se myo6s korjaa ja paikallaiset
asukkaathan eivat ole saaneet merkittdvaa melun ja liikenteen kasvua aikaiseksi.

Mita tulee polyyn ja hiukkassaasteisiin niin asukkailla ei ole mahdollisuutta esittaa mittaustuloksia,
mutta paikalla asumalla nakee ja tuntee pdlyn seka saasteen kasvaneet maarat ilman mittareita.
Kaupunki on todennut, ettda melun taso ja maara ylittda ohjearvot. Tasta seuraa vaajaamatta myos
se, etta melun aiheuttajat eli nykyiset ajoneuvomaarat ja niiden laatu aiheuttavat paljon lisaantyvia
tai lisdantyneita paastoja ja saastetta mm. pélya. Mm. maansiirtoautot ajavat jatkuvasti maa-
aineksia molempiin suuntiin Hulkontietd ilman mitdén kuormapeitteita. Lavoilta lentaa irtoainekset
ilmaan ja autojen renkaista/alustoista putoaa kadulle tydmailta mukaan lahtenyttd maamassaa.
Kuorma-autot ja liete- ym. traktorit ovat kaikki dieselkayttdisia, eika dieselin palaminen ainakaan
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ilmaa paranna.

Hulkontieta joudutaan tai ainakin pitaisi usein paallystda uudelleen, koska mm. nastarenkaat ja
raskas liikenne kuluttavat katuun ajourat, joiden avulla voi ajaa katua paasta paahan kuin junalla,
ohjaamatta autoa. Asfaltti ja sen sideaineet nousevat ymparistoon levidvaksi, vaaralliseksi polyksi,
mutta kaikki on kuitenkin kaupungin mukaan kunnossa, vaikka ei tosiasiassa voi olla.

Kaupungin paatos tukkia Vahverotien italiittyma aiheuttaisi sekin lisda turhaa liikkennetta,
pidentyneita ajomatkoja, jonotusta Hulkontien-Haarakastien risteykseen jne.. Tama kaikki lisda
entisestdan melu- ja saastekuormaa alueella, eikd suinkaan paranna asukkaiden elinolosuhteita,
kuten pitaisi tapahtua ja oli alueen asukkaiden ennakko-odotuksissa.

6. Kaupunkirakennelautakunta:
Hulkontie-Vahverotie-Haarakastie risteys

Vahverotien/Haarakastien risteykseen oli suunnitelmassa esitetyn ratkaisun sijaan toivottu
kiertoliittymaa. Tama olisi ollut oikein hyva vaihtoehto, ja sita tutkittiin suunnittelun edetessa.
Valitettavasti maaston jyrkkd nousu risteyksen koillisnurkassa sijaitsevan kiinteiston
pysakointialueelle, seka em. kiinteiston tonttiliittyman sijainti hyvin Iahella risteysaluetta,
tekevat kiertoliittyman toteuttamisesta mahdotonta ilman, etta sen rakenteet ulottuisivat
suurilta osin tdman yksityiskiinteiston alueelle ja sen tonttiliittymaa jouduttaisiin siitdmaan.
Toinen vaihtoehto olisi muuttaa linjaa, jossa Vahverotie, Haarakastie tai kumpikin edella
mainituista liittyvat Hulkontiehen, mutta sekaan ei ole toteutettavissa nykyisen katualueen
rajoissa.

Vastavaite — oikaisuvaade

Olematta likennesuunnittelija voisi ko. risteysta tarkastelemalla ja erilaisia likenneympyroéita
vertaamalla maallikko luulla, ettad kayttamalla pienempaa keskiympyraa (esim. diametri max. 15 m)
eli keventamalla tilavaadetta voisi saada liikkenneympyran mahtumaan tahankin kohtaan.
Kaytannon "koe” vastaavasta, mutta pienemmasta liikenneympyrasta suoritettiin noin 29.4.2024
alkaen mm. Petosentien ja Hulkontien risteyksessa, jossa sindnsa turhan
likennevalosaneerauksen ajan oli valiaikainen pieni liikenneympyra ja se toimi aivan loistavasti,
eikd mm. jonoja muodostunut nykyiseen tapaan, kun uusitut likennevalot on otettu kayttéon.

Lautakunnan paatoksen vuoksi koko Vahverotien liikkenne keskittyisi Vahverotien, Hulkontien ja
Haarakastien risteykseen. Risteyksen liikennemaarat nousisivat huomattavasti nykyisesta, kun
ainakin 20 — 25:n kiinteiston lisaliikenne keskittyisi tuohon risteykseen. Naiden kiinteistdjen
asukkailla on paljon autoja, halusi kaupunki niin tai ei, venetrailereita, perakarryja, asuntovaunuja,
asuntoautoja, hevosperakarryja ja muuta pyorilla likkuvaa kalustoa. Keskimaarin voi arvioida, etta
talla kiinteistdjen omistajajoukolla on vahintaan kaksi autoa per talous.

Kaikkien naiden em. kulkuvalineiden ja lisdlaitteiden siirtyminen tuon risteyksen jo olemassa
olevan nykyisen liikenteen lisaksi tuo mukanaan lisdantyvan liikenteen vuoksi erittdin paljon
riskeja, kun viela muistetaan Hulkontien erittdin suuresti kasvanut lapiajoliikenne, jota kaupungin

mukaan aletaan mahdollisesti poistamaan ”"jo” 2040 luvulla eli parinkymmenen vuoden kuluttua,
ehka.

Kyseisessa risteyksessa liikkuu jo nyt paljon mm. lapsia/koululaisia ja vaajaamatta ikaantyvaa
seniorivaestoa, joille ryhmille risteyksen kuormituksen lisdys on erityisen vaarallista. Kaupunki
vahattelee tatakin seikkaa, mutta samaan aikaan on suunnitelman aineistosta havaittavissa, etta
kun liikkujia ja liikennetta on paljon niin sattuu myds onnettomuuksia, kuten Pirtintien-Hulkontien
risteyksen lahialueella, jossa mm. tuo risteys on t-risteys ei, kuten Haarakastien risteys, jossa
likennetta tulee neljalta suunnalta ja paljon.
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Hulkontien-Haarakastien risteykseen on myos kaytannossa keskitetty tata nykya ison
asiakasryhman linja-autopysakkien kayttd, kun Vahverotien itaristeyksen pysakit poistettiin taysin
kasittamattomasti kaytdsta. Tamakin seikka tuo ja on tuonut risteykseen lisaa mm. suojateiden
kayttajia ja siis lisda vaaratilanteita.

Risteys on myos lahes identtinen Vahverotien itaristeyksen kanssa kevyen liikenteen
nakyvyydeltdan Hulkontien itdsuuntaan tultaessa Vahverotieltd Hulkontielle. Kun risteyksen
likenne Vahverotien italiittyman sulkemisen vuoksi lisdantyisi merkittavasti olisi risteyksen kaytto
entistd hankalampaa (lue vaarallista) seka pydrailijoille etta muille tien kayttajille.

Missaan tapauksessa Hulkontieta ei pida saneerata ainakaan niin, etta siltd poistetaan
ryhmittymiskaista Haarakastien suuntaan. Erittdin ruuhkautunut Hulkontie ruuhkautuisi kaistan
poistamisella entisestaan ja lisdisi mm. seisovan liikenteen paastéja. Ruuhkista saatiin esimakua,
kun Hulkontieta kesalla 2025 osan matkaa paallystettiin, niin liikenteen pysayttdminen sai hetkessa
aikaan todella pitkat autojonot. Hulkontietd voidaan idan suunnan kaistojen osalta kaventaa
Vaylaviraston ehdottomaan maksimiin eli seitsemaan metriin, jolloin sen yli meneva suojatie on
toivotuissa/suositelluissa mittatoleransseissa. Tassa voi kayttda verrokkina Kartanonkadun ja
Rauhalahdentien juuri uusittua risteysta (kuvaliite 3), josta edella on kerrottu.

7. Kaupunkirakennelautakunta:
Vahverotien kohdan suoralle suunniteltu kaarre

Huomautuksessa kyseenalaistettiin myos katkaistavan ajoneuvoliittyman kohdalle
yleissuunnitelmassa esitetyn kaarteen tehokkuus, kuvaillen sita "taysin turhaksi
naennaistoimenpiteeksi.” Ensinnakin on syyta huomioida, etta kaarre ei toteutuessaan
valttdmatta toteutuisi juuri silld mitoituksella ja linjauksella, milla se on yleissuunnitelmassa
esitetty, vaan sen mitoitus tarkentuu myéhemmissa suunnitteluvaiheissa. On kuitenkin
tunnistettu, ettd sen tehokas toteuttaminen tulee olemaan haasteellista, silla kaarteen
likenneteknisen mitoituksen tulee olla sellainen, etta kaksi telilinja-autoa tai peravaunullista
kuorma-autoa mahtuvat kohtaamaan kaarteessa, ja siten etta enintdan 6 metria levea ja 35
metria pitka erikoiskuljetusajoneuvo mahtuu ajamaan kaarteen lapi. Lisaksi haasteita aiheuttaa
se, ettd nykyisen katualueen puitteissa vaylaa pystytaan siitdmaan sivusuunnassa korkeintaan
4 metria.

Kaarteen toteutettavuus tullaan tutkimaan tarkemmin katusuunnitteluvaiheessa, ja jos
todetaan, ettei sitd ole mahdollista toteuttaa siten, etta silla olisi tosiasiallinen rajoittava
vaikutus ajonopeuksiin, se tullaan jattdmaan toteuttamatta. Samalle kohdalle
yleissuunnitelmassa esitetyt tilavaraukset automaattiselle nopeusvalvonnalle tullaan joka
tapauksessa sailyttamaan, joskin niiden sijoitus saattaa suunnittelun edetessa muuttua, jotta
saadaan minimoitua kameroiden salamavaloista lahialueen asutukselle aiheutuvat hairio- ja
haittavaikutukset.

Vastavaite — oikaisu

Uudet, jo saatavilla olevat valvontakamerat eivat enaa valahda (ainakin Jenoptik UK:n valmistama
VECTOR-SR-mallin kamera), joten valahdysongelmaa ei enaa niisséa ole. Mm. Briteissa
Devonissa, Walesissa ja Manchesterissa on naitd kameroita kaytdssa. Asiasta kirjoitti ainakin llta-
Sanomat 16.6.2024. Kaupunki on asettanut kaupunki alueelle muutaman
likennevalvontakameran, joista ainakaan Tasavallankadun kamera ei toteuta
likenneturvallisuuden edistamista, joka nailla kameroilla lienee paatarkoitus. Aivan ilmeisesti
Hulkontien seutua ei kaupungin suunnittelijoiden taholta tunnistettu mitenkaan ongelmalliseksi
kameranpaikkoja mietittdessa ja tata voi pitda 1ahinna isona virheena.
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Lautakunta on myds todennut, ettd Hulkontielle ei voida laittaa vauhdin leikkaamiseksi
hidastekorokkeita, koska mm. linja-autoliikenne ja puhtaanapito ei salli sita. Kuitenkin
Kuopiossakin on hidastekorokkeita esim. Neulamaessa ja Saarijarvella kaduilla, joilla on linja-
autoreitit. Eri kaupungeissa on varsin runsaasti hidastekorokkeita mm. Kauniaisissa runsaasti ja
paakaduillakin.

8. Kaupunkirakennelautakunta:
Hulkontien itapaa

Huomautuksessa tuotiin esille my6s Hulkontie-Pirtintie risteyksen Iahiymparisto, jolla on
tapahtunut useita loukkaantumiseen johtaneita onnettomuuksia, ja tarve
likenneturvallisuustoimille siella.

Tassa yleissuunnitelmassa toimenpidealueeksi on rajattu Hulkontie valilla Vitostie-Pirtintie.
Pirtintie-Petosentie valinen katuosuus (mukaan lukien Hulkontie-Pirtintie risteys) ja sen
mahdolliset toimenpidetarpeet tarkastellaan erillisena suunnittelukokonaisuutena.

Vastavaite — oikaisuvaade

Huomautuksessa oli talta osin tarkoitus tuoda esille, etta kun Pirtintien ja Hulkontien risteyksen
I&hialueilla on ollut suunnitelman aineiston mukaan onnettomuuksia tai vastaavia sattumuksia niin
toimenpiteita tulisi kohdistaa erityisesti sinne, missa niille on todistettua tarvetta.

9. Kaupunkirakennelautakunta:
Alueen laajempi liikenneverkko

Huomautuksen mukaan Hulkontien liikennemaarat ovat ymparoivien alueiden
maankaytollisten muutosten vuoksi nousseet merkittavasti korkeammiksi kuin mita kadun
suunnittelun aikana oli ennakoitu, ja kaupungin tulisi puuttua tdhan parantamalla muun
ymparoivan liikenneverkon (esim. Petosentien) valityskykya, jotta liikennettd ohjautuisi
enemman muille ymparoiville vaylille ja siten vAhemman Hulkontielle.

Huomio Hulkontien lisdantyneista likennemaarista on sindnsa aiheellinen, mutta tdman
hankkeen paamaarana on yksittaisen kadun geometrian seka lilkenteenohjauksen tarkastelu
likenneturvallisuuden nakodkulmasta, ja alueen laajempaa liikenneverkollista tarkastelua
toteutetaan muiden kehityshankkeiden yhteydessa. Esimerkiksi Kuopion
Kaupunkirakennesuunnitelmassa 2040-luvulle on tunnistettu tarve parantaa nykyisia yhteyksia
Petosentien ja Levasentien/Vitostien seka Petosentien ja Valtatie 9:n valilla, seka tarve uuden
yhteyden rakentamiselle Pienen Neulamaen suuntaan. Naiden parannettujen ja uusien
yhteyksien odotetaan toteutuessaan vahentavan mm. Hulkontien ja Pitkalahdentien
likennekuormitusta.

Vastavaite — oikaisuvaade

Yksittaisen kadun eli Hulkontien ongelmat johtuvat kaupungin toimista laajemmilla alueilla ja
vastalaakkeet eli toimenpiteet tulisi suorittaa vastaavin toimin. No nyt ei nain aiota toimia, kuten
kaupunki sen ilmoittaa.

lImoitettu aikataulu nyt oleville ja kaupungin kehitystoiminen synnyttamille vaylien
parannustarpeille nayttda osuvan seuraaville sukupolville, joten elossa olevat saavat karsia pitkaan
aiemmista suunnitteluvirheista ja puutteista. Hyvan kaupunkisuunnittelun perusteita on, etta
suunnittelu ottaa huomioon ja poistaa haitat, jotka syntyvat ajan mittaan alueiden
kayttdkapasiteetin nostamisesta. Aikoinaan on tehty iso ratkaiseva virhe mm., kun Petosentielta ei
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ole rakennettu yhteytta Vitostielle. Kaupungin rahanpuutteen takia ei ole saatu rakennettua
siltaa Hiltulanlahden ym. tieyhteytta varten, joka sekin helpottaisi likennepainetta Petosen-
Litmasen alueella.

Matkuksen yritys- ja kauppa-alueen rakentaminen, Saaristokaupungin jatkuva laajentamien, Pikku
Neulamaen ja Kylmamaen yritysalueiden ym. kaavoitukset/rakentaminen, Kuopion lajitteluaseman
toiminnan kasvattaminen, jatepuhdistamon lietelannan tms. jatteen voimakkaasti lisdantynyt
kuljettaminen Petosen-Litmasen halki olisivat olleet jo kauan sitten perusteltu ja vaativa syy ryhtya
hoitamaan tarvittavaa katuverkostoa eika tunnistaa tarve vasta nyt ja ryhtya puuhaamaan asioita
kuntoon kahdenkymmenen (!) vuoden kuluttua. Mutta tassakin kohdassa tunnistaa valitettavan
tyypillisen tavan toimia Kuopiossa. Ensin rakennetaan ja sitten ihmetellaan, miten tapahtuu ja
toimii logistiikka ja mm. paikoitus jne..

Lopuksi

Kaupunki on aivan askettain suorittanut tdhan Hulkontien projektiin verrokiksi soveltuvan
Rauhalahdentien saneerauksen, jossa kaupunki ei ole soveltanut periaatteita, joita se nyt aikoo
toteuttaa Hulkontien projektissa. Edella esitetysti ei tule ensinndkaan katkaista Vahverotien
italiittymaa Hulkontielle. Kaupungin tulee suunnitella ja esittda toimenpiteet, miten Vahverotien
italiittyman seka myds lansiliittyman turvallisuutta parannetaan olemassa olevilla keinoilla ilman
littyman katkaisua, kuten on toimittu mm. Myllarintielld, vaikkakin siella Myllarintien lansiliittyman
turvallisuutta mitenkaan parantamatta.

Muutoinkin suunnittelua tulee jatkaa ja suunnitelmia muuttaa seka kehittaa, jotta mahdollisilla
toimenpiteilla saataisiin aikaan edes jotain vaikutusta Hulkontien ajoneuvoliikenteen nopeuksien
hillitsemiseksi.

Suunnitelma on myds jaanyt todella pahasti keskeneraiseksi tai itse asiassa kokonaan tekematta,
mitd tulee olennaisiin toimenpiteisiin melun ja saasteiden vahentamiseksi tai rajoittamiseksi. Talta
osin suunnitelmaa on kokonaisvaltaisesti parannettava ja jatkettava nyt, eika
kahdenkymmenvuoden kuluttua. Jos ja kun ongelmia ja painetta aiheutuu Hulkontien alueelle
kaupungin oman kaavoitus- ja kehitystoiminnan seurauksena muilta alueilta, niin ndihin syihin on
puututtava ja poistettava ne nyt.

Kaupungin tapa hoitaa tata suunnittelua on taysin tdhan paivaan soveltumaton erityisesti mm.
tiedottamisen suhteen. Kaupungin vaite on nyt ollut, etta se ei voi tiedottaa kohdennetusti esim.
Vahverotien alueen asukkaille meneillaan olevasta projektista. Vaite on erinomaisen huono ja
paikkansa pitamaton.

Vertailuna on kaupungin oman vesilaitoksen toiminta vesi- ja viemariprojektissa, jossa Vahverotien
lansilittyma eli koko katu katkaistiin/poistettiin tilapaisesti ainakin kerran. Vesilaitos jakoi uutterasti
ja hyvin alueen postilaatikoihin ennakkotiedotteita seka projektin edistymistiedotteita. Koko alueen
likenne kulki tuolloin italittyman kautta ja se aiheutti merkittavan liikenteen lisdyksen Vahverotien
itapuolen liikenteelle samalla osoittaen, etta kaksi liittymaa nain suurelle kiinteistomaaralle on
ehdottomasti tarpeen. Oli siis mahdollista kaupungin omalle vesilaitokselle tiedottaa
asianmukaisesti alueen asukkaille merkittavista alueen tapahtumista, miten on siis mahdotonta
suunnitteluosastolle ja organisaatiolle toimia vastaavasti?

Tasta Vahverotien lantisen liittymatien luonteesta tulee myos muistaa, etta tuon katuosuuden alla
ovat alueen erittain merkittavat kunnallistekniset rakenteet ja laitteet, jotka voivat menna
epakuntoon tai hajota milloin tahansa niin pahoin, ettd katuosuus pitaa sulkea. Jos Vahverotien
italiittyma olisi poistettu kaytosta olisi asukkailla heti isompi tai pienempi ongelma elamassaan.
Tamakin on yksi riskitekija, joka tulee ottaa huomioon asioita toteutettaessa.

Nyt huomattava, ettd huomattava osa, ellei jopa suurin osa Vahverotien asukkaista ei tieda heihin



suoraan kohdistuvista ja vaikuttavista toimenpiteista mitdan. Tama osoittaa kaupungin taholta
valinpitamattomyytta ja ylimielisyyttd Vahverotien asukkaita kohtaan.
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