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1. Tiivistelmä
Suovu-Palosen alueella on ollut käynnissäosayleiskaavan muutostyö jo pidemmän aikaa.Muutoksen tavoitteena on mahdollistaa alueelle lisääpysyvän asumisen rakennuspaikkoja, millä mm.tuetaan alueen palveluiden säilymistä olemassaolevalla kyläalueella.
Lisäksi tavoitteena on mahdollistaa myös vapaa-ajanasumisen uusia rakennuspaikkoja vesistöjen rannoilta,millä osaltaan tuetaan myös alueen kehittymistävapaa-ajan ja virkistymisen alueena.
Liikenneselvityksen tavoitteena on antaa kuvausosayleiskaava-alueen liikenteellisestä nykykytilastasekä kaavaluonnosten liikenteellisistä vaikutuksista.
Liikenneselvitys on laadittu Kuopion kaupunginstrategisen maankäytön yksikössä. Selvityksen onlaatinut liikennejärjestelmäsuunnittelija Matti Vänskäsekä kaavasuunnittelija Arttu Mäkipää.
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2. Kaavatilanne
• Suunnittelun etelä- ja länsiosissa on voimassa alun perinvuonna 1994 vahvitettu Kaislastenlahden yleiskaava,minkä pohjoisosat on kumottu korkeimman hallinto-oikeuden päätöksellä 1996 ja mihin on tehtykaupunginvaltuuston hyväksymät muutokset 20.8.2001 ja2.2.2015.
• Liikenteellisesti voimassa olevassa yleiskaavassa onosoitettu alueen etelä- pohjoissuunnassa lävistäväLänsirannantie, maantie 5550, KT -merkinnällä (kokoojatie)
• Annikki-veturin tie on osoitettu merkinnällä YT (yhdystie)samoin Kaislastenlahden kylän pohjoispuolella olevaKaislaharjuntie
• Koulun ympäristössä (PY-alue) on lisäksi osoitettuohjeellisen ulkoilureitin ja kuntopolun – ladun merkinnät.
• Kaislastentielle on yleiskaavassa osoitettu ohjeellinen taivaihtoehtoinen tien oikaisu
• Voimassa olevassa yleiskaavassa ei ole osoitettusuunnittelualueelle jalankulku-/pyöräilyväylän yhteyksiä
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Kuva 1. Ote voimassa olevasta yleiskaavasta



3. Alueelle tehdyt aikaisemmat selvitykset jasuunnitelmat
• Suunnittelualueella liikenteellisiä olosuhteita onaiemmin tarkasteltu Kuopionliikenneturvallisuussuunnitelmassa 2030.Suunnitelma on valmistunut v. 2022 jasuunnittelualueelle on osoitettu seuraaviatoimenpiteitä:– Jalankulku- ja pyöräilyväylän toteuttaminenLänsirannantielle (mt 5550) välillä Annikki-veturin tie – Lammasjärventie sekävalaistuksen jatkaminen puuttuvalleosuudelle– Länsirannantien (mt 5550) nopeusrajoituksen60 km/h tehostaminen koulun kohdallaajoratamerkinnöin– Tievalaistuksen tekeminen Länsirannantielle(mt 5550) välillä Pahanpurontie – nyk.valaistus
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Kuva 2. Ote Kuopion liikenneturvallisuussuunnitelma 2030 –toimenpiteistä alueella



4. Liikenteelliset olosuhteet
Tiestö - nykytila
• Suunnittelualueen päätieyhteytenä toimiivaltion hallinnoima Länsirannantien (maantie5550), mikä yhdistyy pohjoispäässämaantiehen 5542 Lamperilantie ja etelästämaantiehen 551 Karttulantie
• Alueen sisäinen tiestö koostuu yksityisteistä japienemmistä ajopoluista (esim.metsäautotiet)
• Tärkeinä yksityisteinä alueella toimivat:

– Annikki-veturin tie
– Kaislastentie
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Selitteet:
= Maantie= Tärkeä yksityistie= Yksityistie

Kuva 3. Alueen tiestön hallinnolliset luokat (lähde:Väylävirasto, www.suomenvaylat.vayla.fi



4. Liikenteelliset olosuhteet
Liikennemäärät - nykytila
• Länsirannantien (maantie 5550) liikennemäärä onVäyläviraston liikennelaskentatiedon(suomenvaylat.vayla.fi) mukaan nykytilassa n.1350 ajoneuvoa vuorokaudessa

– Raskaan liikenteen osuus on noin 6,3 %kokonaisliikenteestä
– Länsirannantien liikennemäärä on kasvanut n. 9,6 %vuosien 2013 – 2023 aikana. Raskaan liikenteen osuuson myös kasvanut 4,3 %:sta 6,3 %:n

• Alueen muu tiestö koostuu yksityisteistä joidenliikennemäärästä ei ole olemassa mitattua tietoa,mutta arvion mukaan tiet ovat liikennemäärältäänvähäliikenteisiä (<500 ajon./vrk).
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Kuva 4. Länsirannantien liikennemäärä 2023 (lähde: Väylävirasto,www.suomenvaylat.vayla.fi



4. Liikenteelliset olosuhteet
Nopeurajoitukset - nykytila
• Länsirannantien (maantie 5550) nopeusrajoitussuunnittelualueella on pääosin 80 km/h:ssalukuunottamatta Von Wrightin koulun kohdalla,Annikki-veturin tien / Kaislastentien E liittymänkohdalla olevaa pistemäistä 60 km/h:ssarajoitusta.
• Alueen muusta tiestöstä nopeusrajoitustietoaon huonosti saatavilla Fintraficin ylläpitämässätietokannassa (suomenvaylat.vayla.fi) tai tietoon ristiriidassa maastossa olevienliikennemerkkien osalta (googlemaps v.2020/2021). Isolle osalle yksityisteistä ei olenopeusrajoitusta merkitty liikennemerkein,jolloin teiden nopeusrajoitus on yleinentaajama-alueen ulkopuolinen nopeusrajoitus 80km/h:ssa.
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Kuva 5. Alueen tiestön nopeusrajoitukset (lähde: Väylävirasto,www.suomenvaylat.vayla.fi



4. Liikenteelliset olosuhteet
Onnettomuudet - nykytila
• Suunnittelualueella on tapahtunut viimeisenviiden vuoden (2019-2023) aikana yhteensä kuusi(6) poliisin tietoon tullutta liikenneonnettomuutta:

– Yksi (1) kuolemaan johtanut onnettomuus
– Viisi (5) ei henkilövahinko-onnettomuutta

• Onnettomuustyypeittäin:
– Kuolemaan johtanut onnettomuus on ollut tyypiltäänjalankulkijaonnettomuus (Länsirannantiellä)
– Kaksi hirvieläinonnettomuutta (Länsirannantiellä)
– Kaksi yksittäisonnettomuutta (toinenLänsirannantien ja Annikki-veturin tien liittymässä jatoinen Rapakontiellä)
– Yksi kohtaamisonnettomuus (Annikki-veturin tiellä)
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Kuva 6. Alueen poliisin tietoon tulleet tieliikenneonnettomuudet 2020-2024 (lähde: Ramboll mobilityanalytics / pelastustoimi)



4. Liikenteelliset olosuhteet
Joukkoliikenne - nykytila
• Suunnittelualueella liikennöi Länsirannantietä pitkinnykytilassa yksi joukkoliikennelinja (linja nro. 71).Suunnittelualueen länsipuoli kuuluu Waltti –maksuvyöhykkeeseen D ja itäosamaksuvyöhykkeeseen C.
• Nykytilassa alueelta on Kuopion keskustaan arkisinaamulla kolme (3) vuoroa ja iltapäivisin yksi vuoro.Kuopiosta suunnittelualueelle on arkisin yksi vuoroaamulla ja kolme (3) iltapäivällä
• Joukkoliikennepysäkit sijoittuvat seuraavienyksityisteiden liittymäalueille:

– Hoviniementie
– Käränkäniementie
– Tomperilanlahti
– Kaislaharjuntie
– Kaislastentie P
– Kaislastentie E
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Selitteet:
= Waltti –maksuvyöhyke D= Waltti –maksuvyöhyke C= Joukkoliikennepysäkki

Kuva 7. Alueen joukkoliikenteen maksuvyöhykkeet japysäkit (lähde: Kuopion kaupunki)



4. Liikenteelliset olosuhteet
Jalankulku ja pyöräily - nykytila
• Nykytilassa Länsirannantien (mt 5550) yhteydessäon erillinen jalankulku- ja pyöräilyväylä Annikki-veturin tien liittymästä etelään. Väylän alussa onmyös alikulkukäytävä mikä yhdistää jalankulku- japyöräilyväylän Länsirannantien itäpuoliseenalueeseen.
• Lisäksi Länsirannantien länsipuolella onepävirallinen polku/ajoväylä Von Wrightin koulunpiha-alueen ja Kotikiventien yksityistien välillä.Tämä yhteys ei ole kunnossapidon piirissä, muttatarjoaa osan aikaa vuodesta kävelylle ja pyöräilyllesoveltuvan yhteyden.
• Muutoin alueella kävely ja pyöräily tapahtuumaantien ja yksityisteiden pientareella / ajoradalla.
• Suunnittelualueella Länsirannantie (mt 5550) jaAnnikki-veturin tie (yksityistie) on määriteltyliikenteellisesti vaarallisiksi koulureiteiksi
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Selitteet:
= erillinen JK+PP-väylä= epävirallinen JK+PP-yhteys= liikenteellisesti vaarallinenkoulureitti= alikulkukäytävä

Kuva 8. Alueen jalankulku- ja pyöräily-yhteydet



5. Kohteen erityispiirteet
• Yleiskaava-alue sijoittuu haja-asutusalueelle noin 20km kulkuetäisyydelle Kuopion torista.
• Kaava-alueen eteläpuolella sijaitsee vuonna 2021käyttöönotettu Von Wrightin alakoulu, missäjärjestetään myös esiopetusta. Koulussa onnykyhetkellä oppilaita noin 200
• Koulun liikuntasali on myös aktiivisessa vapaa-ajaniltakäytössä toimien mm. lasten liikuntakerhojen jaalueen  kyläyhdistysten liikuntavuorojen pitopaikkana
• Yleisesti Kaislastenlahden alue on viimeisen 20vuoden aikana ollut asukasmäärältään kasvavaaaluetta
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Kuva 9. Von Wrightin koulu ja alueen väestökehitys



6. Suunnitelmaratkaisu
Maankäyttöratkaisu
• Osayleiskaavan luonnosvaiheessa on tutkittukahta (2) vaihtoehtoista maankäyttöratkaisua.
• Vaihtoehtojen erot liittyvät rakennuspaikkojensijoitteluun, millä on vaikutusta mm.liikennetuotokseen ja liikenteensuuntautumiseen:

1. Vaihtoehdossa 1 ei ole osoitettu Suuri-Palosenpohjoisrannalle vapaa-ajan asumisenrakennuspaikkoja
2. Vaihtoehdossa 1 on osoitettu Länsirannantienitäpuolelle yhteensä 60 vakituisen asumisenrakennuspaikkaa (AO-4)
3. Vaihtoehdossa 2 on osoitettu Suuri-Palosenpohjoisrannalle yhteensä 23 vapaa-ajan asumisenrakennuspaikkaa (RA-4)
4. Vaihtoehdossa 2 on osoitettu Länsirannantienitäpuolelle yhteensä 37 vakituisen asumisenrakennuspaikkaa (AO-4)
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Vaihtoehto 1.

Vaihtoehto 2.

1.

2.

3.

4.

Kuva 10. Osayleiskaavavaihtoehdot



6. Suunnitelmaratkaisu – vaihtoehto 1
Liikennetuotos 1/3
• Uuden maankäytön tuottamaliikennemäärä on laskettu seuraavillamaankäytöllisillä lähtökohdilla:

– Pysyvän asumisen uudet rakennuspaikatLänsirannantien molemmin puolin (oikeanpuoleinen kuva sinisellä merkityt)
• Länsipuolella yhteensä 29 AO-4paikkaa
• Itäpuolella yhteensä 74 AO-4/5 paikkaajoista 14 sijoittuu Korpisalon saareen
• Yhteensä 103 uutta AO-4/5rakennuspaikkaa

– Vapaa-ajan asumisen rakennuspaikat(vasemman puoleinen kuva, violetillamerkityt):
• Yhteensä 25 RA-5 paikkaa Naarajärvenja Iso-Salinjärven rannoilla
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Kuva 11. Vasemmalla olevassa kuvassa merkitty luonnoksen mukaiset uudet vapaa-ajan asumisen rakennuspaikat ja oikean puoleisessa kuvassa merkitty uudet pysyvänrakentamisen rakennuspaikat



6. Suunnitelmaratkaisu – vaihtoehto 2
Liikennetuotos 1/3
• Uuden maankäytön tuottamaliikennemäärä on laskettu seuraavillamaankäytöllisillä lähtökohdilla:

– Pysyvän asumisen uudet rakennuspaikatLänsirannantien molemmin puolin (oikeanpuoleinen kuva sinisellä merkityt)
• Länsipuolella yhteensä 29 AO-4paikkaa
• Itäpuolella yhteensä 51 AO-4/5 paikkaajoista 14 sijoittuu Korpisalon saareen
• Yhteensä 80 uutta AO-4/5rakennuspaikkaa

– Vapaa-ajan asumisen rakennuspaikat(vasemman puoleinen kuva, violetillamerkityt):
• Yhteensä 48 RA-5 paikkaa Suuri-Palosen, Naarajärven ja Iso-Salinjärvenrannoilla
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Kuva 12. Vasemmalla olevassa kuvassa merkitty luonnoksen mukaiset uudet vapaa-ajan asumisen rakennuspaikat ja oikean puoleisessa kuvassa merkitty uudet pysyvänrakentamisen rakennuspaikat



6. Suunnitelmaratkaisu – vaihtoehto 1
Liikennetuotos 2/3
• Liikennetuotoksen muutos on laskettu Ympäristöministeriön ohjeen ”Liikennetarpeen arviointi maankäytön suunnittelussa,27/2008” mukaisesti, kuten on tehty myös alkuperäinen liikenne-ennuste.
• Laskennan mukaisesti osayleiskaavamuutoksen mukainen uusi maankäyttö tuottaa autoliikenteen osalta noin 600 ajon./vrk.lisäyksen verrattuna nykyisen maankäyttöön.
• Laskennassa on käytetty seuraavia perustietoja:

• Asuminen:
• Taajamien lievealue
• Kulkutapaosuudet: jalan = 5%, pyörällä = 7%, henkilöautolla = 79%, joukkoliikenteellä = 1%
• Henkilöauton keskikuormitus: 1,56 hlö / auto

• Vapaa-ajan asuminen:
• Oulun, Jyväskylä, Kuopion ja Lahden kaupunkiseudut
• Kulkutapaosuudet: jalan = 13%, pyörällä = 0%, henkilöautolla = 68%, joukkoliikenteellä = 3%, veneellä = 16%
• Henkilöauton keskikuormitus: 2,20 hlö / auto

• Laskenta on tarkemmin esitetty seuraavassa diassa
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6. Suunnitelmaratkaisu
13.5.2025 17

MuutJoukkoliikenne/vrkPyörällä/vrkKävellen/vrkHenkilöautoa/vrkMatkaa/vrk.Kaavaluonnos

085338380750AO-4/5
82071652RA-5
8105345396802Yhteensä

Liikennetuotos – vaihtoehto 1:

MuutJoukkoliikenne/vrkPyörällä/vrkKävellen/vrkHenkilöautoa/vrkMatkaa/vrk.Kaavaluonnos

064129295583AO-4/5
1630133199RA-5
1694142326682Yhteensä

Liikennetuotos – vaihtoehto 2:



Liikenne-ennuste – vaihtoehto 1
• Osayleiskaavaluonnoksen vaihtoehdon 1 mukainenmaankäyttöratkaisu lisää Länsirannantien (mt 5550)liikennemäärä Lammasjärventien liittymästä etelään n.380 ajon/vrk.
• Yksityisteiden osalta suurimmat vaikutukset kohdistuu:

– Lammasjärventien alkuosuudelle, missä liikennelisääntyy n. 120 ajon./vrk. (laskennallisesti n. 55ajon./vrk. nykytilassa)
– Mäkisuo, missä liikenne lisääntyy n. 125…160ajon./vrk. (nykytilassa laskennallisesti n. 20…50ajon./vrk.)

• Suurimman osan autoliikenteestä voidaan olettaasuuntautuvan Kuopion kantakaupungin suuntaan jatakaisin. Tarkastelussa on oletettu liikenteensuuntautumisen olevan 95% Kuopion kantakaupunginsuuntaan ja 5 % Maaningan suuntaan.
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6. Suunnitelmaratkaisu
+65

Korpisalontie

+160

Selitteet:
1350 = nyk. liikennemäärä (ajon/vrk.)1730 = liikenne-ennuste (ajon/vrk.)+120 = liikennemäärän kasvu (ajon/vrk.
Kuva 13. Liikenne-ennuste vaihtoehto 1.



Liikenne-ennuste – vaihtoehto 2
• Osayleiskaavaluonnoksen vaihtoehdon 2 mukainenmaankäyttöratkaisu lisää Länsirannantien (mt 5550)liikennemäärä Lammasjärventien liittymästä etelään n. 310ajon/vrk.
• Yksityisteiden osalta suurimmat vaikutukset kohdistuu:

– Lammasjärventien alkuosuudelle, missä liikennelisääntyy n. 135 ajon./vrk. (laskennallisesti n. 55ajon./vrk. nykytilassa)
– Mäkisuon, missä liikenne lisääntyy n. 75…85ajon./vrk. (nykytilassa laskennallisesti n. 20…50ajon./vrk.)

• Suurimman osan autoliikenteestä voidaan olettaasuuntautuvan Kuopion kantakaupungin suuntaan jatakaisin. Tarkastelussa on oletettu liikenteensuuntautumisen olevan 95% Kuopion kantakaupunginsuuntaan ja 5 % Maaningan suuntaan.
• Vaihtoehdon 2 liikenteelliset vaikutukset ovatvähäisemmät erityisesti Mäkisuo/Kaislaharjuntienyksityisteille verrattuna vaihtoehtoon 1.

13.5.2025 19

6. Suunnitelmaratkaisu
+65

Korpisalontie

+85

Selitteet:
1350 = nyk. liikennemäärä (ajon/vrk.)1660 = liikenne-ennuste (ajon/vrk.)+135 = liikennemäärän kasvu (ajon/vrk.
Kuva 14. Liikenne-ennuste vaihtoehto 2.



6. Suunnitelmaratkaisu
Liikenteellinen toimivuus• Molemmissa vaihtoehdoissa uuden maankäytön aiheuttamanliikennetuotoksen vaikusta Länsirannantien liikenteelliseen toimivuuteenvoidaan arvioida liikennemäärien avulla Väyläviraston ohjeen”Tasoliittymät” sivuilla 38 ja 39 olevilla kuvilla 4.2 (kuva 16) ja 4.4 (kuva 15)

– Mitoitus voidaan tarkastella vasemmalle kääntymisen osaltaennusteen mukaisesti liikennemääriltään vilkkaimman liittymän osaltaLänsirannantie/Lammasjärventie• Vasemmalle kääntyvän liikenteen osalta liittymän kohdallapääsuunnan suoraan ajavan liikenteen kokonaismäärä onennustetilanteessa n. 1 600 ajon./vrk. LänsirannantieltäLammasjärventielle vasemmalle kääntyvän liikenteen määrä onmaksimissaan n. 60 ajon./vrk. Liittymäalueelle ei tarvitamuutoksia nykytilaan verrattuna.
– Oikealle kääntymisen osalta ennusteen mukaisesti liikennemääriltäänliikennöidyin liittymä on Länsirannantie/Mäkisuo• Oikealle kääntymiskaistan osalta liittymän kohdalla pääsuunnan(Kurkimäentie) suoraan jatkavan liikenteen määrä on n. 750ajon./vrk. Länsirannantieltä Mäkisuolle oikealle kääntyvänliikenteen määrä on n. 75 ajon./vrk. Liittymäalueelle ei tarvitamuutoksia nykytilaan verrattuna.• Liikenteellisen toimivuuden osalta yleiskaavaluonnoksenmukainen maankäyttö voidaan osayleiskaava-alueella toteuttaanykytilan mukaisilla liittymäratkaisuilla Länsirannantien osalta.
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Kuva 15. Oikealle kääntymiskaistantarpeellisuus tasoliittymässä

Kuva 16. Väistötilan/vasemmallekääntymiskaistan tarpeellisuus tasoliittymässä



Koulun saavutettavuus
Uudet pysyvän asumisen rakennuspaikat (kuva 17magentalla rajatut alueet) sijoittuvat pääosin alle2900 m kulkuetäisyydelle Von Wrightin koulusta:
Vaihtoehto 1:
• AO-4/5 paikoista:

• 83% rakennuspaikoista sijoittuu alle 2900 mkulkuetäisyydelle koulusta
• 13% rakennuspaikoista sijoittuu alle 4900 mkulkuetäisyydelle koulusta

Vaihtoehto 2:
• AO-4/5 paikoista:

• 78% rakennuspaikoista sijoittuu alle 2900 mkulkuetäisyydelle koulusta
• 16% rakennuspaikoista sijoittuu alle 4900 mkulkuetäisyydelle koulusta
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6. Suunnitelmaratkaisu

Kuva 17. Von Wrightin koulun saavutettavuus uusie pysyvien asumisenrakennuspaikkojen osalta.



6. Suunnitelmaratkaisu
Jalankulku- ja pyöräily 1/2• Liikenne-ennusteen mukaisesti uusi maankäyttö tuottaa alueellen. 40 uutta jalankulkumatkaa ja noin 50 uutta pyörämatkaavuorokaudessa. Lisäksi alueen nykyinen maankäyttöLänsirannantien läheisyydessä Von Wrightin koulunpohjoispuolella tuottaa laskennallisesti noin 40 jalankulkumatkaaja noin 40 pyörämatkaa vuorokaudessa.• Uusi maankäyttö lisää Kuopionliikenneturvallisuussuunnitelmassa 2030 esitettyä tarvetta jatkaanykyistä Länsirannantien länsireunalla olevaa erillistä jalankulku-ja pyöräilyväylää tulevaisuudessa pohjoiseen Lammasjärventienliittymään asti. Lisäksi vaihtoehdon 1 mukainen uusi maankäyttöLänsirannantien itäpuolella (>70 uutta AO-4/5 rakennuspaikkaa)luo tarpeen erillisen jalankulku- ja pyöräilyväylän toteuttamiseksimyös Länsirannantien itäpuolella välillä Kaislastentie –Korpisalontie.• Nämä uudet jalankulku- ja pyöräilyväylät mahdollistavat myösnykytilassa koulukuljetuksen piirissä olevien oppilaiden osaltatulevaisuudessa omaehtoisen koulumatkan tekemisen kävellentai pyöräillen
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Kuva 18. Ehdotetut toimenpiteet jalankulun ja pyöräilynosalta

Selitteet:
= JK+PP-väylän yhteystarve= Nyk. JK+PP-väylä= alikulkukäytävä



6. Suunnitelmaratkaisu
Jalankulku- ja pyöräily 2/2
• Uudet jalankulku- ja pyöräilyväylät voidaan toteuttaa vaiheittainrakentamisen etenemisen mukaan:

– Ensimmäisessä vaiheessa toteutetaan uusi jalankulku- japyöräilyväylä Länsirannantien länsireunalle välillä Annikki-Veturin tie – Lammasjärventie. Alustava kustannusarvio n. 550000 €
– Toisessa vaiheessa toteutetaan jalankulku- ja pyöräilyväyläLänsirannantien itäreunalle välillä Kaislastentie Korpisalontie,alustava kustannusarvio n. 700 000 €.
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Kuva 19. Toimenpiteiden alustavat kustannusarviot

Selitteet:
= JK+PP-väylän yhteystarve= Nyk. JK+PP-väylä= alikulkukäytävä

Uusi JK+PP-väylävälillä Kaislastentie –Korpisalontie:• Pituus n. 1,6 km• Kustannusarvio n.700 000 €

Uusi JK+PP-väylä välilläAnnikki Veturin tie –Lammasjärventie:• Pituus n. 1,3 km• Kustannusarvio n.550 000 €



6. Suunnitelmaratkaisu
Joukkoliikenne
• Liikenne-ennusteen mukaisesti uusi maankäyttö tuottaa alueelle n. 10 uuttajoukkoliikennematkaa vuorokaudessa. Määrä on vähäinen, mutta toisaaltauusi maankäyttö tukee nykyisen joukkoliikenteen vuorotarjonnan säilymistäalueella.
• Edellisellä kalvolla esitetyt jalankulku- ja pyöräilyväylien kehittämistarpeettukevat myös alueen joukkoliikennepysäkkien saavutettavuutta ja näin ollentukee myös joukkoliikenteen edistämistä alueella.
• Nykytilassa pysäkit sijoittuvat pääosin hyvin uuden maankäytön tarpeisiin,mutta nykyisiä Tomperinlahti P ja E pysäkkejä esitetään siirrettäväksiKorpisalontien liittymän yhteyteen samassa yhteydessä kun alueellemahdollisesti toteutetaan uusi jalankulku- ja pyöräilyväylä. Lisäksi samassayhteydessä tulisi pysäkkien osalta varautua ainakin tilavarauksellisestipysäkkikatoksiin ja pyöräpysäköintiin etelän ajosuunnan nousupysäkeillä.
• Esitettyjen joukkoliikenneinfran muutosten alustava kustannusarvio on noin50 000 €
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Kuva 20. Ehdotetut joukkoliikennetoimenpiteet

Selitteet:
= Nyk. pysäkkipari= Uusi pysäkkipari= purettava pysäkkipari
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7. Vaikutukset ja jatkotoimenpiteet
• Yhteenvetona voidaan todeta, että liikenteellisesti molempien osayleiskaavaluonnosten mukainenmaankäyttö on toteutettavissa alueelle. Vaihtoehto 1 tuottaa n. 20 % enemmän autoliikennettä, mutta alueentieverkolle tämä ei ole ongelma. Valtion maanteiden lisäksi maankäyttö lisää liikennettä myös alueenyksityisteillä. Tämä lisää yksityisteiden osalta kunnossapitotarvetta, mutta toisaalta uudet rakennuspaikatlisäävät myös merkittävästi yksityistiekuntien osakkaiden lukumäärää, mikä saattaa tulevaisuudessa laskeanykyisten tieosakkaiden osalta tienkäyttömaksuja.
• Kestävän liikenteen osalta vaihtoehto 1 on myös parempi, koska tässä vaihtoehdossa tuodaan enemmänpysyvää asumista alueenjoukkoliikenneyhteyden ja parempien jalankulku- ja pyöräilyetäisyyksien varrelle.Huomioitava on, että tämä kuitenkin edellyttää myös panostamista alueen jalankulku- ja pyöräilyinfraan sekäpysäkkialueiden kulkuyhteyksiin, mitkä toisaalta on tunnistettu jo nykytilassa puutteellisiksi. Esitettyjeninframuutosten kustannusarvio kaava-alueella on yhteensä noin 1 300 000 € ja muutokset voidaan toteuttaavaiheittain maankäytön kehittymisen mukaan.
• Myös Von Wrightin koulun osalta uusien jalankulku- ja pyöräilyväylien toteuttaminen mahdollistaisi yhäuseamman myös nykyisiltä rakennuspaikoilta tulevan oppilaan osalta omaehtoisen kestävillä kulkumuodoillatehdyn koulumatkan. Lisäksi vaihtoehdon 1 mukainen maankäyttö mahdollistaisi koululle tulevaisuudessasuuremman oppilasvirran, mikä edesauttaa koulun säilymistä ja näin takaa myös liikenteellisesti kestävilläkulkumuodoilla saavutettavien lähipalveluiden säilymisen alueella.
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