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Kaupunkirakennelautakunnalle esitetdan ettd, se hyvaksyy Puijonkadun
yleissuunnitelmavaihtoehdot nahtaville oloa varten Asemakadun ja
Tulliportinkadun valille.

Merkitaan, etta liilkennejarjestelmasuunnittelija Matti Vanska ja
suunnitteluinsindori Mikko Niskanen saapuivat kokoukseen taman asian
kasittelyn ajaksi.

Merkitaan, etta jasen Eero Wetzell poistui esteellisena (yhteisojaavi)
kokouksesta taman asian kasittelyn ajaksi.

Paatosehdotus hyvaksyttiin yksimielisesti.

Yleista:
Puijonkadun kehittamiselle kohdistuu kaikkien liikkumismuotojen kehittamisen
lisaksi myds mm. viihtyisyyteen ja keskustan elinvoimaan liittyvia tavoitteita.
Lisaksi suunnitteluhankkeen alussa tunnistettiin Puijonkadun liikenneratkaisuilla
olevan merkittavia vaikutuksia myos muulle katuverkolle. N&in ollen
yleissuunnitelmien laatiminen aloitettiin tekemalla liilkenneselvitys missa
tarkasteltiin hyvin laajasti eri mahdollisuuksia Puijonkadun kehittamiselle
vaikutuksineen. Liikenneselvityksen aikana tunnistetuista kolmesta
vaihtoehtoisesta kehittdmisratkaisusta laadittiin yleissuunnitelmaluonnokset:

e Vaihtoehto 1: Puijonkadun ajoneuvoliikenteen liilkennejdrjestelyt sdilyvat

nykyiselldan
e Vaihtoehto 2: Puijonkadun yksisuuntaistaminen
e Vaihtoehto 3: Joukkoliikennekatu

Puijonkadulle on laadittu hyvaksytty katusuunnitelma vuonna 2013 vilille
Asemakatu - Maljalahdenkatu. Katusuunnitelman toimenpiteita ei ldhdetty
toteuttamaan katusuunnitelman hyvaksymisen jalkeen, koska tuolloin oli
tiedossa kadunvarren kiinteistojen kehittamistoimenpiteita ja ei ollut jarkevaa
toteuttaa kadun saneerausta ennen naiden hankkeiden valmistumista.
Katusuunnitelmassa esitetyt periaatteet pohjautuvat vuonna 2006 laadittuun
Kuopion keskustan osayleiskaavan lilkenneselvitykseen, missa Puijonkatu on
esitetty joukkoliikennekatuna valilla Suokatu Tulliportinkatu ja kadun
lansireunalle on esitetty pyoratie. Samassa selvityksessa on Puijonkadulle
esitetty alustavana poikkileikkauksena vuoden 2013 katusuunnitelman
mukainen poikkileikkaus.

Vuoden 2013 katusuunnitelmassa on esitetty nykyiseen katupoikkileikkaukseen
jalankulun ja pyoraliikenteen olosuhteiden parantamista seka katuvihredn



lisdamista. Katusuunnitelmassa nykyista ajorataa on kavennettu erottamalla
pysakointipaikat reunakivella ja istuttamalla puita pysakdintipaikkojen valiin.
Kadun molemmilla puolilla on esitetty jalkakaytavat seka kadun lansipuolella on
erillinen pydratie. Joukkoliikenteen osalta katusuunnitelmassa on esitetty linja-
autopysakki Suokadun liittyman pohjoispuolelle.

Vuoden 2024 loppupuolelle valmistuneessa Kuopion torialueen kehittdmistydssa
"Kuopio Market Square design concept — Gehl architects” asetettiin myos
Puijonkadun tulevaisuuden kehittdmiselle seuraavat tavoitteet:
e Viihtyisa sisaantulo asemakeskukselta torille
e Aktiiviseen liilkkumiseen kannustava katutila seka liikenneturvallisuuden
parantaminen
e Katuvihredn lisdédminen

Liikenneymparisto:

Vuoden 2013 jdlkeen ovat seka liikenneymparisto ettd maankayttd muuttunut
merkittavasti Puijonkadun ldheisyydessa. Yhtend isoimpana muutoksena
Kuopion matkakeskusalueen maankdyton muutokset ja ratapiha-alueen
kehittaminen.

Jalankulun ja pyorailyn osalta valtakunnalliset suunnitteluohjeet ovat
muuttuneet ja esteettdmyyden osalta periaatteet ovat tdsmentyneet.
Kaupungin laatimassa pyorailyvaylien verkostotarkastelussa (2019) Puijonkatu
on esitetty pyoraliikenteen paareittind pohjoisesta keskustaan saavuttaessa.
Torialueen eteldpuolella on toteutettu Puijonkadulle eroteltu jalankulku- ja
pyorailyvaylda muutamia vuosia sitten ja taman suunnittelualueen toimenpiteet
taydentavat keskustan eteld- pohjoissuunnassa lavistavan yhteyden. Vuonna
2024 valmistuneessa Kuopion esteettomyyden yleissuunnitelmassa Puijonkatu
on esitetty esteettomyyden laatureittina ja esteettdmyys toimenpiteina on
esitetty pyordilyn erottelu jalankulusta kadun lansireunalla ja erotusalueiden
toteuttaminen kadun itareunalla.

Kuopion seudun joukkoliikenteen matkustajamdarat ovat yleisesti lahes
kaksinkertaistuneet (noin 4,8 miljoonaa matkustajaa v. 2013 ja noin 9,0
miljoonaa matkustaja v. 2024). Joukkoliikennetta ollaan myds kehittdmassa
tulevaisuudessa ja Puijonkatua pitkin liilkenndiva linja numero 4 on yksi
ensimmaisistd joukkoliikenteen runkolinjoista, mitka ovat aloittamassa
likenndinnin kesalla 2026.

Vuonna 2024 hyvaksytyssa Vts Puijonkadun ja Kellolahdentien eritasoliittyma ja
katuverkosto, Masterplan-suunnitelmassa on esitetty toimenpiteita milla
parannetaan Kuopion matkakeskuksen ja keskustan saavutettavuutta kaikilla
kulkumuodoilla. Autoliikenteen osalta yhtena toimenpiteend on vuden
Puijonkadun rampin toteuttaminen valtatielta 5 etelasta Puijonkatuun. Tama
ramppi toteutuessaan ohjaa toriparkkiin kulkevaa liikennevirtaa nykytilaa
suoremmin parantaen toriparkin saavutettavuutta ja aiheuttaen vahaisempia
liikennehaittoja muulle katuverkolle.

Tammikuussa 2025 valmistuneessa Kuopion keskeisen kaupunkialueen kaupan
selvityksessa Puijonkatu on suunnittelualueella osoitettu keskustan ensisijaisena
kehittamisvyohykkeena erityisesti aseman (matkakeskus) suuntaan ja kadulla
tulisi kiinnittaa erityistd huomiota katutilan eldvyyteen, aktiivisuuteen ja hot
spotteihin. Selvityksessa todetaan myos, ettd keskustassa katutason liiketilojen
keskeisemmat sijoittumiskriteerit ovat kayttotarkoitukseen soveltuvien



Nykytilanne

liiketilojen saatavuus, nakyvyys ja vuokrataso seka saavutettavuus
(likenneyhteydet ja pysakaointi).

Alla on tiivistetysta esitetty eri kulkumuotojen nykytila ja ongelmat. Laajemmin
asioita on esitetty padtosesityksen liitteena olevassa liikenneselvityksessa.

Henkiloautoliikenne

Puijonkatu on suunnittelualueella pohjoisesta keskustaan saapuvan lilkenteen
paakatu. Kadun liikennemaara nykytilassa suunnitteluosuudella vaihtelee n.
<2 000...3 200 ajon./vrk. valilla. Puijonkadulla on erityisesti keskustan
merkittavimman pysakointialueen, toriparkin, osalta merkittava rooli. Kuopion
pysakaointi Oy:lta saatujen tietojen mukaisesti noin 2/3 toriparkkiin kulkevasta
liikennevirrasta saapuu pohjoisesta Puijonkadun kautta. Tama liikennevirta on
suurimmillaan Puijonkadun vélilla Suokatu - Maljalahdenkatu (n. 3 200 ajon./vrk)
mihin yhdistyy seka Puijonkadulta pohjoisesta tuleva lilkenne seka Suokadulta
idasta ja lannesta toriparkkiin meneva liikenne. Pienimmillaan Puijonkadun
liikenne on nykytilassa toriparkin sisaanajon ja Tulliportinkadun valilla n. 8oo
ajon.fvrk.)

Toriparkkiin kulkevan liikennevirran lisaksi Puijonkatua kaytetaan nykytilassa
kadunvarren kiinteistojen liikenteeseen seka muualle keskustaan suuntautuvan
liikenteen reittind. Nama liikennevirrat ovat kuitenkin pienempia kuin
toriparkkiin saapuvan liikkenne. Nykytilassa Puijonkatua kaytetdaan myos
keskustasta poistuvan liikenteen katuna. Selvityksen aikana tehtyjen
liikennelaskentojen mukaan yksi merkittava liikennevirta on Puijonkadulta
keskustan suunnasta Asemakadulle, erityisesti idan suuntaan kaantyva lilkenne.

Suunnittelualueella muiden katujen liilkennemaarat vaihtelevat
Maljalahdenkadun n. 1300 ajon./vrk ja asemakadun vajaan 7 ooo ajon./vrk valilla.
Suunnittelualueen ulkopuolella (Asemakadusta pohjoiseen) Puijonkadun
liikennemaara kasvaa >8 ooo ajon./vrk. Haapaniemenkadun liikkennemaara on
nykytilassa valilla Asemakatu - Suokatu noin 3 700 ajon./vrk. ja valilla Suokatu
Maljalahdenkatu noin 3 300 ajon./vrk. Suokadun lilkkennemaara
Haapaniemenkadun ja Puijonkadun valilla on nykytilassa noin 4 300 ajon./vrk.

Puijonkadulla on nykytilassa koko suunnittelualueella yhteensa 21 kadunvarren
asiointipysakointipaikkaa, joista 12 sijoittuu valille Asemakatu - Suokatu ja 9
vélille Suokatu - Maljalahdenkatu. Pysdakointipaikat ovat maksullisia
(maksuvyohyke 2) arkisin ja lavantaisin klo. 8-16 valilla.

Ongelmat:

Suunnittelualueella autoliikenteen osalta ongelmat keskittyvat padosin
Asemakadulle Haapaniemenkadun ja Puijonkadun liittymaalueille. Erityisesti
Asemakadun lannesta saapuva liikennevirta ruuhkautuu Puijonkadun ja
Asemakadun valilla. Padasiallisia syita ruuhkautumiselle ovat Asemakadun ja
Puijonkadun liittyman yleinen liikennemaara kaikilta neljalta liittymahaaralta
seka Haapaniemenkadun ja Puijonkadun liittymien lyhyt liittymavali.

Muutoin suunnittelualueella ei ole normaalista keskusta-alueen liikenteesta
poikkeavia autoliikenteen ongelmia.

Joukkoliikenne



Puijonkatu on keskusta-alueella joukkoliikenteen paavayla pohjoisten linjojen
osalta. Puijonkatua pitkin kulkee yhteensa seitseman (7) paikallisliikenteen
joukkoliikennelinjaa (linjat nro. 4, 21, 31, 32, 35 ja 40). Nykytilassa Puijonkadulla
ei ole joukkoliikenteen pysakkeja suunnittelualueella. Pohjoisten linjojen
kayttamat pysakit on sijoitettu Suunnittelualueen etelapaahan Tulliportinkadulle
ja Maljalahdenkadulle. Nykytilassa joukkoliikenne kayttda Puijonkatua
poistuessaan keskustasta (pohjoinen ajosuunta) ja saapuu keskustaan
Haapaniemenkatua pitkin (etelan ajosuunta).

Ongelmat:

Joukkoliikenteen osalta alueen suurimmat ongelmat ovat matka-aikojen
ennustettavuus, erityisesti aamun ja iltapaivan ruuhkahuippujen aikana.
Puijonkadulla joukkoliikenteen toimivuutta heikentaa erityisesti liilkennevalo-
ohjattujen liittymien tiheys seka Puijonkadun ja Suokadun liittymaalueella
erillisten kddntymiskaistojen puute. Lisaksi keskustaan saapuvien vuorojen
osalta ongelmana talviaikaan on Asemakadun jyrkka pituusprofiili
Haapaniemenkadun liittymassa.

Jalankulku ja pyoraily

Puijonkadun lansireunalla oleva yhdistetty jalankulku- ja pyorailyvayla on
pohjoisesta keskustaan saapuvalle pyoraliikenteelle suorin ja selkein reitti.
Pyéraliikenteen kierrattaminen esim. Myllykadun tai Kasityokadun rannikatujen
kautta toisi reittiin epajatkuvuuskohdan heikentden reitin sujuvuutta ja
turvallisuutta. Jalankulun osalta Puijonkadun itdreunan jalkakaytava on suorin
yhteys matkakeskuksen ja torialueen valilla.

Ita- [ansisuuntaisella jalankulku- ja pyoraliikenteelld Hapeldhteenkatu
(rénnikatu) on kdytetty yhteys. Suokatu on maaritetty pyoraliikenteen
verkostotarkastelussa paareitiksi.

Ongelmat:

Suurimmat ongelmat jalankululle ja pyorailylle nykytilassa muodostavat
Puijonkadun lansireunan yhdistetyn vaylan sujuvuus- ja turvallisuusongelmat
erityisesti valilla Suokatu - Tulliportinkatu, missa vayla on kapea. Yhdistetty
vayla on myos esteettomyydelle ongelmallinen. Vaylan kapeuden tuomia
ongelmia korostaa liikekiinteistdiden ovien ja portaiden sijoittuminen katutilaan.

Itareunan jalkakaytavalld ongelmat ovat samankaltaisia. Jalkakaytava on hyvin
kapea erityisesti Suokadun ja Maljalahdenkadun vaililla ja vaylaa kaventaa
entisestaan liikekiinteistojen portaat ja ovet.

Lisaksi Asemakadun ja Puijonkadun liittymaalueella tilanahtaus asettaa
erityisesti pyoraliikenteelle ja esteettémyydelle ongelmia.

Yleiset periaatteet kehittamiselle

Liikenneselvityksen alussa Puijonkadun kehittamiselle madritettiin nelja
pdatavoitetta, mihin kaikkia vaihtoehtoja vertailtiin vaikutusten osalta:
e Puijonkadun viihtyisyyden lisaéantyminen
e Keskustan saavutettavuuden kehittaminen
e Keskustan pysakasinnin kehittdminen
e Joukkoliikenteen sujuvuuden ja palvelutason kehittaminen



Tavoitteet pohjautuvat kaupungin strategiaan ja aiemmissa selvityksissa (mm.
Kuopion seudun liikennejarjestelmasuunnitelma ja Kuopion kaupunkiseudun
joukkoliikenneohjelma) linjattuihin paatoksiin/kehittamislinjauksiin. Valitut
tavoitteet ovat myos linjassa edelld mainitun Kuopion torialueen
kehittamistydssa Puijonkadulle tunnistettuihin tavoitteisiin nahden.

Kaikissa vaihtoehdoissa yhteista on erotellun jalankulku- ja pyordilyvaylan
toteuttaminen kadun lansireunalle seka torialueen ja matkakeskuksen valisen
esteettdman jalankulkureitin toteuttaminen kadun itdreunalle. Muutoin
liikennejarjestelyt poikkeavat eri vaihtoehdoissa. Vaihtoehdoista eri
kulkumuodoittain on kerrottu tiivistetysti alla ja tarkemmin vaikutuksineen
litteend olevassa lilkenneselvityksessa.

Vaihtoehtojen lilkenteellisten vaikutusten selvittamiseksi laadittiin
suunnittelualueelle liikenne-ennusteet, mitka huomioivat eri vaihtoehtojen
eroavaisuudet mm. ajosuuntien ja ajorajoitusten suhteen seka koko kaupungin
maankadyton muutokset ja yleisen kasvun. Liikenne-ennusteet laadittiin Kuopion
seudun liikennemallilla (KUOMA). Lisaksi suunnittelualueella laadittiin viela
erilliset toimivuustarkastelut liittymista. Toimivuustarkastelut on raportoitu
liikenneselvitykseen kaikkien Puijonkadun liittymien osalta seka lisaksi kriittisen
Asemakadun ja Haapaniemenkadun liittyman osalta.

Yleissuunnitelmavaihtoehdot
Vaihtoehto 1

Autoliikenne:

Valilla Asemakatu - Suokatu kaksisuuntainen lilkenne ja ajoradan
peruspoikkileikkaus on yksiajoratainen 1+1 kaistainen katu, missa kaistojen
leveys on 3,5 metria ja ajoradan kokonaisleveys 7,0 metria. Asemakadun
littymadalueella pohjoisen ajosuuntaan lisaksi toinen kadntymiskaista, leveys 3,5
metrid ja ajoradan kokonaisleveys 10,5 metria. Valilla Suokatu - Maljalahdenkatu
kaksisuuntainen liikkenne ja ajoradan peruspoikkileikkaus on yksiajoratainen 1+1
kaistainen katu, missa kaistojen leveys on 3,5 metria ja ajoradan kokonaisleveys
7,0 metrid. Valilla Maljalahdenkatu - Tulliportin kaksisuuntainen lilkkenne
toriparkin sisddnajorampille asti ja siitd eteldan yksisuuntainen liikkenne
pohjoisen ajosuuntaan (nykytila). Liittymat liikennevalo-ohjattuja nykytilan
mukaisesti ja Puijonkadulla ei erillisia kaantymiskaistoja pl. Asemakadun
littyman pohjoinen ajosuunta.

Liikennemaarat kasvavat likkenne-ennusteen mukaisesti Puijonkadulla. Valilla
Asemakatu - Suokatu liilkennemaara on ennustetilanteessa n. 4 100 ajon./vrk.
(+37 %) ja valilla Suokatu - Tulliportinkatu n. 2 800...3 600 ajon./vrk (+30 %).
Muulla katuverkolla Haapaniemenkadun liikennemaara hivkan laskee (-25 %).
Paaasiallinen syy tahan on Asemakadun kapasiteetin tayttyminen
ennustetilanteessa kaupungin maankayton kehittymisestd seuraavan yleisen
liikenteen kasvun myota ja liilkenne ohjautuu ennusteen mukaisesti enemman
erityisesti Vuorikadulle (+120 %). Asemakadulla liikennema&ara kasvaa erityisesti
Puijonkadun lansipuolella maankayton kehittymisesta johtuvasta yleisestd
liikenteen kasvusta johtuen (+50 %).

Joukkoliikenne:

Joukkoliikenteen ajoreitit nykytilan mukaisesti. Joukkoliikenne kayttaa
Puijonkatua pohjoisen suuntaan ajettaessa ja suunnitteluosuudella ei pysdkkeja
(nykytila). Lahimmat pysakit sijoittuvat Hapeldhteenkadun eteldpuolisella



alueella linjasta riippuen joko Maljalahdenkadulle (keskusta 9) tai
Tulliportinkadulle (keskusta 3 tai 4) ja Hapelahteenkadun pohjoispuolisella
alueella Puijonkadulle valilla Asemakatu - Puutarhakatu (matkakeskus P). Ei
muutoksia torialueen pysakkijarjestelyissa.

Katuymparistd ja pysakdinti:

Valilla Asemakatu - Suokatu kadun lansireunalla viher-/pysakointikaista, leveys
3,5 M, missad yhteensa kuusi asiointipysakdintipaikkaa seka
pyorapysakdintipaikat Suokadun liittymassa. Valilla Suokatu - Maljalahdenkatu
kadun lansireunalla viherkaista, leveys 3,0 m, missa pyorapysakéintipaikat
Maljalahdenkadun liittymadssa, ei kadunvarsipysdkaintipaikkoja.

Jalankulku ja pyoraily:

Valilla Asemakatu - Suokatu kadun lansireunalla eroteltu jalankulku ja
pyorailyvayla pl. Asemakadun liittymaalue, missa vayla yhdistetty tilanahtauden
vuoksi. Erotellun vaylan peruspoikkileikkaus on 6,0 metria, missa jalkakaytdvan
leveys on 3,0 metria ja pyoratien leveys on 3,0 metrid. Kadun itareunalla
jalkakaytava, leveys paaosin n. 3,8 metria, mutta Asemakadun liittymaalueella n.
3,5 metrid. Jalkakdytava on esteettomyyden laatureitti ja varustettu
ohjausraidalla.

Valilla Suokatu - Maljalahdenkatu lansireunalla eroteltu jalankulku ja
pyorailyvayla, vaylan peruspoikkileikkaus on 4,5 metria, missa jalkakaytavan
leveys on n. 2,25 metrid ja pyoratien leveys on n. 2,25 metrid. Itareunalla
jalkakaytava, leveys n. 2,5 metria ja vaylalla ohjausraita.

Valilla Maljalahdenkatu - Tulliportinkatu kadun ldnsireunalla eroteltu jalankulku-
ja pyorailyvayla Maljalahdenkadun liittymdalueella ja sen eteldpuolella
(toriparkin sisddnajorampin kohdalla) yhdistetty vaylg, leveys n. 3,5 metria.
Itareunalla jalkakaytava, leveys n. 5,5 metria ja vaylalla ohjausraita.

Vaihtoehto 2

Autoliikenne:

Puijonkatu muutetaan valilla Asemakatu - Maljalahdenkatu yksisuuntaiseksi
etelan ajosuuntaan. Valilla Asemakatu - Maljalahdenkatu ajoradan
peruspoikkileikkaus on yksiajoratainen 2-kaistainen katu, missa kaistojen leveys
on 3,5 metrid ja ajoradan kokonaisleveys 7,0 metrid. ltdinen ajokaista on
joukkoliikennekaista ja lantinen ajokaista yleisen liikenteen kdytdssa. Suokadun
littymaalueella lisaksi erillinen vasemmalle kdantymiskaista Suokadulle itaan,
milla turvataan joukkoliikenteen toimivuus. Valilla Maljalahdenkatu - Tulliportin
kaksisuuntainen liikkenne. Valilla Maljalahdenkatu - toriparkin ajoramppi
ajoradan peruspoikkileikkaus yksiajoratainen 2+1-kaistainen, missa etelan
suuntaan on kaksi ajokaistaa ja pohjoisen ajosuuntaan yksi. Etelan ajosuunnan
kaistoista lantinen on toriparkkiin johtava ajokaista, leveys 3,25 m ja itdinen on
joukkoliikennekaista, leveys 3,5 m. Pohjoisen ajosuunnan kaista ohjaa
Tulliportinkadulta idasta saapuvan likkennevirran Maljalahdenkadun kautta
edelleen Haapaniemenkadulle. Kaistan leveys 3,5 m.

Hapeldhteenkadun liittymasta liikennevalot esitetdan poistettavaksi toisen
ajosuunnan liikkenteen poistumisen vuoksi, mutta Asemakadun, Suokadun ja
Maljalahdenkadun liittymissa liilkennevalot.

Lilkennemaarat Puijonkadulla pysyvat nykytilan tasolla tai laskevat nykyisesta
yleisesta liilkenteen kasvusta huolimatta. Liikenne-ennusteen mukaisesti



Puijonkadulla valilla Asemakatu - Suokatu liilkennemaara on ennustetilanteessa
n. 3 000 ajon./vrk. (+-o %) ja valilla Suokatu - Tulliportinkatu n. 1 ooo ajon./vrk (-
50...70 %). Muulla katuverkolla Haapaniemenkadun liikkennemaara laskee
nykytilaan nahden (-38 %) Suokadun ja Asemakadun valilla keskustaan saapuvan
liikennevirran jaddessa pois. Haapaniemenkadulla valilla Maljalahdenkatu -
Suokatu lilkennema&arad sen sijaan kasvaa hiukan nykytilaan ndhden (+3 %) vaikka
katu muuttuu yksisuuntaiseksi, koska mm. kaikki toriparkista poistuva liikenne
ohjautuu Haapaniemenkatu pitkin Suokadun liittymaan verrattuna nykytilaan
missd osa liikenteestd ohjautuu Maljalahdenkadun kautta Puijonkadulle.
Asemakadulla liikennemaara kasvaa maankayton kehittymisesta johtuvasta
yleisesta liilkenteen kasvusta seka liikenteen uudelleen reitittymisen takia.
Puijonkadun yksisuuntaistaminen lisaa Vuorikadun lisadntyvan liikkenteen myota
myos Asemakadun lilkennetta Puijonkadun itapuolella (+27 %).
Maljalahdenkadun liikennemaara laskee nykytilaan nahden (-23 %). Suokadulla
liikennemaara pysyy muutoksista huolimatta nykytasolla.

Joukkoliikenne:

Joukkoliikenteen ajoreitit painvastaiset nykytilaan nahden. Joukkoliikenne
saapuu keskustaan Puijonkatua pitkin ja poistuu pohjoisen suuntaan
Haapaniemenkatu. Puijonkadulle ei pysakkeja (nykytila). Keskustaan saapuvat
vuorot pysahtyisivat jatkossakin keskusta 1 pysakille Tulliportinkadulla.
Pohjoisen ajosuunnan osalta tassa vaihtoehdossa jouduttaisiin muuttamaan
pysakkijarjestelyt torin ymparistdssa kokonaisuudessaan. Nykyiset
Tulliportinkadun kaupungintalon eteldpuolisille ja Maljalahdenkadun pysakeille
tulee 16ytaa vudet korvaavat paikat. Nama jouduttaisiin jarjestelemaan siten,
ettd nykyistd Tulliportinkadun etelareunalle ennen Haapaniemenkadun liittymaa
olevaa keskusta 6 pysakkia jatkettaisiin mahdollistamaan toisen linja-auton
pysahtyminen seka toteuttamalla uudet neljan (4) yhtaaikaisen linja-auton
pysakit Haapaniemenkadulle valilla Tulliportinkatu - Maljalahdenkatu. Nama
pysakkimuutokset ovat tilanpuolesta juuri ja juuri toteutettavissa, mutta
toimenpiteistd huolimatta jdisi iso riski, ettei pysakkikapasiteetti ole riittava ja
linja-autot jdisivat toistensa taakse “mottiin” ja nain ollen kaikkien pohjoisten
linja-autovuorojen toimivuus ja sujuvuus heikkenee huomattavasti nykytilaan
nahden.

Katuymparisto ja pysakaointi:

Valilla Asemakatu - Suokatu kadun lansireunalla viher-/pysdkointikaista, leveys
3,5 M, missd yhteensa kuusi asiointipysakointipaikkaa seka
pyorapysakointipaikat Suokadun liittymassa. Valilla Suokatu - Maljalahdenkatu
kadun lansireunalla viherkaista, leveys 3,0 m, missa pyorapysakdintipaikat
Maljalahdenkadun liittymassa, ei kadunvarsipysakaointipaikkoja. Suokadulle
Puijonkadun liittyman lantisen tulohaaran alueelle mahdollista lisata
maksimissaan kaksi kadunvarsipysakdintipaikkaa asiointipysakoinnille
Suokadulta poistettavan vasemmalle kaantymiskaistan vuoksi.

Jalankulku ja pyoraily:

Valilla Asemakatu - Suokatu kadun lansireunalla eroteltu jalankulku ja
pyorailyvayla kokonaisuudessaan (myos Asemakadun liittyma&alueella). Erotellun
vaylan peruspoikkileikkaus on 6,0 metrid, missa jalkakdytavan leveys on 3,0
metrid ja pyordtien leveys on 3,0 metrid. Kadun itareunalla jalkakdytava, leveys
paaosin n. 3,8 metrid, mutta Suokadun liittymaalueella n. 3,3 metria.
Jalkakdytava on esteettomyyden laatureitti ja varustettu ohjausraidalla.
Asemakadun liittymaalueelle saadaan merkittavasti lisatilaa nykytilaan
verrattuna



Valilla Suokatu - Maljalahdenkatu lansireunalla eroteltu jalankulku ja
pyorailyvayla, vaylan peruspoikkileikkaus on 4,5 metria, missa jalkakdytavan
leveys on n. 2,25 metrid ja pyoratien leveys on n. 2,25 metrid. Itareunalla
jalkakaytava, leveys n. 2,5 metria ja vaylalla ohjausraita.

Valilla Maljalahdenkatu - Tulliportinkatu kadun ldnsireunalla eroteltu jalankulku-
ja pyorailyvayla Maljalahdenkadun liittymdalueella ja sen eteldpuolella
(toriparkin sisddnajorampin kohdalla) yhdistetty vayld, leveys n. 3,5 metria.
Itareunalla jalkakaytava, leveys n. 5,0 metrid ja vaylalla ohjausraita.

Vaihtoehto 3

Autoliikenne:

Puijonkatu muutetaan joukkoliikennekaduksi valilla Asemakatu -
Maljalahdenkatu, missa on ajaminen sallittu toriparkkiin seka kadun varren
kiinteistaille. Valilla Asemakatu - Maljalahdenkatu ajoradan peruspoikkileikkaus
on yksiajoratainen 2-kaistainen katu, missa kaistojen leveys on 3,5 metrid ja
ajoradan kokonaisleveys 7,0 metria. Yleisen liikenteen vahentyessa
liittymaaluilla ei ole tarvetta erillisille kdantymiskaistoille ja ndin ollen
Asemakadun liittymaalueelta poistetaan pohjoisen ajosuunnan toinen ajokaista.
Valilla Maljalahdenkatu - Tulliportin muutetaan katuosuus kaksisuuntaiseksi,
milla mahdollistetaan kaksisuuntainen joukkoliikenne koko suunnitteluosuudella
ja toisaalta mahdollistetaan edelleen liikenne Tulliportinkadulta
Maljalahdenkadun kautta Haapaniemenkadulle. Valilla toriparkin ramppi -
Tulliportinkatu kadun ajoradan leveys muutetaan nykyisesta n. 6,0 metrista 7,0
metriin mika on minimipoikkileikkaus kaksisuuntaisella joukkoliikennekadulla.

Hapeldhteenkadun liittymasta liikennevalot esitetdan poistettavaksi
merkittavasti vahentyvan lilkkennemaaran vuoksi, mutta Asemakadun, Suokadun
ja Maljalahdenkadun liittymissa liikennevalot sdilyvat.

Lilkennemaarat Puijonkadulla laskevat nykyisesta yleisesta liikenteen kasvusta
huolimatta. Liikenne-ennusteen mukaisesti Puijonkadulla valilla Asemakatu -
Suokatu lilkennemaara on ennustetilanteessa n. 600...1 000 ajon./vrk. (-60 %) ja
valilla Suokatu - Tulliportinkatu n. 1 0oo ajon./vrk (-5o...60 %). Liikennemaaran
alentuminen edellyttda ajorajoitusten noudattamista mika taas edellyttaa
varsinkin muutoksen alussa valvontaa (poliisi). Liséksi katuymparistosta on
tarkemmassa suunnittelussa pyrittava luomaan ajorajoitusta tukeva ja
liikenteenohjauksen on oltava selkedd mm. opastuksen osalta. Suokadun osalta
kaantymiskaistat Puijonkadulle tulee myds poistaa milla osaltaan véhennetaan
Puijonkadun houkuttelevuutta.

Muulla katuverkolla Haapaniemenkadun liikennemaara laskee nykytilaan
nahden vahaisesti (-5 %) Suokadun ja Asemakadun valilla. Paaasiallinen syy
tahan on Asemakadun kapasiteetin tayttyminen ennustetilanteessa kaupungin
maankayton kehittymisestd seuraavan yleisen liikenteen kasvun myota (kuten
VE1). Talloin keskustasta poistuva liikenne alkaa hakeutua vaihtoehtoisille
reiteille kuten Vuorikatu, Puistokatu ja Maaherrankatu. Haapaniemenkadulla
valilla Maljalahdenkatu - Suokatu liikennemaara sen sijaan kasvaa nykytilaan
nahden (+24 %), koska mm. kaikki toriparkista poistuva liilkenne ohjautuu
Haapaniemenkatu pitkin Suokadun liittymaan verrattuna nykytilaan missa osa
liikenteesta ohjautuu Maljalahdenkadun kautta Puijonkadulle. Asemakadulla
liikennemaara kasvaa maankayton kehittymisesta johtuvasta yleisesta liilkenteen
kasvusta seka liikenteen uudelleen reitittymisen takia. Puijonkadun
ajorajoitukset lisaa Vuorikadun lisdantyvan liikenteen (+333 %) myota myos



Asemakadun liikennetta Puijonkadun itédpuolella (+32 %). Maljalahdenkadun
liikennemaara laskee nykyisesta (-32 %). Suokadun liilkennemaara
Haapaniemenkadun ja Puijonkadun valilla kasvaa nykyisesta (+20 %) erityisesti
idan ajosuunnalla.

Joukkoliikenne:

Seka keskusta lahteva etta keskustaan saapuva joukkoliikenne kayttaisi
Puijonkatua. Tassa vaihtoehdossa erityisesti talviaikana joukkoliikenteelle
ongelmallinen Asemakadulta Haapaniemenkadulle kddntyminen poistuisi.
Puijonkadun ja Tulliportinkadun liittymdssa ei ajouratarkastelun mukaisesti
mahdu yhta aikaa kadantymaan kaksisuuntainen joukkoliikenne, mutta tama
voidaan ratkaista siten, ettd keskustaan saapuvat vuorot vaistavat (odottavat)
littymaalueella keskustasta poistuvaa linjaa. Tama on kaupungin
joukkoliikenneyksikén nakemyksen mukaan toteutettavissa ilman merkittavaa
haittaa lilkenndinnille. Suunnitteluosuudella ei pysakkeja Puijonkadulle
(nykytila). Lahimmat pysakit sijoittuvat Hapelahteenkadun eteldpuolisella
alueella linjasta riippuen joko Maljalahdenkadulle (keskusta 9) tai
Tulliportinkadulle (keskusta 3 tai 4) ja Hapelahteenkadun pohjoispuolisella
alueella Puijonkadulle vililla Asemakatu - Puutarhakatu (matkakeskus P).
Torialueella ei tarvetta muuttaa pysakkijarjestelyita.

Katuymparisto ja pysakointi:

Valilla Asemakatu - Suokatu kadun valoisemmalle itédreunalla viherkaista, leveys
3,0 m, missa kaksi liilkuntaesteisen asiointipysakointipaikkaa seka kaksi
huoltotaskua kadunvarren liikekiinteistoiden tavaraliikenteelle. Valilla Suokatu -
Maljalahdenkatu kadun itdreunalla viherkaista, leveys 2,5 m, missa yksi
huoltotasku kadunvarren liikekiinteistdiden tavaraliikenteelle. Yleiset
asiointipysakaintipaikat poistuvat Puijonkadulta pl. edelld mainitut kaksi
liikuntaesteisen pysakointipaikkaa. Tassa vaihtoehdossa |dhimmat
pysakaintilaitokset Puijonkadun liikeyrityksia ajatellen sijoittuvat toriparkkiin
(etdisyys lahimmasta kulkuyhteydesta maksimissaan n. 400 metria),
Haapaniemenkadun pysakdintihallista (etdisyys maksimissaan n. 400 metrid) ja
matkakeskuksen pysdkointihallista (etdisyys maksimissaan n. 600 metria).
Lahimmat yleiset kadunvarsipaikat sijoittuisivat Asemakadulle Puijonkadun ja
Vuorikadun vilille (7 ap, etdisyys maksimissaan n. 330 metria),
Haapaniemenkadulle Maljalahdenkadun ja Hapeldhteenkadun valille (12 ap,
etaisyys maksimissaan n. 350 metria), Vuorikadulle Tulliportinkadun ja
Asemakadun vélille (40 ap, etdisyys maksimissaan n. 350 metria),
Tulliportinkadulle Puijonkadun ja Vuorikadun valille (16 ap, etaisyys
maksimissaan n. 400 metrid) seka Suokadulle Haapaniemenkadun ja Vuorikadun
vélille (9 ap, etaisyys maksimissaan n. 260 metria). Lisaksi Suokadulle
Puijonkadun liittyman lantisen tulohaaran alueelle mahdollista lisata
maksimissaan kaksi kadunvarsipysakdintipaikkaa asiointipysakoinnille
Suokadulta poistettavan vasemmalle kaantymiskaistan vuoksi. Naiden lisaksi
Myllykadulla (rannikatu) on 10 autopaikkaa. Pyorapysakainti on sijoitettu kadun
lansireunalla liittymaalueille.

Jalankulku ja pyoraily:

Valilla Asemakatu - Suokatu kadun lansireunalla eroteltu jalankulku ja
pyorailyvayla kokonaisuudessaan (myos Asemakadun liittyma&alueella). Erotellun
vaylan peruspoikkileikkaus on 6,0 metria, missa jalkakaytavan leveys on 3,0
metrid ja pyordtien leveys on 3,0 metria. Kadun itareunalla jalkakaytava, leveys
paaosin n. 3,3 metrid, mutta sekd Asemakadun etta Suokadun liittymaalueella
levitykset. Jalkakaytava on esteettomyyden laatureitti ja varustettu
ohjausraidalla. Kadun itdreunalle sijoitettu viherkaista siirtaa autoliikenteen



kauemmas esteettomasta reitista parantaen seka reitin viihtyisyytta etta
turvallisuutta. Asemakadun liittymaalueelle saadaan jonkun verran lisatilaa
nykytilaan verrattuna

Valilla Suokatu - Maljalahdenkatu lansireunalla eroteltu jalankulku ja
pyorailyvayld, vaylan peruspoikkileikkaus on 4,5 metrid, missa jalkakdytdvan
leveys on n. 2,25 metrid ja pyordtien leveys on n. 2,25 metrid. Itdreunalla
jalkakaytava, leveys n. 2,5 metrid ja vaylalla ohjausraita. My0s talld osuudella
kadun itareunalle sijoitettu viherkaista siirtaa autoliikenteen kauemmas
esteettomasta reitistd parantaen seka reitin viihtyisyytta etta turvallisuutta.

Valilla Maljalahdenkatu - Tulliportinkatu kadun lansireunalla eroteltu jalankulku-
ja pyorailyvayla Maljalahdenkadun liittymadalueella ja sen etelapuolella
(toriparkin sisad@najorampin kohdalla) yhdistetty vayld, leveys n. 3,5 metria.
Itareunalla jalkakaytava, leveys n. 4,5 metria ja vaylalla ohjausraita.

Kustannukset Suunnitelman mukaisten katujen ja vaylien kokonaiskustannusennuste eri
vaihtoehdoilla on:

Vaihtoehto 1.
n. 2,05 M€ (alv. 0 %), sisdltden katu- ja hulevesirakenteet

Vaihtoehto 2.
n. 2,1 M€ (alv. o %), sisdltden katu- ja hulevesirakenteet

Vaihtoehto 3.
n. 2,0 M€ (alv. o %), sisaltden katu- ja hulevesirakenteet

Vaihtoehtojen valilla ei merkittavaa eroa kustannuksissa, mutta pienet erot
syntyvat vaihtoehtojen 2 ja 3 osalta Hapelahteenkadun lilkennevalojen
poistumisesta seka vaihtoehdossa 2 tarpeesta toteuttaa joukkoliikenteen
pysakkijarjestelyita torialueella.

Vaikutusten arviointi Vaikutusten arviointia on tarkemmin esitetty liitteena olevassa
liikenneselvityksessa. Alla on lyhyt kuvaus merkittavimmista vaikutuksista.

Puijonkadun viihtyisyyden lisaantyminen

Vaihtoehdoissa 1 ja 2 viherkaista sijoittuu kadun lansireunalle, mika on
viihtyisyyden kannalta huonompi puoli, mutta kuitenkin selkea parannus
nykytilaan. Vaihtoehdossa 3 viherkaista sijoittuu kadun itareunalle, mika on seka
kasvillisuuden etta viihtyisyyden kannalta paras ratkaisu tarjoten valoisamman
puolen kasvillisuudelle ja viihtyisamman ympariston matkakeskuksen ja torin
valiselle kavelyn paayhteydelle.

Viihtyisyyteen, erityisesti kadunvarren asukkaiden osalta, vaikuttaa myos
liikennemaara. Vaihtoehdoissa 2 ja 3 Puijonkadun lilkkennemaara pysyy
nykytasolla tai laskee n. 60 % nykyisestd, mikd parantaa Puijonkadun varren
kiinteistoiden viihtyisyyttda. Huomioitava on, ettd naissa vaihtoehdoissa liikenne
siirtyy muille kaduilla ja erityisesti Vuorikadulla liikkennemdara kasvaa nykytilaan
nahden, mika heikentda Vuorikadun kiinteistoiden viihtyisyytta.

Keskustan saavutettavuuden kehittaminen



Autoliikenteen osalta yksi merkittavin keskustan saavutettavuuden tekija on
sujuva ajoyhteys Toriparkkiin. Tama pystytaan turvaamaan kaikissa
vaihtoehdoissa. Vaihtoehdossa 2 ja 3 toriparkin saavutettavuus on parempi kuin
vaihtoehdossa 1 johtuen siitd, etta Puijonkadun liikkennemaara on alhaisempi ja
ndin ollen Puijonkadun liikennevaloliittymien toimivuus on parempi.
Vaihtoehdossa 1 toriparkin saavutettavuus on ennustetilanteessa hiukan
nykytilaa huonompi johtuen yleisesta liikenteen kasvusta ja siita johtuvasta
liikennevaloliittymien valityskyvyn heikentymisesta.

Vaihtoehdossa 3 pohjoisesta keskustaan muualla kuin toriparkkiin tai
Puijonkadun kiinteistdille saapuva liikenne ohjautuu Asemakadun kautta
keskustan itdosiin mennessa Kuninkaankadulle/Maaherrankadulle. Lansiosiin
meneva liikenne ohjautuu joko Haapaniemenkadulle tai Puistokadulle.

Keskustan saavutettavuuteen liittyy yleisesti myos Asemakadun ruuhkaisimpien
littymien, Haapaniemenkatu ja Puijonkatu liikenteellinen toimivuus. Kaikissa
vaihtoehdoissa liittymien toimivuus heikkenee ja vaihtoehdossa 1 toimivuus
heikkenee kaikkein eniten. Yleisen liikenteen toimivuuden kannalta vaihtoehto 2
toimivin ja vaihtoehto 3 sijoittuu ndiden vaihtoehtojen vilille.

Jalankulun ja pyorailyn osalta vaihtoehtojen suurimmat erot liittyvat
Puijonkadun ja Asemakadun liittymaalueeseen. Vaihtoehdot 2 ja 3
mahdollistavat vaihtoehtoa 1 paremmat jarjestelyt kun autoliikenteen osalta ei
tarvita niin paljon katualuetta. Vaihtoehdoissa 2 ja 3 voidaan eroteltu jalankulku-
ja pyorailyvayla vieda yhtenaisena Asemakadun yli ja liittya rakennettavana
olevaan eroteltuun vdylaan Puijonkadun ldnsireunalla.

Keskustan pysdkaéinnin kehittdminen

Pysakoinnin osalta vaihtoehdot 1 ja 2 ovat samanlaisia. Molemmissa
vaihtoehdoissa kadun lansireunalla on yhteensa kuusi kadunvarsipaikkaa
asiointipysakaoinnille. Tama on 15 autopaikkaa vahemman kuin nykytilassa
vaihtoehdossa 1 ja 13 vahemman vaihtoehdossa 2 (huomioiden Suokadun
paikat). Vaihtoehdossa 3 Puijonkadulle on osoitettu vain kaksi (2)
liikuntaesteisen kadunvarsipaikkaa, koska muut yleiset pysakointipaikat
lisdisivat Puijonkadun yleista liikennettd ja véahentaisi ajorajoitusten toimivuutta.
Vaihtoehdossa 2 ja 3 voidaan Suokadulle lisata kaksi (2) kadunvarsipaikkaa
nykytilaan ndhden. Vaihtoehdossa 3 pysakointipaikat Puijonkadun kiinteistojen
osalta vahentyvat yhteensa 17 autopaikalla. Huomioitava on, etta keskusta-
alueelle laadituissa pysakointiselvityksissa on todettu tavoitteeksi keskittaa
pysakointia pysakointilaitoksiin, milla voidaan osaltaan parantaa katutilan
viihtyisyytta ja vapauttaa katutilaa muuhun kayttoon.

Joukkoliikenteen sujuvuuden ja palvelutason kehittaminen

Joukkoliikenteen osalta keskustan saavutettavuus on paras vaihtoehdossa 3
missd voidaan turvata torialueen pysakkien toimivuus ja joukkoliikenne kayttaa
my0s keskustaan saapumisessa Puijonkatua, minka toimivuus erityisesti
talviaikaan on parempi kuin nykyisen ajoreitin. Vaihtoehto 2 on joukkoliikenteen
osalta ongelmallisin ja sisaltaa merkittavan riskin liittyen torialueen pysakkien
toimivuuteen. Vaihtoehto 1 on nykytilan mukainen, mutta yleisen liikenteen
toimivuuden heikentyminen vaikuttaa myds joukkoliikenteen
toimintaolosuhteisiin negatiivisesti.



Osallistaminen

Liitteet

Liikenneselvityksen ja yleissuunnitelmien laatimisen aikana pidettiin
Puijonkadun varren kiinteistdille osallistamistilaisuus 26.11.2024. Tilaisuuteen
osallistui kaupungilta hankkeesta vastaavat ja yhteensa 11 osallistujaa
kiinteistoilta. Tarkempi muistio tilaisuudesta on esityksen liitteena.

Poliisilta on pyydetty lausuntoa yleissuunnitelmavaihtoehdoista 7.2.2025, mutta
esityksen kirjoitushetkelld lausuntoa ei ole vield saatu.

5519/2024 Puijonkatu yleissuunnitelma, vaihtoehto 1

5519/2024 Puijonkatu yleissuunnitelma, vaihtoehto 2

5519/2024 Puijonkatu yleissuunnitelma, vaihtoehto 3

5519/2024 Puijonkadun liikenteellinen selvitys, raportti

5519/2024 Muistio - osallistamistilaisuus 26.11.2024

5519/2024 Vaikutusten ennakkoarviointi Kuopion kaupungin paatoksenteossa



