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Alkusanat

Puijonkadun parantamiseksi ollaan kdynnistdmassa katu- ja Ty kdynnistyi elokuussa 2024 ja valmistui joulukuussa 2024. Tyon
rakennussuunnittelua valille Tulliportinkatu — Asemakatu. Rakentamisen toteuttamista on ohjannut ohjausryhmd, johon ovat kuuluneet:
ensisijaisena tavoitteenaon parantaakadulla joukkoliikenteen sujuvuutta,
jalankulunolosuhteita, kuten esteettomyyttd sekd pyoraliikenteen
olosuhteita. Lisdksitavoitteenaon turvata Toriparkinjakadunvarren — MikkoNiskanen Kuopion kaupunki
kiinteistojen saavutettavuus seka yleinen liikenteellinen toimivuus keskustan
pohjoisosassa.

— Matti Vanska Kuopion kaupunki

— HannaVé&&téinen Kuopion kaupunki

Puijonkatu on keskeinen joukkoliikenteen reitti pohjoisilla linjoilla ja se — JaanaKeranen  Kuopion kaupunki

linkittyy keskustan paapysakeille. Joukkoliikenteen tarjontalisdantyy
Puijonkadullaja vuonna 2026 Puijonkadun kautta liikenndinnin aloittaa yksi

runkolinjoista. Naiden tavoitteiden my6ta taman tydn tavoitteena olitutkia Konsulttina tydssé on toiminut Sitowise Oy, jossa tyGstd ovat vastanneet
likenteellisig vaihtoehtoja kadun parantamiseksi, milla parhaiten vastattaisiin Paula Siuruainen, Konsta Salo ja Juuso Mattila. Puijonkadustaja
tavoitteisiin. Haapaniemenkadusta tyon aikana tehdyt liikennemallittarkastelut laati

Ramboll Finland Oy.
Ty0 koostui kolmesta osa-alueesta: Puijonkadun nykytila-analyysista,

vaihtoehtotarkasteluista ja vaikutuksien arvioinnista. Tydssd tarkasteltiin
kolmea suunnitelmavaihtoehtoa Puijonkadulle, joiden vaikutuksia eri osa-
alueilta arvioitiinkeskendan.

Taman tyon suunnittelualueeseen kuuluivat Puijonkatu valilld Tulliportinkatu—
Asemakatu. Lisaksi suunnittelussa huomioitiin Asemakatu valilld Vuorikatu—
Haapaniemenkatu seka Haapaniemenkatu vélilla Asemakatu — Tulliportinkatu.
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Tyon taustaa .

Suunnittelualue sijaitsee Maljalahden ja Multimaen kaupungin osassa, Kuopion
ydinkeskustassa. Suunnittelualueeseen kuuluu noin 370 m pitka Puijonkadun
osuus seka suunnitelmassa huomioitiin samanpituinen osuus
Haapaniemenkatua seka noin 300 m Asemakatua.

Puijonkatu on yksi merkittavimmista liikennettd keskustaan syéttdvista
kaduista Kuopion ydinkeskustan pohjoispuolella. Sen ympardiva maankayttd
on tiivistd ydinkeskustan ymparistda, jossa sijaitsee asuin-, liike- ja
toimistorakennuksia. Puijonkadun pohjoisosassa sijaitsee Matkakeskus ja
eteldosassa torialue ja Puijonkatu toimii ndiden kahden merkittavan jalankulun
kohteen vélilla pddyhteytena seka keskustaan sisdantulovaylanajalankululle.
Lisaksi Puijonkadulle kohdistuu merkittdvid joukko-, auto- ja pyoréliikenteen
tarpeita. Puijonkadullaon aloittaa Idhivuosina runkobussilinjasto.
Suunnittelualueen eteldpaassa sijaitsee keskustan merkittdvin pysakdintialue
Toriparkki. Puijonkatu toimii myds keskustassa pohjoisen suuntaan
pyordliikenteen pdareittina.

Puijonkadun katutilamuodostuu nykyisin levedstd ajoradastajatoisella
reunallakulkee yhdistetty jalkakaytéva ja pyoratie sekd toisella reunalla
jalkakaytava. Kadunvarsipysakaintia on ldhes koko suunnittelualueella.
Suunnittelualueella ei nykyiselldan ole lainkaan katuvihreda jandin ollen
katutila ei ole yleisilmeeltdan jalankulun ja oleskelun kannaltaviihtyisa.
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Kuva 1. Suunnittelualue rajattu karttaan katkoviivalla. Yht

endiselld viivalla rajatun alueelle laadittiin

kolme yleissuunnitelmaa, joiden vaikutuksia eri liikkumismuotoihin tutkittiin tdssd tydssd.
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1. Tydn taustaa ja tavoitteet

Tyon taustaa .5

Puijonkadulle on laadittu hyvaksytty katusuunnitelmavuonna 2013 valille Asemakatu — Maljalahdenkatu. Katusuunnitelman toimenpiteita ei ole toteutettu, koska
tuolloin ei ollut tiedossa kadunvarren kiinteistojen kehittdmistoimenpiteitd ja odotettiin kiinteistohankkeiden valmistumista. Katusuunnitelmassa on esitetty
nykyiseen katupoikkileikkaukseen jalankulunja pyéréliikenteen olosuhteiden parantamista seka katuvihrean lisaamista. Katusuunnitelmassa nykyista ajorataa on
kavennettu erottamalla pysakointipaikat reunakivelld ja istuttamalla puita pysakdintipaikkojen valiin. Kadun molemmilla puolilla on esitetty jalkakaytavat seka
kadunldnsipuolella on erillinen pydratie. Katusuunnitelmassa on esitetty linja-autopysdkki Suokadun liittyméan pohjoispuolelle.

KINTOJEN SELITYKSET.
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Kuva 2. Suunnittelualueelle vuonna 2013 laadittu katusuunnitelma.
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Tyon taustaa i

Kuopion kaupunkikaynnistda lilkenndinnin Vilkun
runkobussilinjastolla vuonna2026. Runkolinjoilla on normaalialinjaa
tihedmmat vuorovalit seka liikkenndintiajat ovatlaajemmat.
Runkolinjojen kdyttdmien reittien infrastruktuuriaja
likennevaloetuuksia pyritaan kehittdmaan niin, etta liikenndinti
tulevaisuudessanopeampaa ja vuorot ovat tasmallisia. Runkolinjat
toteuttavat Kuopion seudun maankdyton, asumisen ja lilkenteen
(MAL) sopimuksen tavoitteita ja toimenpiteita.

Ohessa olevassa kuvassa on esitetty runkolinjan 4 karkea reitti
Kuopion pohjoisosassa. Runkolinja 4 poistuessaan keskustasta
kulkee Puijonkatua pitkin ja keskustaan péin tulleessaan kulkee
Haapaniemenkadun kautta. Runkolinjan 4 liikenndintiaikoja
laajennetaan nykyisestd ja vuorovaleja tihennetadan siten, etté linjaa
likenndidaan arkisin 10 min vuorovélein.

Runkolinjojen sujuvuudenedistamiseksi on kevaalld 2024 selvitetty
joukkoliikenteen liilkennevaloetuuksia, jonka tavoitteena on parantaa
etuuksien toimivuuttaja sitd kautta vahentda bussien viiveitd
liikennevaloristeyksiss§, erityisesti Puijonkadulla.
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Kuva 3. Kuopion seudun runkolinjan 4 reitti. Punaisella rajattu timdn tyon suunnittelualue.
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Aikaisemmat kehittamisselvitykset s

Kuopion torialueen kehittamissuunnitelma
Kuopion kaupunki on laatinut Kuopion keskustan torin alueelle suunnitelman sen
kehittdmiseksi ja tyo on valmistunut lokakuussa 2024 (Gehl Architects). Tydssa on
esitetty myos Puijonkadulle tavoitetila. Puijonkatu on keskustan merkittava
sisddntulovayld asemakeskuksen ja Kuopion keskustan valilla ja ndin ollen
Puijonkadulle on tydssa asetettu seuraavat tavoitteet:

— Viihtyisa sisddntulo Asemakeskukseltatorille

— Aktiiviseen liikkumiseen kannustava katutila seka

likenneturvallisuuden parantaminen
— Katuvihreénlisadminen

Tyon aikana tehdyn kyselyn asukaskyselyn perusteella 75 % vastaajista halusi
kehittda Puijonkadun jalankulun seka pyoraliikenteen olosuhteita paremmaksi.
Suurin osa kyselyyn vastanneista halusi kehittaa Puijonkadulla katuvalaistusta,
istutuksia, istumapaikkoja seka mahdollistaa katutasossatoimivien liiketilojen
laajentumista katutilaan. Kyselyyn vastanneista suurimmalle osalle vdhemmaén
tarkedna asiana koettiin joukkoliikenne ja pysékointipaikat.

Kuva 4. Puijonkadun tavoitetila. Léhde: Kuopio Design Concept,

Gehl 2024

=
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1. Puijonkadun kehittamisen tavoitteet

Aikaisemmat kehittamisselvitykset -

Kuopion torialueen kehittdmissuunnitelma

Ty0ssa Puijonkadulle valmistui kaksi luonnosta Puijonkadun kehittamiseksi. Ensimmaisessa vaihtoehdossa tavoitteena on katuvihredn maksimointi ja toisessa vaihtoehdossa
padtavoitteenaon laadukas pyodravayla.

Kuva 5. Puijonkadun vaihtoehdot. Léihde: Kuopio Design Concept, Gehl 2024
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Aikaisemmat kehittamisselvitykset s

Joukkoliikenteen kehittdmiseksi on laadittu useita suunnitelmia, joissa tunnistetut toimenpiteet koskevat myds Puijonkatua. Alla lyhyet nostot laadituista selvityksista.

Kuopion kaupunkiseudunjoukkoliikenneohjelma 2035

Kuopion kaupungin joukkoliikenneohjelma on valmistunut 2024 ja siind on
linjattu toimenpiteeksi joukkoliikenteen sujuvuuden parantaminen fyysisin
etuusjdrjestelyin ja liikennevaloetuuksin, jotta ruuhkista ja liikennevaloista ei
aiheudu olennaistaviivytysta.

Kuopion seudun liikennejarjestelmasuunnitelmazoz40

Kuopion seudun liikennejarjestelmasuunnitelman yksi tavoitteista on
kestavien kulku- ja kuljetusmuotojen osuuksien kasvu. Tavoitteen
kehittdmislinjauksiksi on kirjattu kavelyn ja pyoraliikenteen houkuttelevuus
taajama-alueillaja lisataan paikallislikennealueilla joukkoliikenteen
houkuttelevuutta.

Runkolinjaselvitys 2023

Puijonkadulle on esitetty runkolinja 4, joka on potentiaalisin
runkobussiliikenteen aloitus linjoista sen matkustajamaérien ja reitin lyhyyden
vuoksi.

Kuopion seudun runkobussilinjojen infrastruktuurin kehittamisselvitys

Vuonna 2024 valmistuneessa kehittdmisselvityksessa on esitetty Puijonkadun
ongelmat ja toimenpiteet joukkoliikenteen osalta. Ongelmaksi on tunnistettu
Puijonkadun liikennevalojenviiveet bussiliikenteelle. Toimenpiteeksion
esitetty liikennevaloetuuksien kehittdminen, erillinen kaantymiskaista
Suokadun liittyméaéan seka Puijonkadun ja Maljalahdenkadun liikennevalojen
poistamisen tutkiminen.

Kuopion liikennevalot, yleissuunnitelma 2030

Kuopion liikennevalojenyleissuunnitelmassa on maaritelty periaatteet
likennevalojenkehitykselle ja suunnittelulle vuodelle 2030. Tydssa on
tunnistettu Puijonkatu - Asemakadun olevan yksi viidesta huonoimmasta
liittymadstd onnettomuusasteiden suhteen. Tydssd on my0s esitetty
poistettavaksi Puijonkatu— Hapeldhteenkadun liittyman valot osassa
vaihtoehtoja. Joukkoliikenne-etuuksia on esitetty tehtavaksi
kiireellisyysluokassa yksi Puijonkatu — Asemakadun ja Puijonkatu—Suokadun
liittymaan.

Joukkoliikenteen osalta on kirjattu tehokkaimmaksitavaksiohjata
joukkoliikenne kokonaan lilkennevaloliittyman ohi omalla kaistallaan ja
toiseksi keinoksi ohjata suoraan meneva joukkoliikenne oikealle kdantyvien
kaistan kautta. Suunnitteluperiaatteisiin on kirjattu, etta joukkoliikenne-etuus
toteutetaan kaikkiin liittymiin, joissa on joukkoliikennetta.
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Aikaisemmat kehittamisselvitykset s

Kuopion pyorailyvaylien verkostotarkastelut

Vuonna 2019 valmistuneessa Kuopion pyoravaylien verkostotarkastelussa Puijonkatu on esitetty
pyoraliikenteen paareitiksi. Puijonkadun vaylatyypiksi on esitetty yksisuuntainen jarjestely seka 30

km/h nopeusrajoitusta.

Yksisuuntaisesta ratkaisusta Puijonkadun osalta paatettiin luopua silld Puijonkadun pohjoisosaan
valille Puutarhakatu— Asemakatu on valmistunut katusuunnitelmavuonna 2020, jossa on esitetty
pyoraliikenteen kaksisuuntainen laatukaytdva Puijonkadun l&nsipuolelle. Laatukaytavallda on
jalankulku ja pyoraliikenne erotettu toisistaan. Valmistunut suunnitteluosuus ohjaa myds
Puijonkadun pyodraliikenteen ratkaisuja Asemakadun liittymasta keskustaan pdin.

Pyoraliikenteen reitti pyritdan toteuttamaan
mahdollisimman sujuvana jaloogisena seka
pyritddnvalttdmaan ylimaaraisia ylityksia. Nain
ollen tdman tyon suunnittelualueella
yksisuuntaiselle pyorédliikenteenjérjestelylle ei
saataisiluontevaa jatkoa Asemakadun
littymaalueesta pohjoiseen, koska Puijonkadun
valilld Asemakatu Puutarhakatu on jo aiemmin
pddtetty toteuttaa eroteltu jalankulku- ja
pyorailyvadyldkadunldnsireunalle.

Kuva 6. Katusuunnitelma Puijonkatu — Asemakadun liittymd
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Kuva 7. Pyériliikenteen tavoiteverkon laatutaso. Ldhde: Kuopion
pyérdilyvdylien verkostotarkastelut, Ramboll 2019
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Aikaisemmat kehittamisselvitykset s

Puijonkatu sijaitsee ydinkeskustan alueellajassilla on keskustan saavutettavuuden
kannalta merkittava rooli. Pysdkdintiin liittyvia linjauksia on nostettu lyhyesti alla
olevista aikaisemmin laadituista selvityksista.

Kuopion kaupunkialueen kaupan selvitys 2025

Selvityksessa on esitetty yhdeksi palvelujen kehittdmisen |dhtokohdaksi pysdkainti.
Pysakaointi on keskustan yksi saavutettavuuden ja houkuttelevuuden keskeisista
osatekijoistd ja siihen liittyy sekd koettuja etta fyysiseen toimivuuteen kohdistuvia
kehittdmistarpeita.

Kuopion keskustapysakoinnin yleissuunnitelma 2017

Kuopion keskustapysédkdinnin yleissuunnitelmassa on keskustapyséakdinnin periaatteissa
kirjattu, ettd ydinkeskustan asiakaspysdkdinti ohjataan esisijaisesti pysakointitaloihin.
Lisdksion kirjattu, ettd lyhytaikaista asiointipysakdintid varten varataan tarvittaessa
kadunvarsipaikkoja.

Kuopion keskustan pyo6rapysakoinnin kehittdmissuunnitelma 2021

Pyorapysdakainnin kehittdmissuunnitelman mukaan on esitetty pyordpysakdinnin
kehittdmistarve Puijonkadulle kuvan 8 mukaisesti.

Toimenpiteet

W pyorapaikoituksen kattaminen
® runkokaaritelineiden valimatian harventaminen

® telinetyypin vainto

@ uusien runkokaaritelineiden lisaaminen

© uusien seinatelineiden isasminen

B uuden pybrapysaksintitallin lissaminen

B uuden pydrakatoksen lisdaminen

W uuden kaksikeoksinen pycratelineen lissaminen
O uuden parkkiruututelineen lissaminen

— Suunnittelualue

Kuva 8. Pydripysdkdinnin kehittdmistoimenpiteet. Lihde: Kuopion keskustan
pyérdpysdkoinnin kehittdmissuunnitelma 2021, Sitowise
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1. Puijonkadun kehittamisen tavoitteet

Aikaisemmat kehittamisselvitykset ¢

Ajo tonin pysskointilsioksoon
Muu pysakantlaitos
Kiattolittyma

Yisisuuntainen ynleys

Kuopion keskustan osayleiskaavan liikenneselvitykset

Vuonna 2006 valmistuneessa keskustan osayleiskaavan
likenneselvityksessa on esitetty keskustanliikennejérjestelméan
kehittdmiselle vaihtoehtoisia verkkoja. Liikenneverkkovaihtoehdon 2
molemmissa alavaihtoehdoissa (A ja B) Puijonkadulle tdman tyon
suunnittelualueen osalta on esitetty. Molemmissa vaihtoehdoissa
Puijonkatu valilla Tulliportinkatu— Suokatu on esitetty joukkoliikennekatuna —7
javaihtoehdossa B yksisuuntaisena pohjoiseen pdin. Joukkoliikennekadulla =~ 0/ 4t
sallitaan padosin huoltoliikenne, asukaspysakaintija lisdksi toriparkin = == =
pysékaintiliikenne.

Pagkat

Pyorite

Mavyen lixenteen it
Kavalykatu

Tori

Valo-ohjattu littymd

-7}—& '|l|

==
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1
1
1
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1
1
-
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Kuva 9. Kuopion keskustan verkkovaihtoehdot A ja B.
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2. Nykytila

Puijonkadun rooli keskustan liikenneverkossa

Puijonkatu on yksi Kuopion keskustan merkittavimmista
sisdantulovaylista. Puijonkatu yhdistaa keskustan pohjoisosan
merkittdvimman kokoojakadun Puijonlaaksontien ja valtatie 5
Kuopion ydinkeskustaan.

Valtatielle 5 on esitetty Kuopion kohdalle yhdeksi
keskeisemmaksi kehittamistarpeeksi Kuopion keskustan
saavutettavuuden parantaminen ja toimenpiteeksi yhteydet
valtatieltd 5 Puijonkadulle.

Vuonna 2023 valmistuneessa vt 5 Puijonkadun ja
Kellonlahdentien eritasoliittyma ja katuverkosto MasterPlan
selvityksessa on esitetty kuvan 1o mukainen linjaus uudelle
rampille valtatieltd 5 Puijonkadulle. Samassa tydssa on
esitetty Puijonkadun pohjoisosalle nykyisia
likennemaaréatietoja, joiden mukaan Puijonkadun
keskimaarainen vuorokausiliikennemaara on Puutarhakadun
liittyman eteldpuolellaon 10 533 ajoneuvoa. Laskentatiedon
mukaan Puijonkadun pohjoisosassa pyordilijoiden madara on
noin 770 pyordilijaa jajalankulkijoiden maara 850
jalankulkijaa. Keskustan pohjoisen puolen yhteyksista
liikennemarallisesti Puijonkatu on Karjalankatua
merkittdvampiyhteys.
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Kuva 10. Puijonkadun rooli keskustan liikenneverkkoa
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Kuva 11. Puijonkadun rooli keskustan liikenneverkkoa
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2. Nykytila

Puijonkadun nykytila .,

Puijonkadun katutilamuodostuu pddosin levedstd ajoradasta. Ajoradan
itdpuolella kulkee kapeajalkakaytdvaja lansipuolellayhdistetty pyorétie ja
jalkakaytava. Lansipuolella on tiemerkinndin osoitettu pysakdintipaikkojaseka
valaisinpylvaat. Puijonkatu risteda suunnitteluosuudelta Asemakadun,
Hapeldhteenkadun (rénnikatu), Suokadun, Maljalahdenkadunja
Tulliportinkadun kanssa. Kaikki muut liittymaét paitsi Tulliportinkatu on nykyisin
likennevaloilla ohjattuja liittymia.

Yhdistetty pyoratie ja jalkakaytdva ei tdyta pyoraliikenteen padreitin
laatuvaatimuksia eika edista esteettoman reitin kriteerejd. Kun jalankulku ja
pyoraliikenne on yhdistetty samaan tilaan, ovat konfliktit kulkumuotojenvalilla
mahdollisia.

Kaupunkikuvallisesti suunnittelualue on kaupunkimainen ja tiivis. Katutila
rajautuu rakennuksiin, joissa sijaitsee liiketiloja. Suunnittelualueella ei ole
nykyisin ollenkaan katupuustoatai muitakaan viheralueita. Viheralueiden
puuttuminen vaikuttaa viihtyisyyden lisaksi hulevesienimeytykseen seka
lumitilojen riittamattomyyteen.

Suunnittelualue kuluu keskustan 30 km/h nopeusrajoitusalueeseen.

Kuvat 12 ja 13. Puijonkadun nykytila
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Puijonkadun nykytila -,

Katupoikkileikkaus
Puijonkadun katualueenleveys 17 m -20 m rajautuen rakennuksen seiniin. Puijonkatu on yksiajoratainen, kaksikaistainen tie. Kaistojen leveydet vaihtelevat

korttelivaleittdin. Kapeimmillaan ajoradan leveys on 8,3 m ja leveimmilldan 8,8 m. Kapeimmillaan katualue on Suokadun ja Maljalahden liittymén véliselld alueella.
Ajoradanitdpuolellakulkee jalkakdytédva, jonkaleveyson 2,3 m - 4 m. Kadun lansireunalla oleva yhdistetty pyoratie ja jalkakdytava, minka leveys on nykyisin 4 m—5
m. Asemakadun liittymdssa on Puijonkadulla kaksi kadntymiskaistaa. Suokadun liittyma&ssa ei ole Puijonkadulla erillisid kdantymiskaistoja. Kaikissa neljassa

liittymassa on nykyisin lilkennevalot.
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Kuva 14. Puijonkadun nykyinen katupoikkileikkaus
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2. Nykytlla ' ma-pe 5.30-01 5-01
" . FMANNIST& 2 503 2500
PUUon kad un nkatI Ia 3/4 LINNANPELTO (23) su 6-01 5-01
¢
ruuhka
pv (arki) 15 10
Joukkoliikenne pv (Ia) 30 20
Puijonkadun suunnitteluosuudella kulkee seitseman ITKONNIEMI pV (su) 30 20
joukkoliikenteen linjaa (linja nro 4, 21, 31, 32, 35 ja 40). Tunnissa myohéisilta ja alkuys 60 30
menee noin 14 vuoroa. Keskustaan pain tullessaan linja-autot KESKUSTA
kulkevat reittia Puijonkatu— Asemakatu — Haapaniemenkatu— 099090@390
Tulliportinkatu. Keskustasta poistuessaan linja-autot kulkevat ' DSOS
- Kesicustast, 2 KESKUSTA v D0
suorempaa reittid Tulliportinkatu— Puijonkatu. \ Keskustaan paattyvat linjat
00 L5 3 Y16 Y20 Yoz L2 Lao)
Kuopiossa ollaan aloittamassa kesalld 2026 runkobussilinjoja, o® 1O satama

joista linja 4 on yksi ensimmaisista suuren matkustajamaaran

vuoksi. Runkolinjoilla tavoitellaan aikataulutonta matkustamista

normaalia tihedmmalla vuorovalilla.

Keskusta 2 (1002)
Péivéranta
Péivaranta
Savilahti-Pirtti
Savilahti-Petonen
Matkus-Hiltulanlahti
Savilahti-Sarastuskaari | 4 Savilahti-Neulamaki
Savilahti-Sarastuskaari 7 Savilahti-Rauhalahti
Savilahti-Sarastuskaari 16 Savilahti-Petonen

Keskusta 1 (1001)

Keskusta 6 (1006)

3 Pappilanmaki

@.

Kuva 16. Keskustan nykyiset linja-autopysdkit

31
32
35 Siilinjarvi
40 Lentokenttd

Puijonkatu
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Keskusta 4 (1004)
2 Rahusenkangas
7 Rypysuo

21 Paivaranta

Tulliportinkatu

Keskusta 3 (1003)
1 Réné

4 Kelloniemi
8 Kelloniemi
23 Itkonniemi
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Puijonkadun tunnistetut haasteet

Puijonkadun tunnistetut haasteet liittyvat joukkoliikenteen matka-ajan
ennustettavuuteen ja hdiricherkkyyteen sekd heikkoihin jalankulunja
pyoréliikenteen olosuhteisiin.

Joukkoliikenteen matka-ajan ennustettavuuden haasteet ja hairioherkkyys
johtuu paaosin Puijonkadun lyhyen matkan sisalla olevista neljasta
liikennevalosta. Puijonkatu— Suokadun (3) liittymassa ei nykyisin ole erillisid
kaantymiskaistoja pohjoisen suunnasta, minka vuoksi vasemmalle kdantyvat
autot hidastavat joukkoliikennetta.

Asemakatu — Puijonkatu liittyma (1) on merkittava keskusta-alueen pohjoisen
osan sisdaantulovaylistd, joka on talld hetkelld rakennettu kaistojen osalta
taysimittaisena, kdytettavissd olevantilan puitteissa lisdkaistoja ei voida
toteuttaa. Pohjoisen suunnasta on tultaessa Puijonkadulla on kolme
kaantymiskaistaa, Asemakadullaldnnen suunnasta kaksi kdantymiskaistaaja
Asemakadultaiddn suunnasta kaksi kddntymiskaistaa. Liittymaalue koetaanjo
nykyisin ruuhkaiseksi erityisesti Asemakadun osalta.

Asemakatu—Haapaniemenkatu (2) liittyman itdosa sijaitsee maessa.
Joukkoliikenneidasté tullessaan kdéntyy Haapaniemenkadulle ja maki
aiheuttaatalvella liukkailla keleilld ongelmia ldhted raskaalla kalustolla
liittymasta. Liittyma koetaan myds nykyisin ruuhkaisena.

Puijonkadun jalankulunja pyoraliikenteen olosuhteet eivat nykyisin vastaa sita,
miten merkittavajalankulun ja pyoraliikenteen yhteys Puijonkatu on.
Puijonkatu on pyoraliikenteen paareitti ja merkittava jalankulunyhteys
Asemakeskuksen sekd torin valilla.
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Kuva 18. Puijonkadun nykytila. Sininen kuvaa joukkoliikenteen reittejd.
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3. Vaihtoehtotarkastelut

Puijonkadun liikenteellinen selvitys
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Liikenneverkon vaihtoehdot

VE 1 Puijonkadunajoneuvoliikenteen VE 2 Yksisuuntaistaminen VE 3 Joukkoliikennekatu

liikennejarjestelyt sdilyy nykyisellaan Puijonkadun moottoriajoneuvoliikenne muutetaan Puijonkadustatulee joukkoliikennekatu valilla
Puijonkadun ajoneuvoliikenteenliikennejérjestelytsédilyy  yksisuuntaiseksieteldan pain. Téssa vaihtoehdossa Asemakatu - Tulliportinkatu. Joukkoliikenne saapuu ja
nykyisellddn myds joukkoliikenteen osalta. joukkoliikenne saapuu keskustaan pain Puijonkatua poistuu keskustasta Puijonkatua pitkin. Muuta

pitkin ja poistuu Haapaniemenkatua pitkin. moottoriajoneuvoliikennettd rajoitetaan Puijonkadulla.

e JoUkkeolilkenne ‘ e JoUKKOliiKENDE ‘ M JoUKKONkENINE ‘
Muu Muy Muu
< . —
moottariajoneuvoliikenne moottoriajoneuvolikenne moottoriajoneuvoliikenne
——— Pyoralikenne \\ Yo — Pycralikenne \‘ i ——— Pyérilikenne wops

—
-

= ____——'

— », — )

pio

Jpio




KUOPIO

23

VE 1 Puijonkadun ajoneuvoliikenteen
lilkennejarjestelyt sailyy nykyisellaan

Ensimmaisessa vaihtoehdossa Puijonkadun ajoneuvoliikenteen liikennejarjestelyt
sailyvat nykyiselldan. Tassa ratkaisussa Puijonkatu sdilyy kaksisuuntaisena
moottoriajoneuvoliikenteelle. Joukkoliikenne kdyttda Puijonkatua keskustasta
poistumiseen ja Haapaniemenkatua keskustaan saapuessaan. Pyoréliikenne kulkee
Puijonkadun lansipuolella, mika rakentaa selkedn yhtendisen reitin Puijonkadun
pohjoisosassa parannetulta paareitiltd torille asti valttden kadulla puolenvaihtoa.

Vaihtoehdossa yksi joukkoliikenne kdyttdda muun moottoriajoneuvoliikenteen kanssa
samoja vaylia. Tassa vaihtoehdossa joukkoliikenteensujuvuutta ei voida tehostaa, koska
liikennemaaran vahentymiselle ei esitetd toimenpiteitd. Joukkoliikenne p&asee torin
pysdkeiltd mahdollisimman lyhytta reittia pois poistuessaan keskustasta pohjoisen
suuntaan ja ainut kddntyminen tapahtuu Puijonkadun ja Tulliportinkadun liittymassa.
Keskustaan pain tullessaan Haapaniemenkadun ja Asemakadun liittyman ylaméaki on
edelleen joukkoliikennereitilld ja vaikeuttaa liikennevaloista ldhtemistd erityisesti
talvella. Torin alueen nykyiset pysdkkijarjestelyt soveltuvat nykyisellaén vaihtoehdolle
yksi eika aiheuta muutostarpeita pysakkijarjestelyissa.

Tassa vaihtoehdossa Toriparkki on saavutettavissa nykyisen kaltaisesti. Toriparkin
pohjoiseen puolen sisdankaynnilld on yhteys mahdollisimman lyhytta reittia pitkin
mahdollisestivaltatien 5 uudelta rampilta.

Asemakatu on koettu ruuhkaisena niin Puijonkadun kuin Haapaniemenkadun
liittymassa. Vaihtoehdossa yksi ei voida esittdd merkittdvia toimenpiteitd ndiden
liittymien sujuvoittamiseksi.

A Joukkoliikenne

Muu
moottoriajonevvoliikenne

——— Pyoralilkenne K

Kuva 20. Puijonkadun liikenneverkollinen rooli vaihtoehdossa 1. Sininen kuvaa
Jjoukkoliikenteen reittejd, musta muuta moottoriajoneuvoliikennettd ja punainen
pyérdliikennettd.
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e Joukkoliikenne

Muu
moottorizjonewvolilkenne

————  Pydraliikenne

VE 2 Yksisuuntainen ratkaisu etelaan

Toisessa vaihtoehdossa Puijonkadun ajoneuvoliikenteen liikkennejarjestelyt muutetaan
yksisuuntaiseksi. Téssa ratkaisussa Puijonkadun molemmat kaistat ovat samansuuntaisia, mutta
toinen kaistoista on osoitettu vain joukkoliikenteelle ja takseille. Joukkolilkenne kayttaa
Puijonkatua keskustaan saapuessa ja Haapaniemenkatua keskustasta poistuessaan. Pydraliikenne
kulkee Puijonkadun lansipuolella, mikd rakentaa selkedn yhtendisen reitin Puijonkadun
pohjoisosassa parannetulta paareitiltd torille asti valttden kadulla puolenvaihtoa.

Vaihtoehdossa kaksi joukkoliikenne kdyttda omaa kaistaansa ja ndin ollen joukkoliikenteen
sujuvuutta voidaan parantaa Asemakadun, Suokadun ja Maljalahdenkadun liittymissa. Tassa
vaihtoehdossa muutostarpeita kohdistuu myds Haapaniemenkadun yksisuuntaistamiseksi seka
Asemakadun kaistoituksiin Haapaniemenkadun ja Asemakadun liittymdssa.

Joukkoliikenteen keskustasta pohjoisen suuntaan poistuessaan tulee kaksi kadntymista lisaa
verrattuna nykytilaan. Torin alueen nykyisid pysékkijarjestelyjatulee muuttaa noin kuuden linja-
auton kapasiteetin verran, koska pohjoiseen menevat linjat eivat voisi endd ajoreittinsa myota
kayttaa nykyisid kaupungintalon kohdalla olevia pysakkeja Tulliportinkadulla. Uudet pysakit
joudutaan sijoittamaan Haapaniemenkadulle Maljalahdenkadun ja Tulliportinkadunvalille ja
lisaksi nykyista Tulliportinkadun eteldreunan pysakkia pitdd jatkaa Haapaniemenkadun liittyman
lansipuolella. Nykytilan kaltaisen pysakkikapasiteetin toteuttaminen on tilanpuutteen vuoksi
mahdotonta. Lisaksion riski, etta linja-autot jaisivat pysakeilla toistensa "motittamiksi".

Toriparkki on saavutettavissa nykyisen kaltaisesti. Toriparkin pohjoiseen puolen sisdankaynnilld on
yhteys mahdollisimman lyhytta reittia pitkin mahdollisesti valtatien 5 uudelta rampilta.

Yksisuuntaistamisella voidaan sujuvoittaa Puijonkatu — Asemakadun liittymaa kun Puijonkadun

eteldosasta ei tdssa ratkaisussatule ajoneuvoja liittymaan. Yksisuuntaistaminen sujuvoittaa myods

Haapaniemenkatu— Asemakatu liittymaa poistamalla Asemakadulta Haapaniemenkadulle Kuva 21. Puijonkadun likenneverkollinen rooli vaihtoehdossa 2. Sininen kuvaa

kééntyvét kaistat. Jjoukkoliikenteen reittejd, musta muuta moottoriajoneuvoliikennettd ja punainen
pyérdliikennettd.
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A Joukkolilkenne

Muu
moottorizjoneuvolitkenne

VE 2Yksisuuntainen ratkaisu —— Pyorslikenne
pohjoiseen

Taman tyon aikana tutkittiin Puijonkadun yksisuuntaistamista myds pohjoisen
suuntaan, joka olisi tukenut nykyisia joukkoliikenteenreitteja ja linja-
autopysdkeille ei olisi kohdistunut muutostarpeita torin pohjoispuolella.

Vaihtoehdosta kuitenkin luovuttiin, koska Puijonkadullaja Haapaniemenkadulla
sijaitsevien Toriparkin sisddn- ja ulosajoramppien ajosuunnat pitdisi vaihtaa.
Katujen yksisuuntaistaminen olisi vaatinut Toriparkin pysakdintijarjestelyissa
merkittdvia muutoksia seka vaikuttaneet myds eteldisten ajoramppien
ajosuuntien muutoksien my&ta myos keskustan eteldpuolisiin, vasta
saneerattujen, Puijonkadun ja Haapaniemenkadun liikennejarjestelyihin
muutoksia. Lisaksi Toriparkin sisdisiin ramppeihin, ajosuuntiin ja
pysdkaintijarjestelyihin olisi kohdistunut merkittavid muutostarpeita. Muutokset
Toriparkkiin olisi ollut kustannuksiltaan niin suuret, ettd tdman vuoksi
Puijonkadun pohjoisen yksisuuntaistamisesta luovuttiin. Tama vaihtoehto ei
my0skaan poistaisi keskustaan saapuvan joukkoliikenteen osalta
Haapaniemenkadun ja Asemakadun liittym&alueen ongelmia.

Kuva 22. Puijonkadun liikenneverkollinen rooli vaihtoehdossa 2, jossa Puijonkatu
yksisuuntainen pohjoiseen. Sininen kuvaa joukkoliikenteen reittejd, musta muuta
moottoriajoneuvoliikennettd ja punainen pydrdliikennettd.
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A Joukkoliikenne

Muu
moeottoriajoneuvoliikenne

VE 3 Puijonkatu on joukkoliikennekatu ——— ryonlikenne

Kolmannessa vaihtoehdossa Puijonkadun liikennejarjestelyt muutetaan
joukkoliikennekaduksi. Téssa ratkaisussa Puijonkatu molemmat kaistat ovat rajoitettu
yksityisautoilulta, vain Toriparkkiin ja tonteille ajo sallitaan huoltoliikenteen,
joukkoliikenteen ja taksien lisdksi. Katu sailyy kaksisuuntaisena. Joukkoliikenne kayttaa
Puijonkatua keskustaan saapuessa seka keskustasta poistuessaan. Pyoraliikenne kulkee
Puijonkadun lansipuolella, mika rakentaa selkedn yhtendisen reitin Puijonkadun
pohjoisosassa parannetulta paareitilta torille asti valttden puolen vaihtoa.

Vaihtoehdossa kolme joukkoliikenteen sujuvuus paranee kun yksityisautoilun maara
Asemakadun, Suokadun ja Maljalahdenkadun liittymissé vahenee. Téssé vaihtoehdossa
muu ajoneuvoliikenne siirtyy Puijonkadulta Haapaniemenkadulle seké Vuorikadulle.

Torin alueen nykyisid pysakkijarjestelyihin ei tule muutoksia.

Joukkoliikennekatu osoitetaan liikennemerkein ja tiemerkinndin. Toriparkin Puijonkadun
pohjoisesta sisddnajoa kayttaa nykyisin keskimaaraisestinoin 1200 ajoneuvoa
vuorokaudessa, joka on noin kolmasosa koko Puijonkadun nykyisesta liilkkennemaarasta.
Koska Toriparkkiin ajo sallitaan Puijonkadulla tassa ratkaisussa, voidaan olettaa ettd
yksityisautoilun maaraa ei saada vahennettya niin merkittavasti pelkilla liikennemerkeilla.
Lisaksitarvitaan kadun rakenteellisia muutoksia Puijonkadulle ja mm. Suokadulle
Puijonkadun liittymassa, milld pyritdan tehostamaan ajorajoitusta.

Joukkoliikennekaduksi muuttamisella siirretdén erityisesti keskustasta poistuvaa
moottoriajoneuvoliikennettd nykyisin jo ruuhkaiselle Haapaniemenkatu— Asemakatu
liittymaan seka Vuorikadulle. Liittymien kaistoihin ei saada merkittavid muutoksia.

Kuva 23. Puijonkadun liikenneverkollinen rooli vaihtoehdossa 3. Sininen kuvaa
Jjoukkoliikenteen reittejd, musta muuta moottoriajoneuvoliikennettd ja punainen
pyérdliikennettd.
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3. Vaihtoehtotarkastelut

Suunnitelmavaihtoehdot

Tassa tyodssa verrataan Puijonkadulle kolmen eri toteutusvaihtoehdon vaikutuksia. Hankkeen aikana tarkasteltiin liséksi myds muita vaihtoehtoja, mutta niista luovuttiin tyon
aikana, koska ne eivat vastanneet hankkeelle asetettuihin tavoitteisiin.

VE 1 Puijonkadunajoneuvoliikenteen
liikennejarjestelyt sdilyy nykyisellaan
Puijonkadun ajoneuvoliikenteenliikennejarjestelyt
sailyy nykyiselldan myos joukkoliikenteen osalta.
Katualuettajasennellddnuudelleen toteuttamalla
viherkaistaa ja erottamallajalankulkuja
pyordliikennetoisistaan.

VE 2 Yksisuuntainen ratkaisu etelaan
Puijonkadun moottoriajoneuvoliikenne muutetaan
yksisuuntaiseksi etelddn pdin. Tdssd vaihtoehdossa

moottoriajoneuvoliikenne saapuu keskustaan pain
Puijonkatua pitkin ja poistuu Haapaniemenkatua
pitkin. Toriparkkiin ajo sailyy nykyisellaan.

VE 3 Joukkoliikennekatu

Puijonkadustatulee joukkoliikennekatu.
Joukkoliikenne saapuu ja poistuu keskustasta
Puijonkatua pitkin. Muuta
moottoriajoneuvoliikennettd rajoitetaan
Puijonkadulla.

= B,
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3. Vaihtoehtotarkastelut
VE 1 Puijonkadun ajoneuvoliikenteen liikennejarjestelyt sailyy nykyisellaan

Vaihtoehdon yksi luonnos on esitetty alla olevassa kuvassa. Ajoradan leveys kapenee 7 m:iin, joka mahdollistaa joukkoliikenteelle ja moottoriajoneuvoliikenteelle eri
suuntaisten kaistojen toteuttamisen turvallisestija sujuvasti. Ajoradan kavennuksesta saastetty tila hyddynnetadn viherkaistan toteuttamiselle sekd jalankulun ja
pyoraliikenteen erottamiselle [dnsipuolella. Pydrdtien ja ajoradan véliin rakennetaan noin 3 m leved viherkaista, joka pohjoispuolelta vuorottelee kuuden
pysdkaintipaikan kanssa. Eteldpuoleltaviherkaistalle ei toteuteta pysakointipaikkoja, koska kadun kokonaisleveys kapenee 3 m pohjoiseen osaan verrattuna.

Jalkakédytavien ja pyorateidenvaylien leveydet vaihtelevat Suokadun pohjois- ja eteldpuolen valilla. Pohjoisosassa jalkakaytdvan leveys on Puijonkadun lansipuolella 3
m ja itdpuolella3,8 m ja eteldosassajalkakaytdvan leveys on Puijonkadunlansipuolella 2,25 m ja itdpuolella 2,5 m. Pydratie toteutetaan Puijonkadun l&nsipuolelle
pohjoisosassa3 m ja eteldosassa 2,25 m levedna.

Viherkaistalle voidaan toteuttaa pydrapysakadintitelineitd Suokadun ja Maljalahdenkadun liittymien pohjoispuolelle.

Puijonkatu - Asemakatu liittymassa kaistoitukset kuten nykytilassa. Hapeldhteenkadun liittymassa sailytetaan lilkennevalot suojatieturvallisuuden vuoksi. Puijonkatu
— Suokatu liittymaan ei esitetd kadntymiskaistoja Puijonkadulle eteldnpuolisen ahtaan katutilan vuoksi.

— B || o3
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Kuva 24. Vaihtoehdon yksi Puijonkadun luonnos
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3. Vaihtoehtotarkastelut
VE 2 Puijonkatu on yksisuuntainen etelansuuntaan

Vaihtoehdon kaksiluonnos on esitetty alla olevassa kuvassa. Ajoradan leveys kapenee 7 m:iin, joka mahdollistaa joukkoliikenteelle ja moottoriajoneuvoliikenteelle
samansuuntaisten kaistojen toteuttamisen turvallisestija sujuvasti. Ajoradan kavennuksesta sdastetty tila hyddynnetdan viherkaistan toteuttamiselle seka jalankulunja
pyoraliikenteen erottamiselle &nsipuolella. Pydratien ja ajoradan valiin rakennetaan noin 3,0 m levea viherkaista, joka pohjoispuolelta vuorottelee kuuden pyséakaintipaikan
kanssa.

Jalkakédytavien ja pyorateidenvaylien leveydet vaihtelevat hieman Suokadun pohjois- ja eteldpuolen valilla. Pohjoisosassa jalkakaytavan leveys on Puijonkadun lansipuolella 3,0
m ja itdpuolella3,8 m ja eteldosassajalkakaytdvan leveys on Puijonkadunlansipuolella 2,25 m jaitdpuolella 2,5 m. Viherkaistalle voidaan toteuttaa Maljalahdenkadun liittyman
pohjoisosaan. Pyoratie toteutetaan Puijonkadun lansipuolelle pohjoisosassa 3 m ja eteldosassa 2,25 m levedna.

Puijonkatu—Suokatu liittymaan esitetdan kdantymiskaista Suokadunidan suuntaan, jotta muu moottoriajoneuvoliikenne ei tuki joukkoliikennekaistaa. Puijonkatu—
Asemakadun liittymasta poistuu kokonaan Puijonkadun eteldinen liittymahaara, joka vapauttaa kolmelle muulle liittymalle lisda vihredn valon aikaa. Asemakadun liittymé&an
voidaan Puijonkatu toteuttaa myds kapeampana, koska kadntymiskaistoja ei tarvitse toteuttaa. Tama vapauttaa tilaa ahtaaseen liittymakulmaukseen pyoraliikenteen
olosuhteiden parantamiselle.

Tulliportinkadun ja Maljalahdenkadunvélille Puijonkatu esitetdan kaksisuuntaisena, koska Tulliportinkatuidasta tullessaan paattyy joukkoliikennekatuun ja sielta tulee
mahdollistaa ajo pois Maljalahdenkadun kautta. Hapeldhteenkadun liittymasta voidaan poistaa liikennevalot liikennemaaran vahentyessa.
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Kuva 25. Vaihtoehdon kaksi Puijonkadun luonnos
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3. Vaihtoehtotarkastelut

VE 3 Puijonkatu on joukkoliikennekatu

Vaihtoehdon kolme luonnos on esitetty alla olevassa kuvassa. Ajoradan leveys kapenee 7 m:iin, joka mahdollistaa joukkoliikenteelle eri suuntaisten kaistojen toteuttamisen
turvallisestija sujuvasti. Ajoradan kavennuksesta sddstetty tila hyddynnetddn viherkaistan toteuttamiselle seka jalankulunja pyoraliikenteen erottamiselle Iansipuolella.
Pyoratien ja jalkakdytdvan véliin rakennetaannoin 3 m leved viherkaista pohjoispuolelle ja 2,5 m levedna eteldpuolelle. Autopaikkoja ei toteuteta joukkoliikennekadulle, koska
moottoriajoneuvolilkenteenmaarda halutaan rajoittaa. Maljalahdenkadun eteldpuolelle ei toteuteta viherkaistaa katualueen kapeuden vuoksi.

Jalkakédytavien ja pyorateidenvaylien leveydet vaihtelevat hieman Suokadun pohjois- ja eteldpuolen valilla. Pohjoisosassa jalkakaytavan leveys on Puijonkadun lansipuolella 3,0
m ja itdpuolella3,3 m ja eteldosassa jalkakdytavan leveys on Puijonkadun ldnsipuolella 2,5 m ja itdpuolella 2,25 m. Puijonkadun lansipuolelle voidaan toteuttaa muutamia
pyordtelineita.

Puijonkatu—Suokatu liittymadan ei ole tarvetta esittaa erillista kadntymiskaistaa, koska moottoriajoneuvoliikenne vdhenee nykyisesta noin 60 % Puijonkadulla. Puijonkatu—
Asemakadun liittymaan esitetdan suojatiesaareke ja toinen pohjoisen suunnan ajokaista voidaan poistaa liikennemdaran vahentyessa. Hapeldhteenkadun liittymasta voidaan
poistaa liikennevalotliikennemé&aran vahentyessa. Tama vapauttaatilaa ahtaaseen liittyméakulmaukseen pyoréliikenteen olosuhteiden parantamiselle.
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Kuva 26. Vaihtoehdon kolme Puijonkadun luonnos
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Puijonkadun liikenteellinen selvitys
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Liikennejarjestelman muutoksien vaikutuksien arvioinnin menetelma

Puijonkatu on merkittava yhteys keskustaan, joten tdssa tydssa haluttiin tutkia miten lilkenteen rajoittaminen Puijonkadulla muuttaa ympérilld olevan katuverkon
likennemaarid ja sen myo6ta muuttaa liittymien toimivuutta. Puijonkadulta on tehty liikennelaskentoja, joiden pohjalta laadittiin liikenne-ennuste vuodelle 2040. Liikenne-
ennustetta hyddynnettiin liittymien toimivuustarkastelun muutoksen arvioinnissa.

Liikennelaskenta

Tydssa tutkittiin
likennejarjestelmavaihtoehtojen vaikutuksia
liikennemaaraarvioihin Kuopion keskustan
pohjoispuolen katuverkolla. Puijonkatuaon
kuvattuDronellavalilld Asemakatu—
Maljalahdenkatu kahtena ajankohtana
marraskuussa 2023 ja syyskuussa 2024.
Syyskuussa on kuvattu myds aamunhuipputunnin
aikaan. Mittauksien aikanaon ollut kdynnissa
Puijonkadun remonttija Puijonkadunristeyssillan
tyomaa, joiden arvioidaan vahentdvan erityisesti
Puijonkadun pohjoisosan likenneméaria. Myos
Maaherrankadun alikulku on ollut pois kaytdssa ja
sen arvioidaan lisddvan jonkin verran
mittausajankohdan liikenneméaara Asemakadulla.
Drone-videokuvienperusteellalaadittiin
likennemaarien nykytilanne.

Liikenne-ennuste

Keskustan alueelle laadittiin liikenne-ennusteen
KUOMA-malli liikennemittauksien laskentojen
tuloksia hyodyntaen. Ennustevuotenakaytettiin
vuotta 2040 ja ennustevuoden liikenne-
ennusteissa on mukana vt 5 uusi ramppi.
Liikenne-ennusteita laadittiin yhteensa viisi
kappaletta, joissa Puijonkadun liikennejérjestelyt
erosivat toisistaan. Liikenne-ennusteiden avulla
voitiin arvioida liilkenteen suuntautumista
Puijonkadun liikennettd rajoitettaessa
esimerkiksi muutamalla katu
joukkoliikennekaduksi. Liikenne-ennusteen
tulokset ovat erilliselld liitetiedostolla.

Liittymien toimivuustarkastelut

Liikenne-ennusteet toimivat liittymien
toimivuustarkastelujen lahtotietoina.
Toimivuustarkasteluntulokset kuvaavat
liittymien kaistojen ruuhkautumista ja
jonopituuksia seka liittymien yleista
palvelutasoluokitusta. Liittymien
toimivuustarkastelun muutosta peilataan
liittyman nykytilanteeseen. Mikali liittyman
palvelutaso heikkenee merkittavasti, tulee
liittyman sujuvuuttaedistda esimerkiksi
lisadmalla ruuhkautuvalle ajosuunnalle kaistoja
tai liikennevaloissa vihredn valon aikaa.
Toimivuustarkasteluissa ennustematriisien
mukaisia liilkennemaarid korjattiin
liikennelaskennoissa tehtyjen havaintojen
perusteella, esimerkiksi Asemakadun ja
Puijonkadun liittymadssa arvioitiiniddn suunnasta
saapuvan lilkenteen jakautuvan enemman
pohjoiseen Puijonkadulle, mita matriisi esitti.
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Nykytilanne
Nykytilanteessa suurimmat
likennemaarat ovat Puijonkatu—

Asemakadun pohjois- ja ldnsihaaralla
Haapaniemenkadulla on hieman

enemman lilkkennetta verrattuna
Puijonkatuun.
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Kuva 27. Suunnittelualveen ympdristén keskimddrdiset liikennemddrdt nykytilanteessa ja Puijonkadun eri vaihtoehdoilla

Liikennemaarien muutos

VE 1 Puijonkadun ajoneuvoliikenteen
liikennejarjestelyt sdilyy nykyiselldan
Liikennemaéaraarvion mukaan vuonna
2040 Puijonkadun liikennemaara lisdéntyy

nykytilanteesta noin 40 % ilman
muutoksia liikennejarjestelyissd. Samoin
liikenne lisaantyy Asemakadulla.

VE 12040kl

VE 2 Yksisuuntaistaminen

Liikennemaéaraarvion mukaan vuonna

2040 Puijonkadun liikennemaéra pysyy
melkein nykyisella tasolla
yksisuuntaistamisella.
Yksisuuntaistaminen vahentda myos
Haapaniemenkadun liikennetta.
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VE 3 Joukkoliikennekatu
Liikennemaaraarvion mukaanvuonna

2040 Puijonkadun liikenneméaara vahenee
nykytilanteesta noin 60 % muuttamalla
katu joukkoliikennekaduksi.

Haapaniemenkadun liikennemaara pysyy
ldhes nykyiselld tasolla.
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Liittymien toimivuustarkastelujen muutokset
Nykytilanne

Suunnittelualueelta nykyisin heikoimmin

toimiva liittyma toimivuustarkastelujen
perusteellaon Asemakatu—

Haapaniemenkadun liittyma erityisesti
lannen suunnastasaapuva liittymahaara.

2040 marraskuu IHT
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liittymdhaaralle on mddritelty omat palvelutasonsa, jotka on esitetty liitetiedostossa.

Kuopio
Kuva 28. Suunnittelualveen merkittdvimpien liikennevaloliittymien palvelutasojen nykytilanne ja eri vaihtoehtojen vuoden 2040 palvelutasot. Viri kuvastaa liittymdalueen keskimddrdistd palvelutasoa, mutta jokaisella

VE 1 Puijonkadun ajoneuvoliikenteen
liikennejarjestelyt sdilyy nykyisellaan
Toimivuustarkastelujen perusteella
Puijonkatu—Asemakadun ja Puijonkatu—
Suokadun liittymien palvelutaso

heikkenee nykyisilla liikennejarjestelyilla
vuonna2040.

VE 12040kvl

2 ;
o
00
10000 57
10000 g
(=}
2 e
nN Qo g
g (=]
o
1 5
2 =
o
4300
3 2
8 4
1300
]
(-]
2=3
: o
3

Kuopio

VE 2 Yksisuuntaistaminen

Yksisuuntaistaminen sdilyttaa Puijonkatu
— Asemakadun liittyméan toimivuuden
nykyisella tasolla liikennemaaran
lisddntymisestd huolimatta. Puijonkatu—

Suokadun liittyman toimivuustaso on
valttavallatasolla.
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VE 3 Joukkoliikennekatu
Liikennema&aranvahentyminen
Puijonkadullasujuvoittaasen
liikennevaloliittymia. Asemakatu—
Haapaniemenkatu liittyméan ldnsisuunnan

haaran palvelutasolaskee erittdin huonolle
tasolle.

>80

VE 32040 kvl
E‘ 9
o
o
- 7300
95
9900 5

3 <

[ =] E

aQ (=)

8
2

‘% )

5200

0oLy

800

(1177
o @

006}

Kuopio



KUOPIO

35

Vaikutuksien arvioinnin menetelma

Tassa tyossa tutkittiin Puijonkadun vaihtoehtoisten katuratkaisujen vaikutuksia IMPERIA-menetelmalld, joka on laadittu apuvalineeksi ymparistévaikutuksien
merkittavyyden arviointia varten. IMPERIA-menetelm&ssd muutoksen suuruus kuvaaitse hankeen aiheuttaman muutoksen suuruutta joko kielteisena (taulukossa punainen)
tai myonteisena (vihred). Taman lisaksi kuvataan vaikutuksen arvoa. Téhan hankkeeseen vaikuttavuuden arvoa tarkastellaan suhteessa toimenpiteilld saavutettavissa
olevaan potentiaaliseen enimmadisvaikutukseen tai suhteessa Kuopion kaupungin strategioissa asetettuihin tavoitteisiin.

IMPERIA-menetelméan avulla voidaan tunnistaa eri vaihtoehtojen vaikutuksien suuntaa ja suuruutta seké vaikuttavuutta. Vaihtoehtoisten toimenpiteiden erilliset taulukot

[8ytyvét liitetiedostona.

Tassa tyossa esitetyille katuratkaisuvaihtoehdoille on tunnistettu kaksitoista eri vaikutusta. Vaikutukset on jaettu neljaan kategoriaan, jotka on esitetty alla. Liitetiedostossa
on sanallisesti kuvattu jokaiselle vaikutukselle muutoksen ja vaikutuksen arvioinnin skaalat.

Puijonkadun viihtyisyyden lisaantyminen
— Katuvihreénlisadntyminen Puijonkadulla
— Jalankulkuolosuhteiden parantuminen Puijonkadulla

Keskustan saavutettavuuden kehittdminen
- Keskustan saavutettavuuden parantuminen pyoréliikenteelle
- Asemakatu - Puijonkatu liittyman palvelutason parantuminen
- Asemakatu—Haapaniemenkatu liittyman palvelutason parantuminen
- Toriparkinsaavutettavuuden parantuminen

Keskustan pysdkadinnin edistaminen

Toriparkinsaavutettavuuden parantuminen
Pyorapyséakainnin lisédntyminen Puijonkadulla
Pysakdintipaikkojen muutokset Puijonkadulla

Joukkoliikenteen sujuvuuden ja palvelutason kehittaminen

Joukkoliikenteen keskustasta poistumisen sujuvuuden parantuminen
Joukkoliikenteen keskustan saapumisen sujuvuuden parantuminen
Puijonkadun héiridherkkyyden vdhentyminen ja matka-ajan
ennustettavuuden parantuminen joukkoliikenteelle
Puijonkatu—Suokatu liittyman palvelutason parantuminen
Linja-autopysakkijarjestelyjen muutostarpeiden lisddntyminen
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Vaikutuksien arvioinnin koontitaulukko

Teema 1. Katuvihreén lisdantyminen Puijonkadulla

Teema 2. Jalankulkuolosuhteiden parantuminen
Puijonkadulla

Teema 3. Keskustan saavutettavuuden parantuminen
pyoréliikenteelle

Teema 4. Asemakatu — Puijonkatu liittyméan palvelutason
parantuminen

Teema 5. Asemakatu — Haapaniemenkatu liittyman
palvelutason parantuminen

Teema 6. Toriparkin saavutettavuuden muutos

Teema 7. Py6rapysakaéinnin lisdantyminen Puijonkadulla

Teema 8. Pysakaintipaikkojen muutokset Puijonkadulla

Teema g. Joukkoliikenteen keskustasta poistumisen
sujuvuuden parantuminen

Teema 10. Joukkoliikenteen keskustaan saapuvan
sujuvuuden parantuminen

Teema 11. Puijonkadun héirioherkkyyden vahentyminen
Jjamatka-ajan ennustettavuuden parantuminen
Jjoukkoliikenteelle

Ilsaantymlnen

VE 1 Puijonkadun ajoneuvoliikenteen liikennejarjestelyt sailyy
nykyisellaan

5n leveys 3-3,8m.* (Iahella
tol Iuetta) kapeajalkakaytava 2,25m-2,5m. Jalankulku erotettu
pyoraliikenteesta.

Liittyman palvel hetkittdin

vierekkaisiin liittymiin asti.

Toriparkkiin ajo sailyy Puijonkadulla nykyisellaan.

15 autopaikkaa poistuu

Sailyy nykyiselldan Puijonkatua pitkin, muu liikenne kayttaa
joukkoliikenteen kanssa samaa kaistaa.

Silyy nykyisellaan ; Kadull kadun ja
Haapaniemenkadun Illttyman maki hidastaa talvella liittymasta
poistumista.

enteen kanssa samaa kaistaa.
liik lot voidaan poistaa suojatien

Muu liikenne kayttaa Jjoukkolii
{E] kadun liittyman
ylltysmatkan lyhentyesséa 1,3 m.

Eimuutoksia pysékkijarjestelyihin

VE 2 Puijonkatu on yksisuuntainen etelansuuntaan

5N leveys 3-3,8m.* (lahella
torlaluetta) kapea Jalkakaytava 2,25m - 2,5m. Jalankulku erotettu
pyoraliikenteesta.

Toriparkkiin ajo séilyy Puij iselldan. Puij — Suokatu

Teema lihavoitu= Tyéryhman valitsemat paateemat

VE 3 Puijonkatu on joukkoliikennekatu

Liittyman
hetkittain vierekkaisiin I||ttym||n asti

Torlparkkun ajo mahdollistetaan joukkoliikennekadulla eli sailyy

liittymén toimivuus paranee suoraan etelaan

Pydrépaikkoja lisaa noin 16 paikkaa

15 autopaikkaa poistuu

Poistuminen siirtyy Haapaniemenkadulle, joka lisaa kaksi kaantymista
joukkoliikenteelle.

Siirtyy Puij lle omalle j
kaantymista joukkoliikenteelle.

joka poistaa kaksi

1ld oma kaista pain tultaessa seka polstuttaessa,
miké véhentaa muun lii héiriota. t 13
a voidaan poistaa moottoriaj
vahentyessa nykyisestd noin 50 % ja suojatien ylitysmatkan lyhentyessa 1,3
m.

nykyi .

Pydrapaikkoja liséa noin 13 paikkaa

19 autopaikkaa poistuu ja jaljelle jaavat autopaikat on rajattu
likuntaesteisten kayttoon.

Sailyy nykyiselldan Puijonkatua pitkin ja muu liikenne vahenee noin 60 %
nykyisesta likennemaarasta.

Siirtyy Puijonkadulle, joka poistaa kaksi kdantymista joukkoliikenteelle.
Muu liikenne véhenee noin 60 %.

Muun liil it i suju. i lld oma
kalsta keskustaan palntultaessa seka poistuttaessa, mika vahentaa muun
halrlota pelah kadun liittym

voidaan poistaa moottoriaj véahentyessa nykyisesté noin
60 % ja suojatien ylitysmatkan lyhentyessa 1,3 m.

Eimuutoksia pysékkijarjestelyihin
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5.Yhteenveto

Puijonkadun liikenteellinen selvitys
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Yhteenveto

Tassa tyossa tutkittujen vaihtoehtoisten katuratkaisujen erot eivat ole katupoikkileikkauksessa merkittavat. Suurimmat eroavaisuudet ratkaisussa ovat joukkoliikenteen
keskustan pohjoisen alueen reittilinjauksissa sekd Puijonkatu— Asemakatu ja Asemakatu — Haapaniemenkatu liittymien toimivuudessa. Vaihtoehdoissa
katupoikkileikkauksien samankaltaisuus johtuu siitd, ettd ajoradan leveyttd ei voida joukkoliikenteen vuoksi kaventaa eri vaihtoehtojen valilld. Katualueella on hyvin tilaa
parantaa kaikissa vaihtoehdoissajalankulun, pyoraliikenteen ja katuvihredn olosuhteita muilta osin kuin Suokatu—Tulliportinkatu vélilld ja Asemakatu — Puijonkatu
liittymadssa. Suurin eroavaisuus vaihtoehtojen valilld on, ettd miten joukkoliikenne linjataan keskustan pohjoisosassa ja miten torialueen linja-autopysdkit saadaan sovitettua
tahan ratkaisuun.

Mikéli Puijonkatua halutaan kehittaa joukkoliikennepainotteiseksi, tulee sieltd poistaa muuta moottoriajoneuvoliikennettd, koska vilkkaimpien liittymien (Puijonkatu—
Suokatu ja Puijonkatu— Asemakatu) liittymien sujuvuutta ei voida edistda joukkoliikenteenreittien suuntaisesti muilla keinoilla. Kumpaakaan liittymaan ei voida
etelahaaralle rakentaa lisdkaantymiskaistoja katualueen kapeuden vuoksi eika vihredn ajan pituutta voida pidentéa sivusuuntien suurien liikennemaarien vuoksi. Muun
moottoriajoneuvoliikenteen poistaminen vahentdd joukkoliikenteen kanssa samalla kaistalla olevien ajoneuvojen maaraa, joka tekee linja-autoille liittymista poistumisen
sujuvammaksi. Moottoriajoneuvoliikennettd voidaan poistaa arvioilta noin 60 % nykyisestd muuttamalla Puijonkatu joukkoliikennekaduksi. Joukkoliikennekadun ongelmana
on, ettd toteutus tehdadan tie- ja liikennemerkein, joiden noudattamista voidaan kiertda varsinkintéssa kohteessa, jossa joudutaan mahdollistamaan liikenteen
kokonaismaaran suhteen suuri volyymistd Toriparkkiin ajoa edelleen Puijonkadulla. Lilkennemaaran vahentyessa joukkoliikennekadulta voidaan lisaksi poistaa Puijonkadun
pohjoiselta ajosuunnalta yksi kaista Asemakadun liittymastd. Tama mahdollistaa jalankulun ja py6rdilyn erottelun toteuttamisen liittymaalueelle, mika ei nykytilassa tai
vaihtoehdossa 1 ole mahdollinen johtuen katualueenkapeudesta.

Puijonkadun yksisuuntaistamisella voidaan véhentda muuta moottoriajoneuvoliikennettd Puijonkadulla noin 5o % verrattuna vaihtoehtoon 1. Liikennem&aran vahentymisen
lisdksi se vahentaa kaikista liittymistéd pohjoisen ajosuunnan liittyméahaarojentarpeen. Yksisuuntaistaminen vaikuttaa Haapaniemenkatuun seké torialueen
pysakkiratkaisuihin merkittavasti. Uusille nousupysakeille tarvitaan kuuden linja-auton kapasiteetti, joka pitaa toteuttaa mahdollisimman lahelle torialuetta eli
Tulliportinkadulle valille Ajurikatu-Haapaniemenkatu sekd Haapaniemenkatu vélille Tulliportinkatu— Maljalahdenkatu. Télle noin 160 m matkalle ei sovi toteuttamaan
kuuden linja-auton kapasiteetin nousupysdkkid sellaisena, ettd linja-autoilla on pysékeilla tarvittaessa mahdollisuus ohittaa toisensa.
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Eri vaihtoehtojen vaikutukset teemoittain:

Ajorata

Vaihtoehtojen vililld ei ole ajoradan leveyksissa eroa. Nain ollen kaikkiin vaihtoehtoihin jad saman suuruisesti poikkileikkaukselta katutilaa muille liilkkumismuodoille.
Katupoikkileikkauksien osalta eroavaisuudet 16ytyvat kaantymiskaistojen toteuttamiskysymyksistd seka tavoitellun vihertilan leveydesta.

Pyoraliikenne

Puijonkadun pyérétie suositellaan linjattavaksi Puijonkadun lansipuolelle, jotta se yhdistyy yhtendisena Asemakadun — Puijonkadun liittyméaan valmistuvan pyoratien kanssa.
Nain ollen véltetdan pyoraliikenteenylimdaraisia ylitystarpeita, joka on sujuvuus- sekd turvallisuustekija. Merkittavimman pyoraliikenteen oletetaan suuntautuvan
Puijonkadun pohjoisosasta kohtitoria Kuopion pyéraliikenteen tavoiteverkon mukaisesti. Puijonkadulle voidaan toteuttaa noin 15-30 polkupyérapaikkaa viherkaistalle.
Pyoréliikenteenvaylan leveyson 2,25 m — 3 m eri katuvaihtoehdoissa. Maljalahdenkatu—Tulliportinkatu véliselld osuudella pyéraliikenne osoitetaan Puijonkadun
Iansipuolelle yhdistetylle pyoratielle ja jalkakaytavalle nykyisen kaltaisena. Talla valilld sijaitsee Toriparkin sisadnajo ja osuus tulee jatkossakin toimimaan joukkoliikenteen
reittind. Jaljelle jaavalletilalle ei voida erottaa jalankulkua ja pyordliikennettd kapeuden vuoksi.

Pyoréliikenteen osalta Puijonkatu— Asemakadun liittyma on haastava katualueen kapeuden vuoksi. Liittymaalueenlounaiskulmauksessa oleva kiinteistd on I&helld liittymaa
jandin ollen turvallisen pydratienjatkeen toteuttaminen on vaikeaa. Katuvaihtoehdoista vaihtoehdossa kaksi ei tarvitse toteuttaa kdantymiskaistoja, joten katualueestajaa
tilaa toteuttaa turvallisempi pydratien jatke. Vaihtoehdossa yksi tilanne sdilyy nykyisen kaltaisenaeli ahtaana ja vaihtoehdossa kolme voidaan liikennemaérien vahentyessa
poistaa kddntymiskaista, mikd vapauttaatilaa jatkeen toteuttamiselle.

Jalankulkuliikenne

Puijonkadun itdosa on merkittdvampijalankulun reitti valilla matkakeskus ja torialue. Kaikissa vaihtoehdoissa itdpuolinen vayla sdilyy nykyiselldan ja sen leveys on 2,25-3,8
m. Idén puolen jalkakaytava on myds kapeimmillaan Suokatu —Maljalahdenkadun vélilla. Lansipuolella Puijonkatua jalankulkuliikenne erotetaan pyoraliikenteesta.
Lansipuolelle toteutetaan myos viherkaista, mika erottaa jalankulkulilkenteen moottoriajoneuvoliikenteesta ja tekee ymparistésta viihtyisamman. Jalankulun ndkokulmasta
viherkaista olisi parempi toteuttaa Puijonkadunitdpuolelle, joka on jalankulkuliikenteen osalta merkittavampi puoli. Jalankulku ja pydraliikenteen erottaminen toisistaan
edistda esteettomyytta.
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Viherkaista

Kaikkiin vaihtoehtoihin voidaan toteuttaa viherkaista tarvittaessa koko suunnitteluosuudelle, mikd muuttaa merkittavasti kadun yleisilmetta nykyisesta. Viherkaista voidaan
toteuttaa 3 m levedna. Vaihtoehtojen valilld eroavaisuutena on, ettd mikali Puijonkatu sdilyy moottoriajoneuvoliikenteelle niin viherkaistalle esitettaisiin pysdkodintipaikkoja.
Talloin viherkaistalla puiden kanssa vuorottelee autopaikat. Vaihtoehdossa kolme, missa Puijonkatu on joukkoliikennekatu, ei pysakdintipaikkojatarvitse esittda vaan
viheralue on hyddynnettavissa istutuksille, pyoratelineille ja penkeille. Vaihtoehto kolme on myds ainut, missa viherkaista voidaan esittda kadun valoisammalle puolelle.
Valoisammalla puolellaeliitdpuolella kasvillisuuden lajikirjo on laajempija kasvu nopeampaa.

Joukkoliikenne

Joukkoliikenteen olosuhteita voidaan parantaatalld suunnitteluosuudella vahentdmalla muuta liikennettd, mahdollistamalla keskustasta poistuessa joukkoliikenteelle
mahdollisimman suorayhteys tai poistamalla liilkennevaloja. Tassa tydssa tutkittujen katuvaihtoehtojenvalilla vaihtoehdossayksi vaikutetaan joukkoliikenteen olosuhteisiin
kaikista véhiten. Joukkoliikenteen reitit sdilyvat tassa ratkaisussa nykyisellaan. Vaihtoehto kolme parantaajoukkoliikenteen olosuhteita poistamalla muuta liikennetta
Puijonkadulta ja tuomalla kaiken pohjoisen suuntaisen joukkoliikenteen samalle kadulle. Vaihtoehdossa kaksi muutetaan joukkoliikenteen ajosuunnat ja poistetaan muuta
liikennettd joukkolilkenteen kayttamilta vaylilta. Vaihtoehdon kaksi ongelmana on se, etteivat nykyiset pysdkkiratkaisut tue reittien kdantamista painvastaiseen suuntaan.

Liikennevaloliittymien sujuvuus

Liikennevaloliittymien sujuvuus vaikuttaa keskustan saavutettavuuteen sekd joukkoliikenteen hairidherkkyyteen ja matka-aikaan. Katuvaihtoehdoilla on erilaiset vaikutukset
suunnittelualueellasijaitsevien liittymien palvelutasoon ja jonopituuksiin. Eroavaisuudet johtuu siitd, etta liittymiin suuntautuvat liikennevirrat eroavat eri vaihtoehdoissa
toisistaan. Vaihtoehdon kaksi yhdensuuntaistamisella poistetaan kahdesta jo nykyisin ruuhkaiseksi koetusta liittymdsta liittymahaaroja. Tama mahdollistaa vihrean ajan
lisddntymisen muille haaroille tai kaistojen maaran lisdantymista. Vaihtoehdossa kolme siirretadn Puijonkadun liikennetta Haapaniemenkadulle, mika lis&& Asemakatu —
Haapaniemenkadun liittyman liikennema&araa. Vaihtoehdolla yksi ei vaikuteta nykyisiin liikennevirtoihin eik& niiden suuruuksiin.
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Vaihtoehdossa yksi séilytetdan katuratkaisun liikennejarjestelma nykyisen kaltaisena. Kuten muissakin vaihtoehdoissa ajorataa kaventamalla saadaan parannettua
jalankulun, pyéréliikenteen ja katuvihredn olosuhteita. Vaihtoehto yksi ei merkittévastd paranna joukkoliikenteen olosuhteita, koska liittymié ei voida parantaa lisdkaistoja
rakentamalla eikd liikennemaaraa vahentamalla. Samoin Asemakatu — Haapaniemenkadun liittymassa sailyva maki on edelleen joukkoliikenteen reitilla. Koska Puijonkatu on
joukkoliikenteen merkittava runkolinja, ei tdssa tydssa suositella tata vaihtoehtoa edistettavéksi toimenpiteeksi.

Vaihtoehdossa kaksi yksisuuntaistamisella saadaan merkittavia hyétyja joukkoliikenteen ja muun liikenteen sujuvoittamiseksi liittymien palvelutasoja parantamalla seka
Puijonkadun liikennemaaraa vahentamalla. Yksisuuntainen liilkenne vahentaa my®s liittymissa kdantymiskaistojen rakentamispainetta esimerkiksi ahtaaseen Puijonkatu —
Asemakatu littyman eteldhaaraan, mika vapauttaatilaa jalankulun ja pyoréliikenteen turvalliselle toteuttamiselle. Yksisuuntainenratkaisu ei ole toteutettavissalinja-
autopysakkien vuoksi. Koska kyseessd on merkittava runkolinja, tulee torialueella pysakkikapasiteetin toimia kuudelle linja-autolle eika sellaisten pysakkiratkaisujen
toteuttaminen ole mahdollista mahdollisimman Idhelle torialuetta. Taman vuoksi tassa tyossa ei tata vaihtoehtoa esiteta toteutettavaksi vaihtoehdoksi.

Vaihtoehdossa kolme Puijonkatu profiloidaan joukkoliikennekaduksi. Téma tukee runkolinjan kehittymistd kohdistamalla kaikki joukkoliikenne samalla kadulle ja sen
poistuminen sekd saapuminen keskustaan tapahtuu suorinta yhteytta pitkin. Joukkoliikennekadulla mahdollistetaan Toriparkkiin ajo eli nykyisin Puijonkadulla tapahtuva
muu liikennessiirtyy viereisille kaduille. Joukkoliikennekadun toimivuuden térkein tekijd on visuaalinen toteutus niin, etta Puijonkatu ei jatkossa houkuttele muuta liikennetta
Toriparkkiin ajon liséksi. Tdama toteutus pitaa huomioida hyvissa ajoin Puijonkatu — Asemakatu liittymaan saapuvalle liikenteelle. Télld vaihtoehdolla voidaan edistaa
joukkoliikenteen runkolinja 4:n kehittymistéd sekd mahdollistetaan keskustan saavutettavuus Toriparkkiin ajon my&ta. Tama vaihtoehto tukeutuu myés nykyisiin
pysakkiratkaisuihin eika niihin kohdistu muutostarpeita. Vaihtoehdossa kolme voidaan poistaa Puijonkadun — Asemakadun liittymén eteldsuunnalta toinen tulosuunnan
liittymahaara, mika vapauttaa turvallisen suojatien ja pyorétien jatkeen toteuttamisen liittymaan. Téssa ratkaisussa viherkaistan pinta-alaa on eniten kdytettavissa, koska
pysdkaintipaikkoja ei joukkoliikennekadun vuoksiole tarpeen toteuttaa tai voidaan toteuttaa vain muutamia huoltoliikenteen paikkoja. Vaihtoehto kolme heikentaa
keskustasta poistuvan liikenteen sujuvuutta Asemakatu — Haapaniemenkatu liittymassa.



