Hei,

Pyydamme huomioimaan jalankulun ja pyoréliikenteen sujuvuuden ja turvallisuuden osalta seuraavat
seikat:

1. Liikkenneympyrdéihin saapuminen (ajoradat)

Osassa saapumisista on mahdollista ajaa lahes suoraa linjaa moottoriajoneuvolla. Tama heikentaa
jalankulkijoiden ja pyorailijdiden liikenneturvallisuutta (oletettavasti kaikkien suojateiden eteen tulee
kolmiot, kuten kaikkialla muuallakin on). Autoliikenteen nopeuksia tulee rakenteellisesti hidastaa
esimerkiksi kaarresadetta jyrkentamalla ja/tai suojateiden (selkeilld) korotuksilla.
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2. Jalkakéytévén ja pyoréatien véliset mittasuhteet
Nykyisessa suunnitelmassa ehdotetaan erotetun jalkakaytavan ja kaksisuuntaisen pyoratien
yhteisleveydeksi 5 metria, joka olisi jaettu keskelta puoliksi 2,5 m +2,5m.

Kaksisuuntaiseksi pyoratieksi 2,5 metria on liian kapea. Useammalla kuin kahdella renkaalla varustetun
polkupy6rén ja samoin pydraperakarryn suurin sallittu leveys on 1,25 m. K&ytdnndssa kohtaamistilanteessa
marginaalia ei jaa lainkaan.

Kyseessé oleva reitti on pyoraliikenteen kannalta erittdin merkitseva runkoreitti, jonka mitoituksessa tulee
kayttaa joko baanareitin (3,5-4 m) tai paareitin (3 m) mitoitusta.

Ehdotamme kaksisuuntaisen pyoratien leventamisté vahintdan 3 metriin. Tdma voi tapahtua kasvattamalla
koko vaylan leveytta tai ottamalla tila jalkakaytavan puolelta. Katu ei ole lahelld keskustaa, eikd mydskaan
asutusta, jalankulku on kadulla pyoraliikennetta vahaisempaa.



3. Nakyvyydet alikulkutunneliin
Suunnitelmassa on kaksi potentiaalisesti vaarallista ndkyméasuuntaa, jotka piirretty kuvaan sinisill& nuolilla.
Toteutuksessa tulee varmistaa, etté ndista suunnista saavuttaessa (ja toki toisinpéin) pyorailijoilla on
mahdollista havaita toisensa ajoissa. Varoittava esimerkki hankalasta ja vaarallisesta paikasta l16ytyy
Levasentielta Sarkiniemen alikulkutunnelista.
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4. Pituuskaltevuus alikulussa
Nykyisessa suunnitelmassa toteutus on suunniteltu 5 asteen kallistuksella, joka on pyéraliikenteen
suunnitteluohjeen maksimi.

Pyoraliikenteen sujuvuuden ja turvallisuuden kannalta kaltevuus tulisi pitda mahdollisimman vahaisena.
Alikulkuun liittyy nykyisellaan jo nékyvyysongelma (ks. kohta 3) seka tunneleihin yleensa erilaisia
talvikunnossapidon haasteita. Jyrkat osuudet heikentévat turvallisuutta kohteessa entisestaan.

5. Bilteman risteys - suojatien sijoittelu

Suunnitelmassa on ehdotettu Biltemalle menevan suojatien vaihtoa toiselle puolelle Bilteman
autoliikenteen liittymad. Tdma heikentad jalankulun ja pyoraliikenteen yhteyttd Biltemalle usealla eri
tavalla:

a) Pyoratielta ei paase suoraan kaantymaan ylitykseen vaan joutuu koukkaamaan bussipysakin kautta.

b) Jalankulkijat ja pyorailijat joutuvat suorittamaan yhden lisaylityksen Bilteman risteyksessa. Risteyksessa
on usein odottamassa autoja eri suuntiin kd&ntymista. On oletettavaa, ettd suojatie on ko. syysta hankala ja
vaarallinenkin.

c) Lisaksi suunnitelmassa on lis&tty nykyiseen ndhden Bilteman vastaiselle kadulle

autoliikenteen kadntymaékaistat molemmista suunnista. Havaintojemme mukaan ko. liittymé&n kaytto on
véhdistd. Suojatieturvallisuuden takaamiseksi kahta rinnakkaista kaistaa ei tule missdén nimessé rakentaa
noin nopealle tieosuudelle.

Ehdotus: Suojatie sailytetdan nykyiselld paikalla ja suojatien turvallisuuden takaamiseksi Levasentien
kaantymakaistoja ei toteuteta.



6. Kulkutapaosuuksien tavoitteet, liikenneturvallisuus ja ilmastonmuutos

Suunnitelman ytimessé on autoliikenteen sujuvuus. Kuopiolla on isot tavoitteet

kulkutapaosuuksien muuttamiseksi yksityisautoilusta pois. Pyoréliikenteen osuus ei voi kasvaa, ellei
yksityisautoilun osuus laske. Kuopio haluaa kasvattaa viisaan liikkumisen (jalankulku, pyoréliikenne,
joukkoliikenne) osuutta merkittavasti. Se voi tapahtua ainoastaan autoliikenteen véhentymisen kautta.
Esitetty suunnitelma pyrkii turvaamaan autoliikenteen sujuvuuden ja kasvun pitkélle tulevaisuuteen.
Suunnitelma on Kuopion strategian vastaista tyota.

Liikenneturvallisuuden kannalta suunnitelmassa on arveluttavia ratkaisuja (esimerkiksi Bilteman risteyksen
kaantymakaistat seké likenneympyrdiden loivat linjaukset), joissa autoliikenteen sujuvuus on asetettu
liikkenneturvallisuutta tarkedmmaksi.

Kuopion omissa julkaisuissa todetaan, ettd alueen suurimmat péastot tulevat nykyisin liikenteesta. Sitékin
vasten on erikoista, ettd suunnitelmalla aktiivisesti lisdtdédn suurimman péaastolahteen houkuttelevuutta ja
sujuvuutta.



