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Kaupunkirakennelautakunnalle esitetdan, ettd se hyvaksyy Levdsentien
yleissuunnitelmaluonnoksen nahtavilla oloa varten Levdsentie 7H:n (Bilteman
risteys) ja Sammallahdentien vdlille. Kartanonkadun liittyman
ratkaisuvaihtoehdoksi valitaan vaihtoehto 1 lilkenneturvallisuussyista.

Merkitaan, etta suunnittelupaallikké Ari Rasanen ja suunnitteluinsindori Jouko
Hayrinen saapuivat kokoukseen taman asian kasittelyn ajaksi.

Paatosehdotus hyvaksyttiin yksimielisesti.

Levasentien vilille Sarkiniementie — Rauhalahdentie on laadittu lilkenteen
yleissuunnitelma vuonna 2017. Suunnitelmasta on toteutettu Rauhalahdentien
liittymdn ymparistd. Rauhalahdentien ja Levdsentie 7 H:n (Bilteman) vélisen
osuuden katu- ja hulevesisuunnitelma on hyvaksytty 7.3.2024 ja
rakennussuunnitelmat ovat juuri valmistuneet. Maankayton ja lilkkenteen
kehittymisen vuoksi on ilmennyt tarvetta tdydentaa tai arvioida uudestaan v.
2017 suunnitelmassa esitettyja ratkaisuja Levasentie 7 H:n liittymasta pohjoisen
suuntaan. Taman vuoksi laadittiin tarjouspyynto yleissuunnitelman
paivittdmisestd Sammallahdentiehen saakka. Paivitystyo kilpailutettiin
kunnallisteknisen suunnittelun puitesopimuskumppaneiden kesken.
Kilpailutuksen perusteella tyon suorittajaksi valittiin Sitowise Oy.

Padasioita yleissuunnitelman paivittamisessa ovat:
e Hermaninorsi ja Pilpantie
e Jalankulku- ja pyoraily-yhteyksien kehittaminen
e Kartanonkadun liittyman ratkaisut
e Linja-autopysakkien tarve ja sijoittelu
o Katualueen maarittely.

Mestarinkadun liittyma pidettiin v. 2017 yleissuunnitelman mukaisena. Siina
liikenteellinen ratkaisu on lilkkenneympyra.

Samaan aikaan taman yleissuunnitelman kanssa oli kdynnissa hulevesien
yleissuunnitelman laatiminen. Hulevesisuunnittelussa on huomioitu tassa
Levasentien yleissuunnitelmassa esitetyt ratkaisut.

Koko alueen suunnittelussa huomioitiin maisema ja ymparistd. Tyossa
maariteltiin, minka tyyppisia istutuksia eri alueille tulee ja mita sdilytetaan
nykyiselldan. Nailla suunnitteluratkaisuilla tuetaan myos hulevesien
imeytymista.



Hermaninorsi ja Pilpantie

Koko alueen suunnittelussa otettiin huomioon my6s Kuopion Veden ja Kuopion
Energian verkostojen saneeraustarpeet.

Levasentien suunnittelusta pidettiin yleisotilaisuus 4.6.2024. Tilaisuudessa
saatiin ehdotuksia mm. vihersuunnitteluun ja pyorateiden kehittamiseen. Saadut
ehdotukset huomioitiin suunnittelussa. Tyon aikana keskusteltiin myos
suunnittelualueen kiinteistdjen edustajien kanssa.

Vuoden 2017 yleissuunnitelmassa tarkasteltiin ns. Hermaninorren rakentamista.
Hermaninorreksi kutsutaan yhteytta moottoritien alitse Levdsentien ja
Kolmisopentien valilla. Yhteys hyddyntaisi vanhaa junaliikenteelle alun perin
rakennettua alikulkua. Vanhan yleissuunnitelman mukaan vaylalla sallittaisiin
ajoneuvoliikenne. Kaupunki halusi arvioida uudestaan Hermaninorren
tarpeellisuuden ja toteutettavuuden. Naista teetettiin erilliset selvitykset 2023.

Liikenneselvityksen mukaan, mikali Hermaninorsi toteutettaisiin autoyhteyteng,
sen lilkennemaara voisi nousta 7 ooo ajoneuvoon vuorokaudessa. Liikenne
lisaantyisi Kolmisopentien pohjoisosalla seka Levasentien eteldosalla ja
vastaavasti vahenisi Kolmisopentien eteldosalla seka Levdsentien pohjoisosalla.
Liikenneselvitys ei ota selvaa kantaa onko ajoyhteys tarpeellinen, mutta siita
voisi olla hyotya kaupallisten alueiden yhdistajana.

Teknistaloudellisen selvityksen mukaan alikulkuun sopisi vain 5,50 m leved
ajorata, jotta alikulkua voisi kdyttdaa myos pyordily- ja kdvelyvaylana. Ajoyhteys
ei palvelisi kaikkia ajoneuvoluokkia rajoitetun alikulkukorkeuden vuoksi. Korkeus
aiheuttaisi ongelmia my&s kunnossapidolle. Autovaylan pituuskaltevuus olisi
jyrkimmillaan n. 7 %.

Autokatuna Hermaninorresta tulisi ahdas ja jyrkka. Liikennemaarien ja
toiminnallisuuden perusteella ajoradan tulisi olla 7,0 m, mutta sellainen ei mahdu
alikulkuun. Kadulla voisivat ajaa vain henkil6- ja pakettiautot. Seurauksena voi
olla myds Levasentien ja Rauhalahdentien ruuhkautuminen. Tuossa risteyksessa
jo ennestaan vilkkaimmalle suunnalle (pohjoisesta) tulisi viela lisaa liikennetta.
Edelld mainittujen syiden perusteella Hermaninortta paatettiin kehittaa kavely-
ja pyorailyvaylana.

Hermaninorren ratkaisun myo6ta Pilpantien ja Levasentien risteyksen ratkaisu piti
arvioida uudestaan. Vanhassa yleissuunnitelmassa tarvittiin liikenneympyrat
seka Hermaninorren etta Pilpantien kohdille. Kun Hermaninorresta rakennetaan
vain pyordily- ja jalankulkuyhteys, toinen ympyroista voidaan jattaa pois.
Yleissuunnitelman tavoitteena oli yhdistaa myos kauppakeskus Hermanin
tonttiliittyma samaan liilkkenneympyraan. Tdman vuoksi Pilpantien linjaus
muuttuu nykyisesta. Uusi linjaus kulkee kaupungin omistaman vahaisella
kaytolla olevan tontin ldpi. Tama edellyttda asemakaavan muutosta.

Kauppapaikka Hermanin kanssa kaytiin keskusteluja Levasentien
liikennejdrjestelyista ja tonttiliittyman paikasta. Eri vaihtoehtojen harkinnan
jalkeen kaupunki esitti ratkaisuksi, etta kauppapaikan tonttiliittyma pidetaan
nykyiselld paikalla ja etta ko. kohtaan rakennetaan lilkkenneympyra, johon myés
Pilpantie liittyy. Kauppapaikka ei vastustanut tata ehdotusta. Herman kehittaa
piha-alueen liikennejarjestelyja tdman mukaisesti.



Yleissuunnitelman valmistumisen jalkeen on ilmennyt tarve sailyttaa
mahdollisuus my0s autoyhteydelle Kolmisopentien ja Levasentien valilla. Tama
olisi tarpeen, jotta Neulamaen teollisuusalue ja Kolmisopentielle mahdollisesti
tuleva yritysalue voitaisiin yhdistaa Levasentien kaupallisiin palveluihin.
Aiemmin mainittu teknistaloudellinen selvitys osoittaa, ettad nykyinen alikulku ei
sovellu tdllaiseen tarkoitukseen. Ajoyhteyden rakentaminen vaatisi tarkempaa
selvitystd. Yhteys vaatisi uuden alikulun rakentamista moottoritien ali. Alikulku
sijaitsisi mahdollisesti eri paikassa kuin nykyinen alikulku. Tdma on selkeasti
pidemman aikavalin tavoite ja vaatii laajempia maankayttoon liittyvia
selvityksia.

Jalankulku- ja pyoraily-yhteydet

Joukkoliikenne

Katualueen maarittely

Levasentien lansipuolelle on lisatty yhdistetty pyoratie ja jalkakaytava
Pilpantiesta Levasentie 7H:n liittymaan saakka. Aiemassa yleissuunnitelmassa
tallainen vayla oli Rauhalahdentiesta em. tonttiliittyman valilla. Uuden vaylan ja
Hermaninorren myota saadaan yhtenainen jalankulku- ja pyoraily-yhteys
Kolmisopentielta aina Rauhalahdentielle asti. Yhteyden ansiosta Levdsentien
lansipuolen tontit ovat turvallisesti saavutettavissa kavellen tai pyoraillen.

Levasentien itapuolella on nykyinen yhdistetty pyoératie ja jalkakaytava, joka on
pyorailyn paareitti. Se levennetaan kauppakeskus Hermanin kohdalla erotelluksi
jalkakaytavaksi ja pyoratieksi. Talla kohdalla on tilaa tehda tama levennys.

Myohemmin mainittavan pysakkiparin sijoittelun vuoksi Mestarinkadun ja
Pilpantien valiin on lisatty suojatie. Taman suojatien turvallisuuteen on
kiinnitettava erityistd huomiota katusuunnitteluvaiheessa. On huolehdittava,
ettd suojatielle tulee riittdvat ndkemat. Myos korotetun suojatien rakentamista
voidaan tutkia. Tassa yleissuunnitelmassa ei oteta kantaa Levdsentien
nopeusrajoitukseen, mutta jatkossa sen alentamista nykyisesta 5o km/h:sta 40
km/h:iin kannattaa harkita.

Kuopiossa ollaan ottamassa kayttoon joukkoliikenteen runkolinjat. Kdytanndssa
reittien ja pysakkien maarat vahenevat, mutta vuorotiheys kasvaa. Tama
vaikuttaa myos Levasentien pysakkien maaraan ja sijoitukseen. Levasentien
pysakkien maara ja sijoitus on suunniteltu yhdessa joukkoliikennesuunnittelun
kanssa. Vuoden 2017 yleissuunnitelmasta poiketen suunnittelualueelle tulee
vain yksi pysakkipari. Se sijoittuu Pilpantien ja Mestarinkadun valille. Sijainti on
keskeinen alueen toimintoihin ndhden.

Kaikkia esitettyja ratkaisuja ei sovi rakentamaan nykyiselle katualueelle. Taman
vuoksi on jo kdynnistetty asemakaavaty0, jossa katualueen rajat maaritellaan
uudestaan. Kaavatyossa kaytetaan pohjana tata paivitettya yleissuunnitelmaa.
Osa muutoksista on melko pienig, eivatka vaikuta lahiston liike-elaman
toimintaan.

Suuri muutos on Pilpantien siirtdminen. Uusi linjaus sijoittuu padosin tontille,
joka nykyisin on vahalla kaytolla. Tontti on asemakaavan mukaan tarkoitettu
pysakaointikayttoon ja se on vuokrattu laheiselle kiinteistolle. Kaytyjen
keskustelujen perusteella vuokralainen on valmis purkamaan vuokrasopimuksen.
Nykyiselle tontille muodostuu eri vaylien valiin kolmiomainen alue, jonka kaytto
tarkentuu asemakaavaty6ssa. Yleissuunnitelmaan se on merkitty viheralueeksi.



Kartanonkadun ratkaisu

Levasentien lansipuolelle Pilpantien ja Mestarinkadun valille esitetty uusi kavely-
ja pyorailyvayla sijoittuu padosin nykyiselle katualueelle, joka on ollut
vuokrattuna muuhun kayttoon. Aluetta on kaytetty Iahinna ajoharjoitteluratana.
Vuokralainen on ilmoittanut haluavansa luopua alueesta.

Asemakaavamuutoksen tarve Kartanonkadun liittyman alueella riippuu
valittavasta liikenneratkaisusta. Jos ratkaisuksi valitaan jompikumpi
liikenneympyravaihtoehdoista, Kartanonkadun linjaus muuttuu. Kadun ajorata
seka yhdistetty pyordtie ja jalkakdytava sijoittuisivat osittain kaupungin
omistamalle tontille. Tontti on asemakaavan mukaan yrityskayttoon tarkoitettu,
mutta maaston vuoksi se ei sellaiseen kunnolla sovellu. Tontti onkin
rakentamaton. Liikennevaloratkaisussa tarve asemakaavamuutokselle on
vahdisempi.

Vuoden 2017 yleissuunnitelmassa Levasentien ja Kartanonkadun liittymaan
ehdotettiin rakennettavaksi liilkenneympyraa. Yksi taman paivitystyon
Iahtokohdista oli varmistaa lilkkenneympyran toteuttamiskelpoisuus. Jos
ympyraa ei voitaisikaan tehda, tyohon kuului esittaa vaihtoehtoinen ratkaisu.

Tassa tyossa alkuperainen ratkaisumalli todettiin toteuttamiskelpoiseksi.
Mallissa Levasentien ja Kartanonkadun liittymaan rakennetaan lilkkenneympyra.
Levdsentien suuntainen pyora- ja jalankulkuliikenne kayttaisi Kartanonkadun
kohdalla alikulkua. Koska ratkaisun ajateltiin olevan varsin kallis, selvitettiin
kaksi muutakin vaihtoehtoa. Tydssa tehtiin toimivuustarkastelut kaikista
kolmesta vaihtoehdoista. Tarkastelujen perusteella kaikki vaihtoehdot ovat
liikenteen sujuvuuden kannalta mahdollisia. Liikenneympyrdssa on
liikennevaloja vdhemman viivytyksia ja lyhyemmat jonot. Liikennevaloissakin
odotusajat ja jonopituudet ovat maltillisia.

Vaihtoehto 1: Liilkenneympyra ja Kartanonkadun alikulku

+ Liikenneturvallisuuden kannalta hyva, koska jalankulku ja pyorailijat alittavat
Kartanonkadun.

+ Kartanonkadun vastapaata oleva tontti (Levasentie 7A) voidaan liittaa
helposti liikenneympyraan.

— Suuri tilantarve, kaupungin omistama tontti joudutaan kaavoittamaan
katualueeksi.

— Verkostojen (vesihuolto ja kaukolampd) siirtotarve.

— Kallein ratkaisu.

Vaihtoehto 2: Liikenneympyra, Kartanonkadun suojatie tasossa.

+ Kartanonkadun vastapaata oleva tontti (Levdsentie 7A) voidaan liittaa
helposti liikenneympyraan.

+ Hinnaltaan halvin vaihtoehto.

— Suuri tilantarve, kaupungin omistama tontti joudutaan kaavoittamaan
katualueeksi.

— Jalankulkijat ja pyorailijat ristedvat autoliikenteen kanssa Kartanonkadulla.
Liikenneturvallisuuden kannalta huono vaihtoehto.

Vaihtoehto 3, liikennevalot

+ Pienitilantarve, suurille katualuemuutoksille ei tarvetta.

+ Kartanonkadun ylittava suojatie saadaan hyvin turvalliseksi
kaistajarjestelyilld ja liikennevalo-ohjauksella.

— Levdsentie 7A:n tonttiliittyman liikennetta jouduttaisiin ohjaamaan
liikennevaloilla.

— Kalliimpi kuin vaihtoehto 2, mutta halvempi kuin vaihtoehto 1.



Vaiheistus

Kustannusarviot

Vaikutukset

Vaikutusten arviointi

Liitteet

Vaihtoehtoja on vertailtu tarkemmin yleissuunnitelman raporttiosassa.

Alla esitettyihin kustannuksiin on laskettu eri vaihtoehdoissa vain
Kartanonkadun liittymaalue, Kartanonkadulle tehtdvat muutokset ja
Levdsentien muutokset Kartanonkadun liittymasta eteldan.

e Vaihtoehto 1: 1 414 000 euroa

e Vaihtoehto 2: 877 000 euroa

e Vaihtoehto 3: 974 000 euroa.

Liikenneturvallisuuden kannalta vaihtoehto 1 on paras, koska pyorailijat ja
jalankulkijat eivat risted autoliikenteen kanssa tasossa Kartanonkadun kohdalla.
Levasentien yli johtaa tasossa oleva suojatie, mutta olettavasti siina
ylittdjamadrat ovat selvdsti pienempia kuin Kartanonkadun kohdalla.
Liikenneturvallisuussyista ratkaisuksi valitaan vaihtoehto 1.

Nyt kasiteltdvana oleva yleissuunnitelma kattaa melko pitkan katuosuuden.
Kaytannon rakentamisen vuoksi suunnitelma pitaa jakaa useampaan osaan.
Kuopion Vedelld ja Kuopion Energialla on tarve saneerata omia verkostojaan.
Kiireellisimmat saneerauskohteet ovat Mestarinkadusta pohjoiseen. Taman
vuoksi taman yleissuunnitelman toteuttaminen pitaa aloittaa Mestarinkadun ja
Pilpantien valilta. Tarkka vaiheistus paatetaan katusuunnittelun yhteydessa.
Tavoitteena voisi olla saneeraustoimenpiteiden toteuttaminen kahdessa osassa
kahtena eri vuotena liikennehairididen minimoimiseksi.

Kaikille kolmelle vaihtoehdolle on laskettu alustava kokonaiskustannusarvio.
e Vaihtoehto 1: 5,04 M€
e Vaihtoehto 2: 4,20 M€
e Vaihtoehto 3: 4,35 M€.
Kaikissa vaihtoehdoissa Pilpantien ja Mestarinkadun liittymaalueet ovat
samanlaisia. Vaihtoehtojen erot tulevat vain Kartanokadun alueen erilaisista
ratkaisuvaihtoehdoista.

Yleissuunnitelman vaikutuksia on arvioitu tarkemmin liitteena olevalla
lomakkeella. Suurimmat myonteiset vaikutukset ovat:
e Jalankulkijoilla ja pyorailijoilla liikenneturvallisuuden ja eri tonttien
saavutettavuuden parantuminen.
e Autoliikenteen sujuvuuden paraneminen.
e Ympariston koheneminen.

Liitteena

3227/2024 Vaikutusten ennakkoarviointi

3227/2024 Hermaninorren teknistaloudellinen tarkastelu
3227/2024 Levasentie liikenteen yleissuunnitelma, havainnekuvat
3227/2024 Levasentie ajohteys, lilkkennemallitarkastelu
3227/2024 Levasentie yleissuunnitelma, toimivuustarkastelut
3227/2024 Levasentien yleissuunnitelma, raportti

3227/2024 Levdsentie ehdotus 1, kustannusarvio, suunnitelmakartta,
pituusleikkaukset



3227/2024 Levdsentie ehdotus 2, kustannusarvio, suunnitelmakartta,
pituusleikkaukset

3227/2024 Levasentie ehdotus 3, kustannusarvio, suunnitelmakartta,
pituusleikkaukset



