Levasentie valilla Sammallahdentie — Levasentie 7
Liikenteen toimivuustarkastelut

Kuopion kaupunki
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Toimivuustarkastelujen litkenneverkko

Toimivuustarkastelut on tehty osana Levasentien yleissuunnitelmaa, tavoitteena oli tarkastella
Pilpantien-, Mestarinkadun- ja Kartanonkadun liittymien muuttaminen kiertoliittymiksi Levasentiella.

Kartanonkadun ja Levasentien liittymasta tarkasteltiin myos liikennevaloin toteutettu vaihtoehto vuoden
2035 lilkkennemaarilla

Toimivuustarkastelut tehtiin yleissuunnitelman mukaiselle
lilkenneverkolle.
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Toimivuustarkastelujen perusteet 174

* Simulointeja varten saatiin WSP:n laatima liikennelaskenta iltahuipputunnilta Levasentien ja
Kartanonkadun, seka Levasentien ja Mestarinkadun liittymasta
» Liikennelaskenta oli suoritettu 20min ajalta, tulos skaalattiin iltahuipputunnille.
* Levéasentien, kauppakeskuksen suuntaisliittyméan ja Pilpantien liittyman liikennemaarat saatiin
maaliskuussa kuvatulta 33min pitkaltd dronevideolta

* Tulos skaalattiin iltahuipputunnille.

* Kolmen liittyman laskentojen liikennevirrat sovitettiin keskendan josta saatiin koko liikkenneverkon

likennemaarat



Toimivuustarkastelujen perusteet 274

« Jalankulkija- seka pyoraliikenteen méaariin saatiin tiedot Kuopion kaupungilta.

* Pilpantien kiertoliittyman kauppakeskuksen haaran liikennevirta arvioitiin myyntikerrosalan
mukaisella tuotoksella. Tuotoksen arviointiin kaytettiin Liikennetarpeen arviointi maankayton
suunnittelussa — ohjetta.

» Kerrosala noin 7000m2, myyntikerrosala 70%, 100 matkaa / 100m=2 ->4900 matkaa / vrk

* Henkilbauton kayttdaste alueella 77%->3773 autolla tehtya asiakasmatkaa / vrk

* Ajoneuvon tayttoaste 1,54 -> 2450 ajoneuvoa / vrk

 Klo 16-17 osuus vuorokauden liikenteestad saapuvat ja 10% lahtevat 10% ->saapuu 245
ajoneuvoa / IHT

* Arviolta 75% ajoneuvoa kayttaa kiertoliittymaa kauppaan saapuessa -> saapuvaa 184 ajon.



Toimivuustarkastelujen perusteet 374

* Auto-, jalankulku- ja pyoréaliikenteen ennustetta laatiessa hyodynnettiin Kuopion kaupungin

likennemallia vuodelle 2035

26.8.2024

Liikennemallissa on ajoneuvoliikenteelle
varattu yhteys Vt5:n ali, tama jatettiin
huomiotta koska yleissuunnitelmassa
yhteys on vain jalankulku- ja
pyoréaliikenteen kaytossa
Liilkennemallin mukaan Levéasentien
pohjoispaassa liikennemaarat sailyvat
ennallaan nykytilaan verrattuna,
ennusteeseen kasvatettiin
liikennemaaraa alueen etelapaahan
Kartanonkadun kasvaneen

liikennemaaran perusteella.



Toimivuustarkastelujen perusteet 474

* Toimivuustarkastelut tehtiin iltahuipputunnille (IHT)

* Toimivuustarkastelut tehtiin PTV Vissim SP13 — mikrosimulointiohjelmistolla.

* Simulointiverkkoa lammitettiin ajamalla sille liikennettd 15 minuuttia ennen tulosten rekisterdinnin

aloittamista. Lammitys tehtiin 85 % tuntiennusteen liikennemaéaarasta, 15 minuutille skaalattuna.

* Simulointiajoja ajettiin satunnaisvaihtelun huomioimiseksi 5 kappaletta eri siemenluvuilla ja tulokset

rekisteroitiin kaikkien ajojen keskiarvona.

* Simulointien tuloksina tarkasteltiin seuraavia parametreja:
» Keskimaaraiset ajoneuvokohtaiset viiveet ja niista johdetut
palvelutasot

» Keskimaaraiset jonopituudet ja maksimijonopituudet



lItahuipputunti (ajon./h) nykyliikenne

Toimivuustarkastelussa simulointiverkolle
ohjelmoidut liikennemaarat illan
ruuhkahuipputunnin aikana

Ajoneuvoliikenteen méaara kuvaa kyseisen
suunnan maaraa silla puolella vaylaa jolla
lukema on.
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Pyoraliikenteen maara kuvaa koko
poikkilaikkauksen liikennemaaraa ko.
kohdalla
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Pyoréaliikenne
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Jkpp ylitykset kuvaa jalankulku- ja
pyoréliikenteen ylityksid ko. kohdassa
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lItahuipputunti (ajon./h) 2035

Toimivuustarkastelussa simulointiverkolle
ohjelmoidut liikennemaarat illan
ruuhkahuipputunnin aikana

Ajoneuvoliikenteen méaara kuvaa kyseisen
suunnan maaraa silla puolella vaylaa jolla
lukema on.

251 Autol_iikenne
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Pyoraliikenteen maara kuvaa koko
poikkilaikkauksen liikennemaaraa ko.
kohdalla
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Jkpp ylitykset kuvaa jalankulku- ja
pyoréliikenteen ylityksid ko. kohdassa
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Palvelutaso iltahuipputunti nykylitkennemaarilla

Palvelutas | Kuvaus Valo-ohjatun Kiertoliittyméan ja valo-

o liittyman ohjaamattoman liittyman
keskimaarainen keskimaarainen odotusaika
odotusaika (s) (©)
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Jonopituudet iltahuipputunti nykylitkennemaarilla

Alle 5m keskiméaaraiset jonopituudet
kertovat siita, etta paasaantoisesti jonoa ei
synny lainkaan, vaikka hetkittéain se voi
venya pitkaksikin.

RN R T Sy
Keskimé&aréinen jonopituus (m) /
Keskimé&arainen
maksimijonopituus (m) S ) o A ( - : 2
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Palvelutaso iltahuipputunti vuoden 2035
liikennemaarilla L

keskimaarainen keskimaarainen odotusaika
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Jonopituudet iltahuipputunti vuoden 2035
llikennemaarilla

Alle 5m keskiméaaraiset jonopituudet
kertovat siita, etta paasaantoisesti jonoa ei
synny lainkaan, vaikka hetkittéain se voi
venya pitkaksikin.

e

Keskimé&aréinen jonopituus (m) /
Keskimé&arainen
maksimijonopituus (m)
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Palvelutaso iltahuipputunti Kartanonkatu — Levasentie
liilkennevaloliittymavuoden 2035 litkennemaarilla

Palvelutaso Kuvaus Valo-ohjatun liittyman Kiertoliittyméan ja valo-ohjaamattoman
keskimaarainen odotusaika liittyman keskiméaarainen odotusaika (s)
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Jonopituudet iltahuipputunti Kartanonkatu — Levasentie
I||kennevalol||ttymavuoden 2035 Illkennemaarllla
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venya pitkaksikin.

Keskimé&aréinen jonopituus (m) /
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Yhteenveto ja johtopaatokset 1/74

» lltahuipputunnin tarkasteluissa nykyisilla liikennemaarilla yleissuunnitelman mukaisella liikenneverkolla, palvelutaso on
kaikilla Levasentien kiertoliittymilla erittain hyva.
» Keskimaéaraiset jonopituudet ovat todella lyhyita eik&a suurella osalla verkkoa jonoutumista ei synny paasaantoisesti lainkaan

» Keskimaéaraiset maksimijonopituudet kdyvat hetkittdin jopa 100m pituisina, mutta purkautuvat nopeasti.

* Myo6s 2035 tilanteessa palvelutaso verkolla on paaosin erittain hyva, Levasentien pohjoispéaasséa kiertoliittymaén saapuvien
palvelutaso laskee hyvaksi.
 Tama johtunee ennusteen suuresta pyo6railijdiden ja jalankulkijoiden ylitysmaéaréasta Levasentiella kiertoliittyman
pohjoispuolella.
* Levasentien etelapaassa yhden suunnan palvelutaso laskee hyvéksi kasvaneesta liikennemaaréasta johtuen.
» Keskimaéraiset jonopituudet ovat hyvin maltillisia eik& suurella osalla verkkoa jonoutumista synny paésaantoisesti lainkaan
» Levasentien pohjoispdassa syntyy 20m pituinen jono, tama johtunee ennusteen suuresta pyorailijoiden ja
jalankulkijoiden ylitysmaéarasté Levéasentiella kiertoliittyman pohjoispuolella.

Keskiméaraiset maksimijonopituudet kasvavat hieman nykytilanteeseen verrattuna, mutta purkautuvat nopeasti.

» Levasentien pohjoispaassa hetkittain 170m jono.



Yhteenveto ja johtopaatokset 274

» Liikennevaloratkaisussa Kartanonkadun ja Levasentien liittymé&ssa palvelutaso paaosin valttava / tyydyttava, keskimaéaréainen
viivytys 31s
» Keskimaéaraiset jonot maltilliset, hetkittain Levasentielld yli 100m jonot, jotka kuitenkin purkautuvat tehokkaasti valokierron

aikana
* Liikennevaloliittymalla heikentda hieman viereisen kiertoliittyman palvelutasoa ja pidentaé jonoja, muuhun verkkoon ei

vaikutusta

» Liikennevalot ohjelmoitiin toimivuustarkasteluihin karkealla tasolla, tarkemmalla ohjelmoinnin saatamiselld mahdollista
parantaa toimivuutta

« Jalankulkijat ja pyorailijat ylittivat vaylat tasossa valokierron aikana



Yhteenveto ja johtopaatokset 374

Toimivuustarkastelujen perusteella voidaan todeta, etta kiertoliittymaratkaisu toimii Levasentielld Pilpantien ja Kartanokadun
valilla nykyliikennemaarilla. Palvelutaso on kaikilla suunnilla erittain hyva. Jonoutuminen on myo6s hyvalla tasolla, keskimaaraista

jonoa ei synny kaytannossa lainkaan ja hetkittéiset jonot purkautuvat nopeasti.

Myds 2035 liikennetilanteessa verkko toimii paadsaantdisesti erittain hyvin ja pystyy valittamaan kasvaneet lilkkennevirrat,
ainoastaan neljalla suunnalla palvelutaso laskee erittédin hyvasta hyvaksi.

Keskimé&araista jonoa syntyy Pilpantien kiertoliittym&n pohjoispuolella n.20m, muuten jonoutumista ei synny kaytannéssa
lainkaan. Hetkittaiset jonot kasvavat hieman nykyiseen verrattuna, mutta nekin purkautuvat nopeasti eivatka haittaa

merkittavasti liikkenteen sujuvuutta.

Isoin vaikuttava tekija palvelutason pieneen pudotukseen on Levasentien ylittavat pyoréilijat ja jalankulkijat Pilpantien
kiertoliittyman pohjoispuolella. Kasvaneet méaarat tulevat kaupungin ennusteesta, jossa VT5:n ali tuleva pydrailyn reitti
kasvattaa pyoréilijoiden maaraa. Suurimman osan pyoraliikenteestd on arvioitu ylittavan Levasentien kiertoliittyman
pohjoispuolelta, josta ne liittyvat uuteen suunniteltuun pyorabaanaan. Mikali reitti kasvaa ennakoitua suositummaksi, voi silla
olla isompia vaikutuksia Levasentien ajoneuvoliikenteeseen.

Pyodrabaanan ylityskohdissa jalankulku- ja pyoraliikenteella ei ollut merkittavaa vaikutusta ajoneuvoliikenteen sujuvuuteen.



Yhteenveto ja johtopaatokset 474

Lilkennevaloratkaisu Kartanonkadun ja Levasentien risteyksessa toimii tavanomaisen liikennevaloliittyman tavoin illan
huipputunnin aikaan vuoden 2035 liikennetilanteessa. Jonopituudet ovat maltillisia ja liittyman keskim&arainen palvelutaso on

tyydyttava.

Liittyman palvelutaso heikompi ja jonoutuminen suurempaa verrattuna kiertoliittymaratkaisuun samassa liittymé&ssa, mutta

pystyy valittamaan vuoden 2035 liikennetilanteen mukaiset liikennevirrat tyydyttavalla tasolla.

Liittyma heikentd& hieman viereisen kiertoliittyman toimivuutta, mutta kokonaisvaikutus muuhun verkkoon vahainen vrt.

kiertoliittymaratkaisu ko. liittymassa.



