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Yleista

Vuonna 2017 hyvaksytyssa Levasentien yleissuunnitelmassa on esitetty uusi katuyhteys (Hermaninorsi)
Levasentien ja Kolmisopentien valille. Kadulla on ajorata ja sen rinnalla yhdistetty pyoératie ja jalkakaytava.
Poikittaisen katuyhteyden tarpeellisuus on todettu vuonna 2017 laaditussa Valtatien 5 liilkennekaytavan

kehittamisselvityksessa.

Alueen maankaytto ja liikkenne-ennuste ovat muuttuneet yleissuunnitelman laatimisesta, joten uuden
poikittaisen yhteyden tarve tulee tarkastella uudelleen.

Kaupunki on hankkinut liikennemallin yllapitajalta Ramboll Finland Oy:lta selvityksen Hermaninorren
vaikutuksesta. Selvityksessa tarkasteltiin autoliikenteen jakautumista alueella, kun Hermaninorrella on
autoliikenne tai kun sita ei ole. Selvitys toimii yhtena taman tyon lahtokohtana.

Tama tarkastelu on laadittu Kuopion kaupungin kaupunkiympariston palvelualueen toimeksiannosta.
Tydéta ohjanneen tyoryhman tydskentelyyn ovat osallistuneet Paula Pakarinen, Jouko Hayrinen ja Ari
Rasanen.

Tarkastelun on laatinut WSP Finland Oy, jossa tydsta ovat vastanneet Jouni Mikkonen ja Paula Liukkonen.
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1. Lahtokohdat

Tassa tydssa tutkitaan, onko Hermaninorsi teknistaloudellisesti toteutettavissa hyvaksytyn
yleissuunnitelman mukaisesti.

Hermaninorresta laaditaan katusuunnitelmaluonnos valille Kolmisopenkatu - Levasentie (YS mukainen
kiertoliittyma) ja alustava rakentamiskustannusarvio. Tydssa tarkastetaan vaaka- ja pystygeometria,
liikennetekniset poikkileikkaukset, tilavaraukset, mm. luiskien ulottuminen ja niiden vaikutus ajoradan
seka yhdistetyn pyoératien ja jalkakaytavan sijaintiin seka nykyisten siltojen aukkoihin ja alikulkutunneliin
(onko esim. tarve tukimuurille tai Kolmisopentien akk:n siirtoon).

Lahtokohtana kaytetaan yleissuunnitelman mukaisia katuluonnoksia (poikkileikkaukset, tasaukset),
joihin tehdaan tarpeelliset tarkennukset.

Kustannusarvioon ei sisallyteta kiertoliittyman kustannuksia, vaan ainoastaan uusi katuyhteys.
Rakentamiskustannusarvio laaditaan yleissuunnitelmatarkkuudella Foren hankeosalaskentana.
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2. Tarkastelualue

Tarkastelualue kasittaa Levasentien ja
Kolmisopentien valille suunnitellun uuden
Hermaninorren katuyhteyden viereisessa
kuvassa esitetyssa laajuudessa.

KAUPPA

ALUSTAVA ERIKOISKULJETUSTEN
TIAVARAUS

28M ALKULK\J(ON%
RIPROIN 2.5M LEVEYDELLA \ J
G \



\\\I)

3. Lilkkennemuotojen tarpeita ja liikennetekninen mitoitus

Toiminnallinen luokka: Paakadun ja kokoojakadun yhdistava "yhdysvayla”
Nopeusrajoitus: 30 km/h

Ajoradan pituuskaltevuus: Max. 10 % (30 km/h), paasuunnalla (60 km/h) liittymassa 4 %
Ajoradan poikkileikkaus: Ajorata 5,5..6,0 m

Vapaa korkeus: Siltojen vapaa korkeus rajoittaa kaluston kokoa -> vaikuttaa myoés

poikkileikkaukseen
Koneellinen kunnossapito: Vapaa aukko h=35m

Jalankulku ja pyéraliikenne:  Tavoiteverkossa osoitettu pyorailyn paareitiksi. Yhdistetty pyoratie ja
jalkakaytava, tarkea yhteys koululaisille, leveys 3,5 m

Joukkoliikenne: Siltojen alikulkukorkeus vaikuttaa mahdollisuuteen liikenndida
Kunnossapitokalusto: Kuorma-auto 8 m, aurauskalusto
Pelastustoimi: Halytysajoneuvoille [6ytyy nykyisin olemassa olevat reitit
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4. Vaihtoehtotarkastelut
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4. Vaihtoehtotarkastelut

Huomioitavia asioita tassa vaiheessa:

Hermaninorren tasaus tulisi pitaa sillan lansipaassa
lahella nykyista maanpintaa.

poikkileikkaukseen.

5,5 m levea ajorata mahdollistaa 3,5 m levean
yhdistetyn pyoératien ja jalkakaytavan.

Ajoradan reunassa rajoittuu alikulkukorkeus.

Inojalkc

Sarkilahden akk

3,5
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4. Vaihtoehtotarkastelut: VE]1, v. 2017 YS mukainen ratkaisu
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JK+PP-VAYY/ALLA 2,80 ALKULKUKORKE
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4. Vaihtoehtotarkastelut: VE1, tasaus A

Hermaninorren pituuskaltevuuden |
- RATA

loiventaminen 6 %:iin johtaa ratasillan
kohdalla pieneen alikulkukorkeuteen ja
moottoritien alituksessa tasaus nousisi ->
kaventaa poikkileikkausta.

K2 KOLMISOPENTIE

VAL I SR

Tama edellyttaisi tinkimista Kolmisopentien
liittymaalueella loivan 3 % osuuden |
pituudesta.
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4. Vaihtoehtotarkastelut: VEI1, tasaus B

. . 100
Hermaninorren 7 % pituuskaltevuus v |
Mmahdollistaa tasauksen pitamisen
moottoritien alituksessa nykyisen
maanpinnan tasolla ja ratasillan kohdalla
saavutetaan h=3,2 m vapaa aukko.
v 95
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4. Vaihtoehtotarkastelut: VE2

Liittymaa Kolmisopentielle siirretty
pohjoisemmaksi.

Kanavointi kevyempi, kuin VET.ssa.

Nykyinen Kolmisopentien alikulku voidaan
sailyttaa. Alikulku on todettu tarkastuksessa
hyvakuntoiseksi.

Hieman tiukempi vaakageometria, kuin
VEI:ssa.
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4. Vaihtoehtotarkastelut: VE2

Mahdollistaa 6,0...6,5 % pituuskaltevuuden.

Moottoritien alituksessa voidaan sailyttaa
nykyinen maanpinnan taso -> riittava
poikkileikkaus.

Ratasillan kohdalla saavutetaan suurempi
alikulkukorkeus, kuin VE1:ssa.
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4. Johtopaatoksia vaihtoehtotarkastelusta

Saavutettavien alikulkukorkeuksien vuoksi yhteydesta olisi todennakaoisesti sallittu vain henkilo- ja
pakettiautoille seka kunnossapitokalustolle (tiedostettu jo 2017 YS:ssa).

-> Voi olla mitoitukseltaan tiukempi (vaaka- ja pystygeometria, poikkileikkaus, pituuskaltevuus)
Tehtava arvovalintaa liikennemuotojen valilla laatutason takaamiseksi.
VE2 todennakdisesti rakentamiskustannuksiltaan edullisempi.

HUOM! Suunnitelmaratkaisujen varmistamiseksi todettiin tassa vaiheessa, etta on tarpeen tehda
siltarakenteiden mittaus. VVaihtoehtovaiheessa on hyodynnetty vanhoja suunnitelmapiirustuksia, joissa
on mahdollista rakenteiden muodon vuoksi pieniin tulkintavirheisiin.

14
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5. Vaihtoehdon valinta

Jatkosuunnittelun pohjaksi valittiin VE2 seuraavin perustein:
Parempi pystygeometria
Saavutetaan suurempi alikulkukorkeus ratasillan kohdalla
Ei edellyta Kolmisopentien alikulun jatkamista

Rakentamiskustannuksiltaan todennakoisesti edullisempi

15
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6. Suunnitelmaratkaisu
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6.S itel kai
. Suunniteimaratkaisu
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6. Suunnitelmaratkaisu

Sdarkilahden
alikulkukaytaya

SK-2688

Alue, jolla h=3,5m vapaa
korkeus ei toteudu

Kapeimmassa kohdassa pl70
h=3,5m toteutuu n 2,7m leveydelld
(erotuskaista mukaan luettuna)
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7. Rakentamiskustannusarvio

Alustava rakentamiskustannusarvio on laadittu yleissuunnitelmatarkkuudella ja pohjautuu taman
yleissuunnitelman mukaisiin ratkaisuihin. Laskelma on tehty Foren hankeosalaskennalla (HOLA).

Kustannusarvioihin sisaltyy 15% tilaajatehtavia (suunnittelutehtavat seka rakennuttamis- ja
omistajatehtavat).

Kustannusarvio ei sisalla mahdollista kunnallistekniikan tai kaukolammaon saneerausta eika johto- ja
kaapelisiirtoja. Kustannusarvio ei sisalla mydskaan mahdollisia pohjavahvistustoimenpiteita.

Hankeosat ja muut kustannukset 365 000 € (alv O %)
Tilaajatehtavat (15%) 55 000 € (alv O %)
Yhteensa 420 000 € (alv 0 %)
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8. Paatoksenteossa huomioitavia asioita

Hermaninorren toteuttamiseen tahtaavassa paatoksenteossa tulisi huomioida laajemmin sen
vaikutuksia muualle litkenneverkkoon, esim.

Mita toimenpiteita yhteyden toteuttaminen mahdollisesti edellyttaa Kolmisopentien pohjoispaassa Volttikadulla
likennemaarien kasvaessa??

Vaikutukset Hermanin kauppakeskuksen sisaisten ja tonttiliittymien kehittamiseen (tontin puolella tarpeet ovat
muuttuneet v. 2017 suunnitelman jalkeen) Levasentiella. Mikali katuyhteytta Levasentien ja Kolmisopentien valilla
ei toteuteta, voidaan kauppakeskus Hermanin liittyma sijoittaa vapaammin.

Parantaako yhteyden toteuttaminen oleellisesti Levasentien ja Tasavallankadun liittyman sujuvuutta?
Uusi katuyhteys ei palvele kaikkia ajoneuvoluokkia rajoitetun alikulkukorkeuden vuoksi

Onko pyoraliikenteen paareitin poikkileikkauksen kapeneminen moottoritien alituksessa lyhyella
matkalla reilusti alle tavoiteleveyden hyvaksyttava ratkaisu?

Onko osalla moottoritien alitusta oleva, alle h=3,5m vapaa korkeus liian suuri ongelma
kunnossapidolle vai voidaanko kaytettava kalusto sovittaa sen mukaan?

20
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9. Jatkosuunnittelussa huomioitavia asioita

Sillan pilarit jaava osin uuteen katupenkereeseen. Silta-asiantuntijan alustava arvio on, etta ratkaisulla
ei ole vaikutusta sillan rakenteisiin ja perustuksiin. Varmistettava kuitenkin Vaylavirastosta, etta
ratkaisu on heidan puolesta hyvaksyttavissa tai edellyttavatkd he jatkosuunnittelussa siita
lisatarkasteluja.

Ajoradan ja jk+pp:n valiin mahdollisesti tulevan ojan tulee kiertaa sillan pilari. Pilari ei saa olla ojan
pohjassa.

Jk+pp-vaylan tasausta ja sijoittamista kauemmas ajoradasta voi olla hyva viela tarkastella tarkemmin
jatkosuunnittelussa. Tarkasteltava, edellyttaakd tama ratasillan maatuen keilaan leikkaustarvetta
(voidaanko edes tehda?) tai tukimuuria. Tarvittaessa varmistettava Vaylavirastosta.

21
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Liitteet

Liite 1 Suunnitelmakartta 1:500, pituusleikkaukset 1:1000/1:100, tyyppipoikkileikkaus 1:100,
poikkileikkaustarkasteluja 1:100

Liite 2 Alustavia poikkileikkaustarkasteluja 1:100

Liite 3 Nykyiset kaukolampo- ja kunnallistekniset verkostot
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