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Haapaniemen ja Siikalahden alueilta on laadittu B , - Wi
vuosien varrella useita liikenneselvityksia. : e
Alueen maankayttd on kehittynyt ja kehittyy mﬁ _
edelleen pala palalta. Alueen liikenteeseen R
vaikuttavat myods Saaristokaupungin ja £y ik .
Savilahden maankaytoén muutokset. FLoah oy
Kuopion seudun liikennemalli on paivitetty gf\.,\:

. .. o, et
vuonna 2020 vastaamaan nykyista ey, %

liikennekayttaytymista ja maankayton A
suunnitelmia seudulla.

Selvityksessa on huomioitu Haapaniemen, : 1 g ' .
Siikalahden ja Mdélymaen alueilla tapahtuneet ja = .
ennustetut maankaytéon muutokset ja laadittu p——

niiden pohjalta vaikutusten arviointi alueen

liilkennetilanteesta ennustevuonna 2035.
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Aiemmat selvitykset
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Aiemmat selvitykset

Tyon yhteydessa on koottu yhteen keskeisimmat tulokset
seuraavista aiemmista selvityksista:

Siikaniemen aiemmat selvitykset
— Haapaniemi-Siikalahti lilkenneselvitys 6/2020
— Siikaniemen alueen liikenneselvitys 1/2021

Kuopion kaupungin duoraitiotielinjaus, esiselvitys 09/2020
Kaupunkiseutusuunnitelma (késittelysséa)
Lilkennejarjestelmasuunnitelma (késittelysséa)




Haapaniemi-Siikalahti liikenneselvitys 6/2020

Tausta

Tyon tavoitteena on ollut varmistaa tulevan maankaytonsuunnittelun myota suunnittelualueen
liikenteellinen toimivuus seka erityisesti varmistaa kestavan liikkumisen edellytykset

— Kehittdmistarpeet toimenpidetasolla

— Raitiotievaihtoehtojen tarkastelu karkealla tarkkuudella

Selvitys tehty kayttaen vanhaa Kuopion liikennemallia (2015), jota on taydennetty lisamatriiseilla
Liikenne-ennusteessa autoliikenteen matkamaara vuodelle 2040 kasvaa kauttaaltaan n. 37%, Haapaniemen

alueen paavaylilla jopa tata enemman
Simuloinneissa ei ole huomioitu raitiotien vaikutusta autoliikennematkoihin

Tasavallankadulle tehty tarkastelu, jossa autoliikenteen kapasiteetti puolitettu -> mahdollistaa tilan
joukkoliikenteelle
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TAUSTA AIEMMAT SELVITYKSET LAHTOTIEDOT NYKYTILANNE LIIKENNE-ENNUSTE TOIMIVUUSTARKASTELUT

Haapaniemi-Siikalahti liikenneselvitys 6/2020

Vaihtoehdot

Vaihtoehdot, joita selvityksessa on tarkasteltu

— Nykyverkon mukaiset ratkaisut
+ VeO = Nykyverkko
+ VeO+ = Nykyverkko + lisakaistoja kaantyville

— 2 raitiotielinjausvaihtoehtoa
+ Vel = Raitiotie Tasavallankadulla
+ VelB = Raitiotie Tasavallankadulla + Tasavallankadulla 1+1 -kaistaisuus
+ Ve4 = Raitiotie Kumpusaarentien pohjoispuolella

Vel Raitiotie Tasavallankadulla. Ve4 Raitiotie Kumpusarentien pohjoispuolella
Tasavallankadun kaistamaaraan ei muutosta. kulkien Haapaniementien kautta. Haapaniemen-
tiella sekakaista autoliikenteen kanssa.

SUOSITUKSET JA
JOHTOPAATOKSET
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Haapaniemi-Siikalahti liilkennese

Vaikutukset

Vaihtoehtojen vaikutukset liikenneverkolla

VeO0+ parantaa Tasavallankadun ja sen
sivusuuntien liikenngitavyytta ja sita kautta
vahentaa koko liikkenneverkon hairidita

Vel heikentaa hieman Tasavallankadun
liikennditavyytta ja siirtaa lilkkennetta muille
sisaantulovaylille.

VelB heikentaa jo olennaisesti
Tasavallankadun toimivuutta Kuopion
eteldisena sisaantulovaylana, mista erityisesti
karsii Saaristokaupungin ja keskustan valinen
liilkenne.

Ve4 on toimivuudeltaan hyvin lahella Ve0:a

Tepi. kbl usan raja

-20%
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vitys 6/2020

Vaikutukset koko simulointiverkolla
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Haapaniemi-Siikalahti liilkennese

Suositukset ja johtopdatbkset

vitys 6/2020

Selvityksessa raitiotien linjausvaihtoehdoista . ;
LA . : : : . Ennusteessa vuonna 2040 liikenteen kysynta kasvaa
suositeltiin valittavaksi VE1 jatkosuunnittelun pohjaksi : : o e L .
: L Tasavallankadulla jopa yli 50 %. Raitiotien vaikutusta
seuraavin perustein: - . ) : .
R _ _ _ kulkutapaan ei kuitenkaan simuloinneissa huomioitu
— Sijoittuu keskeisemmin kaupunkirakenteeseen Kaikill ihtoehdoilla liik imii kuitenki
ja kytkeytyy paremmin olemassa oleviin aikiia val t__oe" oilla fiikenne toimii kuitenkin
) hyvaksyttavalla tavalla vuoden 2040 ennusteella.

joukkoliikenteen jarjestelyihin
— Tasavallankadun ja Levasentien liittymaalueen
jarjestelyt selkeammat

Ve0+ mukaiset lisakaistat jarkevaa toteuttaa.

— Kannustaa kestavien liikkumismuotojen Suositeltuja toimenpiteitd katualueelle™ . " . "
kayttdoon : ' %, FoNbop 15 4 |
B Liikennevalo-ohjauksen Uudet 2’ s e 5 Jo- * '} | : 5 - 3
Tutkitut linjausvaihtoehdot VE1 ja VE4 o ooy et NIRRT AT IO L A L) !
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Siikaniemen alueen liikenneselvitys 1/2021

Tausta selvitykselle: Siikaniemen alueelle tekeilla
asemakaavamuutos, jonka johdosta selvitettiin
teollisuusalueen muuttaminen osittain liike- ja
toimistorakentamisalueeksi seka liikunta- ja
matkailupalvelujen alueeksi

Siikaniemen alueen liikenneselvityksessa selvitettiin
Saaristokadun ja Siikarannan liittymatyypin valintaan
liittyen liittyman toimivuus ja turvallisuus seka Varikkokadun
ja Siikarannan valisen vaylan avaamisen vaikutuksia
autoliikenteelle

Tydssa hyoddynnettiin paivitettya Kuopion lilkennemallia
— Liikenteen kysyntana nykyiset (2019) ja ennustevuoden
2035 liikennemaarat
— Toimivuustarkastelut tehty Vissim -
mikrosimulointisovelluksella
« Saaristonkadun ja Siikarannan valoliittymassa myds
Synchro-Simtraffic -sovellus

A8,

Saaristokadun liikennemaarina kaytettiin 2035
IHT liikenne-ennustemaaraa

« KAVL 2019: 10 000
- KAVL 2035: 13 500 (+35%)

Simuloinneissa kaytetty iltahuipputuntia (IHT) eli
klo 16-17 valista liikennetta

« Siikarannan liikenteen huippu tosin
saavutetaan vasta klo 20-21

KUOPIO



Siikaniemen alueen liikenneselvitys 1/2021

Tarkastelut

Alueelle laadittiin seuraavat tarkastelut:
— Nykyisen liittyman tarkastelu (Vissim)
« jonopituudet, liikennemaarat, viiveet

« 2020, 2035, varikkokadun yhteydella ja
ilman

— Kiertoliittyman tarkastelu (Vissim)
« jonopituudet, liikennemaarat, viiveet

« 2020, 2035, Varikkokadun yhteydella ja
ilman

— Liikennevalo-ohjatun liittyman tarkastelu
(Vissim)
* jonopituudet, liikennemaarat, viiveet

« 2020, 2035, Varikkokadun yhteydella ja
ilman

— Liikennevalo-ohjatun liittyman tarkastelu
(Synchro)

« Jonopituudet, viiveet, kuormitusasteet, 2035
* Herkkyystarkastelu, 2035
« Ei yhteytta varikkokadulle

— Herkkyystarkastelu 2035 (Excel)

‘ Vuosi 2020

Vuosi 2020,
yhteys
Varikkokadulle

Ennuste2035 Ennuste2035,

yhteys
Varikkokadulle

Lilkennemaarat kiertoliittymalla, Vissim

KUOPIO



Siikaniemen alueen liikenneselvitys 1/2021

Kestavyys ja liikenneturvallisuus

Kestavan liikkumisen ja liikenneturvallisuuden
edellytysten arviointi

Suunnittelualueella yhdistetyt jalkakaytavat ja
pyoOratiet

Saaristokatu on maaritelty pyorailyn paareitiksi
ja osa kavelyreittia ("Himoliikkujan
Saaristokatu”)

Joukkoliikennepysakit palvelevat
Saaristokadulla ja Tasavallankadulla, alueella
kaksi kaupunkipydraasemaa

Liikenneturvallisuuden kehittaminen

Kiertoliittyma parantaa kaantavan autoilijan
mahdollisuutta havaita kulkija suojatiella

Siikarannan ja Varikkokadun nopeusrajoituksen
alentaminen 50km/h -> 30km/h saastaisi
useita henkilévahinkoja vuodessa
Saaristokadulla nopeusrajoituksen
pudottaminen 50km/h -> 40 km/h parantaisi
lilkenneturvallisuutta

Jalankulun ja pyorailyn erottamista
toisistaan tarpeellista pohtia, huomioitava
mahdollisen kiertoliittyman mitoituksessa
Lumitilan huomiointi liittymaalueen
ldheisyydessa

KUOPIO



Siikaniemen alueen liikenneselvitys 1/2021

Johtopaatokset
« Kiertoliittyma

Pienentaa Siikarannan viiveita, mutta ei
juurikaan jonoja

Parantaa liikenneturvallisuutta ja rauhoittaa
nopeuksia, helpottaa suojatien kayttajien
havainnointia

Suotuisampi pyorailyn ja jalankulun kannalta

(viiveet pienempia)

Kokonaisviive liikennevalo-ohjattua pienempi
- pienemmat paastot

Vaatii suuremman tilavarauksen,

rakentamiskustannukset merkittavasti
suuremmat

« Varikkokadun yhteys parantaa liittyman
toimivuutta

Suositus

Varikkokadun yhteys kannattaa toteuttaa liikenteen
toimivuuden ja ilmastovaikutusten nakoékulmasta

Varikkokadun yhteys tekee kiertoliittymasta selvasti
paremman ratkaisun

Kiertoliittyma edesauttaa pydéraliikenteen ja jalankulun
sujuvuutta, parantaen samalla liikenneturvallisuutta
nykyiseen tilanteeseen verrattuna

Maksimijonopituudet
2035, Varikkokadun
yhteydella ja ilman
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Kaupunkiseutusuunnitelma 2030+

Kuopion seudulle on laadittu vuosina 2021-2022 strateginen kaupunkiseutusuunnitelma, jolla luodaan seudullisia
kehittdmisperiaatteita yhdyskuntarakenteen ohjauksen ja seudun kokonaiskehityksen kannalta oleellisiin kysymyksiin.

Kuopion MAL-sopimukset ovat olleet kaupunkiseutusuunnitelman laatimisen lahtokohtina. Tavoitteiksi on asetettu

mm. seuraavat;

— Kestava ja vahahiilinen yhdyskuntarakenne ja liikennejarjestelma

— Kavelyn ja pyorailyn olosuhteita parannetaan erityisesti kaupunkiseudun taajamissa
Tarkasteltava alue on osa kaupunkiseutusuunnitelman kehittamiskohteita, ydinkaupunkialuetta.

Kaupunkiseutusuunnitelmassa Kuopion keskeisille alueille osoitettu maankaytto.

Kunta Keskustyyppi Alue Asukkaat Tydpaikat Yhteensd
Ydinkaupunkialue + nykyiset asemat:

[Kuopio Padkeskus (maakuntakeskus) Keskusta ja sen ymparisto 4 500 3275 7775 J
Kuopio Padkeskus (kaupunginosakeskus) Savilahti 5000 1000 6 000
Kuopio Kelloniemi 1000 100 1100
Kuopio Saaristokaupunki 1500 0 1500
Kuopio Hiltulanlahti 1200 0 1200
Kuopio Vanuvuori 1000 0 1000
Kuopio Matkus 0 1000 1000
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Kaupunkiseutusuunnitelma 2030+

N3

Kaupunkiseutusuunnitelmassa tavoitellaan keskusten vahvistumista ja kasvua. ‘5
Tavoitteena on kehittaa ydinkaupunkialueen joukkoliikennejarjestelmaa. *@ g\\
Maankaytdn suunnittelulla tuetaan runkolinjojen toteuttamisedellytyksia. S }
Maakunnalliseen taajamajunaliikenteeseen varaudutaan potentiaaliltaan 21y o
parhaimmilla seisakesijainneilla. 5\)
Ydinkaupunkialueella tehtavilla toimenpiteilld on eniten vaikuttavuutta kestavan */Q
yhdyskuntarakenteen ja liikennejarjestelman kehittamisedellytyksiin. __‘_‘,;“.‘\\

Kaupunkiseutusuunnitelmassa korostetaan maankayton RN

suunnittelun roolia liikennetarpeen vahentamisessa seka o

kulkumuotojakauman ohjaamisessa. i Vo

e }fj
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Lilkennejarjestelmasuunnitelma 2040

Kuopion seudulle on laadittu vuosina 2021-2022
liilkennejarjestelmasuunnitelma, jonka tavoitteena on
strategisen suunnan maarittaminen vuoteen 2040.

Lilkennejarjestelmasuunnitelma on tehty yhtaaikaisesti
vuorovaikutuksessa kaupunkiseutusuunnitelman kanssa.

Suunnittelualue kaupunkiseutusuunnitelmaa ja MAL-sopimusta
laajempi.

<

Ra

Lilkennejarjestelmasuunnitelman
suunnittelualue

Kuopion seudun liikennejarjestelman 2040
tavoitteet

Aktiivisesti ja ennakoidusti yhteensovitettu
alueidenkayton, asumisen,
lilkennejarjestelman, palveluiden ja
elinkeinoeldman kehittdminen lisdavat
Kuopion seudun vetovoimaa

Kestavien kulku- ja
kuljetusmuotojen
osuudet kasvavat
Kuopion seudulla

/ S
Liikenneinfrastruktuuri ja - V::i::tu;; tel hﬂl kmk:ﬁgt;lﬁx:;?t
palvelut :;a:ﬁt:g;kkaassa tasmalliset, toimintavarmat ja nopeat
¥ elinkeinoeldman kuljetukset
S
Liikennejarjestelman kehittdminen Liikenneonnettomuudet ja
laajentaa tydssakayntialuetta liilkenteen aiheuttamat haitat
kestavasti vahenevat
o r

Liikennejdrjestelma palvelee kaikkia viestdryhmid tasa-arvoisesti
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Lilkennejarjestelmasuunnitelma 2040

Lilkennejarjestelmasuunnitelmassa on linjattu muun muassa seuraavaa;

» Henkiloautoliikenteen kilpailukykya ei paranneta suhteessa kavelyyn, pyoérailyyn tai
joukkoliikenteeseen paikallisliikennealueilla tai taajamissa.

» Jaetaan liikennetilaa tasapuolisesti eri liikkumismuotoja kayttaville
Lisataan kavelyn ja pyoéraliikenteen houkuttelevuutta taajama-alueilla

» Tavoitteena on, etta nykyista infrastruktuuria hydédynnetdaan mahdollisimman tehokkaasti
muun muassa kehittamalla liikennepalveluita ja hyvaksymalla hetkittdiset
ruuhkautumiset taajamissa.

Y
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Duoraitiotielinjaus, esiselvitys 09/2020

Esiselvityksen tavoitteena oli laatia
duoraitiotielle Kuopion keskusta-
alueelle sellainen linjausvaihtoehto,
jolle raitiotien rakentaminen ja
duoraitiojunan liikenndéinti ovat
teknisesti mahdollisia toteuttaa
huomioiden kaupunkiymparistdn
muu tuleva ja nykyinen kaytto.

Esiselvityksen perusteella VE1la
mukainen pidennetty Savilahden
duoraitiotielinjaus on tarkastelluista
vaihtoehdoista paras. VEla on
esitetty oheisessa kartassa
punaisella.

Vaihtoehto ei kulje Haapaniemen
lilkenneselvityksen
suunnittelualueella, eika sen
vaikutuksia esimerkiksi liittymien
toimivuuteen ole siten tassa tydssa
arvioitu.

Esiselvityksesséa tutkitut suunnitelmaratkaisut (Proxion 2020)
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Lahtotiedot
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Toiminnot

Lilkenne-ennuste perustuu maankaytto- ja

lilkkenneverkkomuutoksiin alueella. Alueen

maankaytto- ja lilkkenneverkkomuutoksissa

on huomioitu viimeisimmat kaavahankkeet
ja suunnitelmat.

Molymaen alueella asukasmaaran on
oletettu kasvavan noin 2 000 uudella
asukkaalla vuoteen 2040 mennessa.

Siikarannassa tyopaikkamaaran on oletettu
kasvavan noin 1 300 uudella tyopaikalla,
minka lisaksi alueella on runsaasti vapaa-
ajan ja matkailun toimintoja. Autopaikkoja
alueella on viimeisimman kaavaluonnoksen
mukaan noin 1 000.
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NYKYTILANN ‘

sd % ' O ® = 2 2 3 5 2 ®
:“"\ J: iﬂ Rks@ ".:: wirkkokaty ::‘ “ gl j % -< npt

Suunnittelualueella tapahtuneet $ D : o

liikenneonnettomuudet ovat keskittyneet ° | o . f

alueen liittymiin. P %, 4 : | @ s

Vuosina 2017-2022 alueella on tapahtunut Toogem

yksi kuolemaan johtanut onnettomuus w;

Tasavallankadulla (jalankulkijaonnettomuus) “ L e, 00 %

seka useita loukkaantumiseen johtaneita ' e

onnettomuuksia. % ooy @

Kuopion liikenneturvallisuussuunnitelmassa (2022) alueelle esitettyjé toimenpiteita:

« Tasavallankadun seka Saaristokadun liittyman valo-ohjauksen parantamistoimet.

+ ns. makkarin liittyman muuttaminen suuntaisliittymaksi sekd samalla kohtaa olevan
bussipysakin jarjestelyt muuttamalla jalankulku- ja pyoérailyvayla kulkemaan pysakin i, ieiorar
takaa. teollisuusalue

« Tasavallankadulle on esitetty valille Levasentie-Teollisuustie my6s jalankulku- ja
pyorailyvaylan rakentamista kadun etelapuolelle kaupungilla olevan suunnitelman
mukaisesti.

+ Tasavallankadun ja Haapaniementien liittymassa on vaaralliseksi koetut suojatiet seka SV
Tasavallankadun yli ettéd Haapaniementien liittyman yli. Toimenpiteeksi liittymaan on (tieliikenneonnettomuustilasto)
esitetty liittyman parantamista jalankulku- ja pyoérailyvaylan pienelld siirtdmisella seka ' X T [ —
Haapaniementien suojatien muuttamisella kohtisuoraksi, samalla Tasavallankadun
ylittavalle suojatielle saataisiin parempi odotustila. Wl osccaiomiseen onani

kuolemaan johtanut
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Joukkoliikenne

Suunnittelualueella kulkee Kuopion joukkoliikenteen keskeisia

reitteja.

Alueen kaytetyimmat pysakit (helmikuussa 2022) sijaitsevat

Tasavallankadulla.
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Pyoraliikenteen tavoiteverkko
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Link Bars Color Scheme
Links (Segments)

Attribute: Volume (Current, Last, All) [veh/h]

|:| < 100 ajon/h
100 — 200 ajon/h
200 - 300 ajon/h
300 - 400 ajon/h
400 - 500 ajon’/h
500 - 600 ajon/h
600 — 700 ajon/h
700 - 800 ajon/h
800 — 900 ajon/h
900 - 1 000 ajon/h
1000 — 1 200 ajon/h
1200 — 1 400 ajon/h
1400 - 1 600 ajon/h
1 600 — 1 800 ajon/h




Link Bars Color Scheme
Links (Segments)

Attribute: Volume (Current,Last, All) [veh/h]

|:| < 100 ajon’/h

100 — 200 ajon/h
200 - 300 ajon/h
300 - 400 ajon/h
400 - 500 ajon’/h
500 - 600 ajon/h
600 — 700 ajon/h
700 - 800 ajon/h
800 — 900 ajon/h
900 - 1 000 ajon/h
1000 — 1 200 ajon/h
1200 — 1 400 ajon/h
1400 - 1 600 ajon/h
1 600 — 1 800 ajon/h




Toimivuustarkastelut
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TAUSTA

AIEMMAT SELVITYKSET LAHTOTIEDOT NYKYTILANNE

Toimivuustarkastelut

Simuloinnissa kaytettiin PTV Vissim 2022 mikrosimulointiohjelmaa.

Lilkennemaarat saatiin Kuopion liikennemallista, joita kalibroitiin
lilkennelaskentojen tulosten perusteella.

Simuloinneissa kaytettiin iltahuipputuntien aikaa eli klo 15-17.

Vaihtoehdoissa kokeiltiin Saaristokadun liittymissa (Siikarannan liittyma
ja Kumpusaarentien ramppi) erilaisia vaihtoehtoja

Simuloitavat vaihtoehdot olivat:

VEO:
VEO+:
VEI:
VE2:
VE3:
VE4:
VES5:
VE®6:

Nykyliikennemaarat nykyverkolla

2035 lilkennemaarat nykyverkolla

Siikaranta kiertoliittyma, rampilla ei valo-ohjausta (2035)
Siikaranta valo-ohjattu, rampilla ei valo-ohjausta (2035)
Siikaranta kiertoliittyma, ramppi valo-ohjattu (2035)
Siikaranta valo-ohjattu, ramppi valo-ohjattu (2035)

Ve4 ja Siikaranta lapiajo sallittu (2035)

Ve3 ja Siikaranta lapiajo sallittu (2035)

Tuloksina tutkittiin toimivuutta keskeisissa liittymissa. Raportin liitteena
on esitetty liikennemaarat, jonopituudet, palvelutasot ja viiveet
suunnittain keskeisista liittymista.

LIIKENNE-ENNUSTE

TOIMIVUUSTARKASTELUT

SUOSITUKSET JA
JOHTOPAATOKSET




Toimivuustarkastelut

Tuloksina on esitetty keskeisten liittymien osalta palvelutasot ja keskimaaraiset viiveet.

Olennaista on kuitenkin huomioida myds kokonaissuoritteet, kuten matka-aika, kokonaismatkan pituus, pysahdykset ja niiden kestot
seka ajoneuvojen paasy perille simulointiajan puitteissa.

Vaihtoehdossa 2, jossa Siikarannan liittyma on valo-ohjattu ja Kumpusaarentien ramppi valo-ohjaamaton, aiheutui simuloinnissa muita
vaihtoehtoja selkedsti enemman ongelmia. Ajoneuvot eivat ehtineet maaranpaahansa, minka vuoksi vaihtoehdon 2 liittymakohtaiset
tulokset eivat ole vertailukelpoisia muiden vaihtoehtojen kanssa. Tuloksissa on kuitenkin esitetty myos V2:n arvot.

Kokonaismatkan pituuden suhteen paras vaihtoehto on Ve3. Muiden osa-alueiden suhteen liikenteen toimivuuden kannalta paras
vaihtoehto on Ve6.

Vaihtoehtojen simulointitulokset eri mittareilla vertailtuna.
(1 = paras, 6 = heikoin, vertailu vaihtoehtoon Ve0+)

Vaihtoehto Kok.matka Matka-aika Kok.viive Pys.maard Pys. kok.kesto Ajon. matkalla

VeO+ 0 0 0 0 0 0 VEO+: 2035 liikennemaarat nykyverkolla

Vel 4 3 4 5 3 3 VE1: Siikaranta kiertoliittyma, rampilla ei valo-ohjausta (2035)
VE2: Siikaranta valo-ohjattu, rampilla ei valo-ohjausta (2035)
VE3: Siikaranta kiertoliittyma, ramppi valo-ohjattu (2035)

Ve3 - 2 2 3 2 2 VE4: Siikaranta valo-ohjattu, ramppi valo-ohjattu (2035)

Ved 5 5 5 4 5 5 VES: Ve4 ja Siikaranta lapiajo sallittu (2035)

Ve5 6 4 3 2 4 4 Ve6: Ve3 ja Siikaranta lapiajo sallittu

Ves ]
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R SUOSITUKSET JA
TAUSTA AIEMMAT SELVITYKSET LAHTOTIEDOT NYKYTILANNE LIIKENNE-ENNUSTE TOIMIVUUSTARKASTELUT JOHTOPAATOKSET

Yhteenveto

Simulointien perusteella autoliikenteen suurimmat
ongelmat kohdistuvat Saaristokadun ja Tasavallankadun
liittymiin.

Etenkin Saaristokadun ja Tehdaskadun liittymassa
liilkenne voi jonoutua.

Mélymaen liikenteen kasvun vaikutuksesta
Siikaniemenkadun ja Jynkankadun liikenne
Tasavallankadun suuntaan kasvaa. Liikennemaarien
kasvu aiheuttaa ajoittaista jonoutumista.

Myds Siikarannan liittymassa syntyy ajoittain jonoa, joka
vaikeuttaa varsinkin kylmaasemalta Siikarannan kadulle
paasya.

Seuraavassa on esitetty simulointien tuloksia
liittymakohtaisesti seka toimenpide-ehdotuksia.
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VEO: Nykyliikennemaérat nykyverkolla, VEO+: 2035 lilkkennemaarat nykyverkolla, VE1: Siikaranta kiertoliittyma, rampilla ei valo-ohjausta (2035), VE2: Siikaranta valo-ohjattu, rampilla ei valo-ohjausta (2035), VE3: Siikaranta
kiertoliittyma, ramppi valo-ohjattu (2035), VE4: Siikaranta valo-ohjattu, ramppi valo-ohjattu (2035), VE5: Ve4 ja Siikaranta lapiajo sallittu (2035), Ve6: Ve3 ja Siikaranta lapiajo sallittu



SUOSITUKSET JA
LIIKENNE-ENNUSTE TOIMIVUUSTARKASTELUT JOHTOPAATOKSET

TAUSTA AIEMMAT SELVITYKSET LAHTOTIEDOT NYKYTILANNE

Tasavallankadun ja
Saaristokadun liittyma

Mdélymaen maankayton vaikutuksesta liittyman liilkennemaarat
kasvavat.

Osa Molymaen liikenteesta saapuu tahan liittymaan Jynkankadun
liittyman kautta.

Kasvanut lilkenne nakyy varsinkin kaantyvan liikenteen
jonoutumisena.

Siikarannan lapiajo vahentaa hieman Saaristokadulta
Tasavallankadulle kaantyvaa liikkennetta kun liikennetta siirtyy

Kumpusaarentielle.

Esimerkki keskimaaraisista

jonopituuksista iltahuipputunnin
aikana vaihtoehdossa \e6

KUOPIO



Toimenpide-ehdotukset

Tasavallankadun ja Saaristokadun liittyma
Ve A

Toimivuustarkastelujen perusteella liikenne voi hetkittain
jonoutua Saaristokadulla ennen Tasavallankadun
liittymaa.

Viivytykset vaikuttavat myds joukkoliikenteen matka- - e _e u p
aikoihin. Joukkoliikenteen toimintaedellytyksia on S : : o TR s
mahdollista edistda muuttamalla Saaristokadun : ; " i T '

itdpuolinen jk-vayla joukkoliikennekaistaksi Tehdaskadun
ja Tasavallankadun valilla. Muutos edellyttaisi
joukkoliikennekaistaa myds Tasavallankadulle nykyisen
Tasavallankatu | —pysakin yhteyteen. Samalla pysakki-
infraa voitaisiin kehittda kahden linja-auton pysakiksi ja
tarjota joukkoliikenteelle kiihdytyskaista Tasavallankadun
lilkenteeseen. Kaksi kaantyvaa kaistaa Saaristokadulta
Tasavallankadulle idan suuntaan edellyttaisi muutoksia
myads liikennevalojen vaiheistukseen.

Joukkoliikennekaista Tasavallankadulla edellyttaisi
suuntaisliittyman poistamista S-marketin tontille, mutta
ajoyhteys kaupalle sailyisi yha useasta liittymasta eri
puolilta tonttia. Suuntaisliittyman poistaminen
vapauttaisi tilaa kehittdaa pysakodintia tontilla seka
mahdollistaisi turvalliset liityntdyhteydet
joukkoliikennepysakilta tontille.

KUOPIO



Toimenpide-ehdotukset

Tasavallankadun ja Tehdaskadun véalinen alue
Ve A B

Joukkoliikennekaista Saaristokadulla mahdollistaisi
suuntaisliittyman McDonaldsin suunnalla, mutta
liikenneturvallisuuden kannalta se ei olisi suotavaa.

Mikali joukkoliikennekaistalle tehdaan
ajoratabussipysakkeja, ei suuntaisliittyma tilanpuutteen
takia todennakdisesti olisi mahdollinen.

Liittyman poistamisen vuoksi asemakaavassa
maaritettava tonteille/tonteilta ajo rasitteena itaisen
tontin kautta tai muu kaavatekninen ratkaisu.

Saaristokadun itéareunassa oleva jk-reitti poistuisi
joukkoliikennekaistan seurauksena. Jalankulkuliikenteen
yhteys sailyisi kuitenkin Saaristokadun lansipuolella.
Itdpuolen yhteyden poistaminen ei heikentdisi tonttien
saavutettavuutta jalan, silla yhteys Tasavallankadun
suunnassa sailyy.
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Toimenpide-ehdotukset

Tasavallankadun ja Saaristokadun liittyma

mm——

Ve B

Siikaniemenkadulta vasemmalle Tasavallankadulle
kaantymisen estdaminen siirtaisi liikennetta
Jynkankadulle.

Tama parantaisi Saaristokadun liittyman toimintaa,
mutta vaatisi samalla Jynkankadun liittymalle
parannustoimenpiteita.

Moélymaen maankaytén kasvun vaikutuksesta
Jynkankadun liittyma voi tarvita muutenkin
toimivuuden parantamistoimenpiteita.

Ve C

Saaristokadun itapuolinen jk-vayla ajokaistaksi oikealle
kaantyville.

Ratkaisu mahdollistaisi suuntaisliittyman sailyttadmisen
Saaristonkadulla.

Lisaa suojatieylityksen pituutta, jolloin valo-ajoituksiin
kohdistuu muutostarpeita.

Samalla tarkistettava Siikaniemenkadun
kaistajarjestelyjen muutostarve vastaamaan
Saaristokadun muutoksia.
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Kaantymissu
ja palvelutaso

VEO: Nykyliikennemaérat nykyverkolla, VEO+: 2035 lilkkennemaarat nykyverkolla, VE1: Siikaranta kiertoliittyma, rampilla ei valo-ohjausta (2035), VE2: Siikaranta valo-ohjattu, rampilla ei valo-ohjausta (2035), VE3: Siikaranta
kiertoliittyma, ramppi valo-ohjattu (2035), VE4: Siikaranta valo-ohjattu, ramppi valo-ohjattu (2035), VE5: Ve4 ja Siikaranta lapiajo sallittu (2035), Ve6: Ve3 ja Siikaranta lapiajo sallittu
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JOHTOPAATOKSET

TAUSTA AIEMMAT SELVITYKSET LAHTOTIEDOT NYKYTILANNE LIIKENNE-ENNUSTE TOIMIVUUSTARKASTELUT

Saaristokadun ja Tehdaskadun
liittyma

Vaihtoehtojen valilla ei ole merkittavia eroja. Joissakin vaihtoehdoissa liikennetta
saapuu Tehdaskadulta idan suunnasta enemman, mika aiheuttaa enemman viivetta.

Liikenne voi jonoutua etenkin saavuttaessa liittymaan Saaristokaupungin suunnasta.

Esimerkki keskimaaraisista

jonopituuksista iltahuipputunnin
aikana vaihtoehdossa Ve6
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Toimenpide-ehdotukset [
Saaristokadun ja Tehdaskadun S
liittyma

Toimivuustarkastelujen mukaan liittyman palvelutaso
heikkenee ennustevuonna 2035 ja liikenne voi jonoutua.

Liittyma rajautuu kaavoitettuun ymparistdéon, eika
liittymassa ole tilaa esimerkiksi lisdkaistoille.

Palvelutaso voidaan pitaa nykyisella tasolla ohjaamalla
lilkennemaarien kasvua yha vahvemmin kestaviin
kulkutapoihin. Kestavien kulkutapojen toimintaedellytyksia
voidaan kehittaa esimerkiksi joukkoliikenne-etuuksin ja -
kaistoin.

i

Liittyma ruuhkautuu osin alueen kaupallisiin palveluihin
suuntautuvien automatkojen vuoksi. Pidemman aikavalin Lo,
visiona voidaan jatkossa tutkia tilannetta, jossa alueella T
olisi uusi tieyhteys Saaristokadulta Haapaniemenkadulle ja wsssass™ :
siita edelleen Tehdaskadun kaupallisiin palveluihin. Uudella

yhteydella lilkkennetta voitaisiin ohjata ohi Tehdaskadun

liittyman. Tieyhteytta on havainnollistettu kuvassa oikealla.

=
@

S
2,

oIS

Maksimijono Tehdaskadulla on noin 70 metria, joten
kaksikaistainen osuus olisi taten noin 75 m ja kaupan
liittyma vahintaan 90 metrin paassa Saaristokadun
liittymasta. Kaupalle voidaan tilan mahdollistaessa tehda
toinenkin liittyma lanteen pain huoltoa ja kaupan
lilkennetta varten.
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Kaantymissuunta
ja palvelutaso vari

VEO: Nykyliikennemaérat nykyverkolla, VEO+: 2035 lilkkennemaarat nykyverkolla, VE1: Siikaranta kiertoliittyma, rampilla ei valo-ohjausta (2035), VE2: Siikaranta valo-ohjattu, rampilla ei valo-ohjausta (2035), VE3: Siikaranta
kiertoliittyma, ramppi valo-ohjattu (2035), VE4: Siikaranta valo-ohjattu, ramppi valo-ohjattu (2035), VE5: Ve4 ja Siikaranta lapiajo sallittu (2035), Ve6: Ve3 ja Siikaranta lapiajo sallittu
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Toimenpide-ehdotukset T

Kumpusaarentien ramppi

Lilkennevalojen seurauksena viiveet kasvavat joka suunnalla.

Liikennevalo-ohjattu liittyma kuitenkin parantaa suojatien
turvallisuutta.

Kumpusaarentien rampin liikennevalo-ohjaus parantaa myds
Siikarannan liittyman toimivuutta.

Pidemmalla aikavalilld rampin kehittamista voidaan harkita
suuntaisliittymana, joka palvelisi myds aiemmin esitettya
mahdollista uutta yhteyttd Saaristokadulta Haapaniemenkadulle.

Mikali lapiajoliikennetta Haapaniemenkadulla halutaan vahentas, i
Haapaniemenkadun katkaisua voimalaitoksen ja Jynkdankadun E N S
kohdalla voidaan harkita. £ g By
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Kaantymissuunta
ja palvelutaso vari

VEO: Nykyliikennemaérat nykyverkolla, VEO+: 2035 lilkkennemaarat nykyverkolla, VE1: Siikaranta kiertoliittyma, rampilla ei valo-ohjausta (2035), VE2: Siikaranta valo-ohjattu, rampilla ei valo-ohjausta (2035), VE3: Siikaranta
kiertoliittyma, ramppi valo-ohjattu (2035), VE4: Siikaranta valo-ohjattu, ramppi valo-ohjattu (2035), VE5: Ve4 ja Siikaranta lapiajo sallittu (2035), Ve6: Ve3 ja Siikaranta lapiajo sallittu
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- . Keskimaaraiset jonopituudet iltahuipputunnin
TO IMm e N p I d e - e h d Ot U kset aikana vaihtoehdossa Ve0+

Siikarannan liittymé

Ennustetilanteessa Siikarannan liittymaan tarvitaan toimenpiteita.
Kiertoliittyma toimii suurimman osan vuorokaudesta erinomaisesti.

Suojateiden liikenneturvallisuuden vuoksi valo-ohjattu liittyma voi olla jalankulkijoille ja
pyorailijéille turvallisempi vaihtoehto.

Valo-ohjattuna liittymana ainoastaan Saaristokaupungin suunnasta saapuvat joutuvat odottamaan
iltahuipputunnin aikana kiertoliittymavaihtoehtoa kauemmin.

Molemmissa vaihtoehdoissa Siikarannan ldpiajomahdollisuus parantaa taman liittyman toimivuutta.

Keskimaaraiset jonopituudet iltahuipputunnin aikana vaihtoehdossa Ve3-Ve6

Ve3: Siikaranta kiertoliittyma, Ve4: Siikaranta valo-ohjattu, Ve5: Siikaranta kiertoliittyma, Ve6: Siikaranta valo-ohjattu,
ramppi valo-ohjattu ramppi valo-ohjattu ramppi valo-ohjattu, lapiajo sallittu ramppi valo-ohjattu, lapiajo sallittu




Toimenpide-ehdotukset

Siikarannan liittyma

Valo-ohjaus

Valo-ohjattuna liittymana Siikarannan jonopituudet ovat kiertoliittymaa
maltillisemmat. Viiveet ovat kuitenkin valo-ohjatulla liittymalla
suuremmat. Valo-ohjaus kohtelee kaikki liittyman tulosuuntia melko
tasa-arvoisesti.

Lilkennevalo-ohjatussa liittymassa suojatie on kayttajalle
lilkenneturvallinen, mutta liikennevalot eivat ole kayttajille yhta sujuva
ratkaisu.

Kiertoliittyma

Kiertoliittymalla Siikarannan jonopituudet kasvavat valo-ohjattua
liittymaa suuremmiksi. Viiveet Siikarannan suunnasta ovat kuitenkin
valo-ohjattua liittymaa pienemmat.

Kiertoliittyma toimii parhaiten kun eri suuntien liikennemaarat ovat
samansuuruisia. Siikarannan liikennemaara jaa Saaristokadun
liikennemaaraa pienemmaksi, mika voi kasvattaa jonoja Siikarannan
suunnasta.

Jalankulun ja pyéraliikenteen kannalta kiertoliittyma on lilkennevalo-
ohjattua liittymaa sujuvampi (véhemman viivetta).

Kiertoliittyma vaatii suuremman tilavarauksen ja mahdollisesti nykyisen
katualueen laajentamisen.

Kiertoliittyman rakentamiskustannukset (400...500 t€) ovat merkittavasti
liilkennevalo-ohjausta (n. 100 t€) suurempia.

KUOPIO



Toimenpide-ehdotukset

Siikarannan liittyma

Kiertoliittyman seka valo-ohjatun Siikarannan liittyman toimivuutta parantaa
Kumpusaarentien rampin liikennevalo-ohjaus. Huipputuntina liikennevalo-ohjaus
kohtelee suuntia tasapuolisemmin, mutta kiertoliittyma toimii hyvin muina
tunteina.

Kiertoliittyman toimivuutta huipputunnin tai esimerkiksi tapahtumien aikana
voidaan parantaa ns. saanndstelyvaloilla. Saanndéstelyvaloja kaytetdan kun jonkun
tulosuunnan ruuhkautuminen aiheuttaa jonoutumista ja siten vaaratilanteita
tulosuunnilla ja kiertotilassa. Ruuhkautuvan tulohaaran tilannetta voidaan
helpottaa sdaanndstelemalld kiertoliittymassa edellisen tai edellisten tulohaarojen
lilkennetta liikennevaloilla.

Saanndstelyvalojen toiminta poikkeaa merkittavasti perinteisten liikennevalojen
toiminnasta. Liikennevalojen kayttétarve havaitaan ruuhkautuvan tulosuunnan
ruuhkan tunnistavilla ilmaisimilla.

Opastimet ovat sammutettuina ja liittyma toimii normaalisti ilman valo-ohjausta
kun tarvetta saanndstelyyn ei ole. Saanndstelyvalot toteutetaan 2-aukkoisilla
opastimilla, joissa on punainen ja keltainen opastin. Saanndsteltavan tulosuunnan
liilkenne pysaytetaan punaista valoa nayttamalld, jolloin muiden tulosuuntien
opastimet voivat olla pimeina. Pimean opastimen saa ohittaa noudattaen
normaaleja vaistamissaantdja. Saanndstelytarpeen loputtua opastimet vaihtuvat
keltavilkun kautta pimeiksi. Saannéstelyn piirissa voi olla yksi tai useampi
tulosuunta samanaikaisesti riippuen liittyman toiminnan optimointitarpeesta.

Sasnnosteltavat

Etuuden saava bussi

Esimerkki saanndstelyvaloista Oulun Alakylantien kiertoliittymassa
(Oulun kaupunki).

KUOPIO




Toimenpide-ehdotukset
Siikarannan liittyma: valo-ohjattu vs. kiertoliittyma

Kiertoliittyma toimii koko vuorokauden ajan hyvin niin ajoneuvoliikenteelle kuin kavely- ja pyoéraliikenteelle.

Kiertoliittymat alentavat ajoneuvojen nopeuksia, vahentavat onnettomuuksien vakavuutta ja karsivat konfliktipisteiden
maaria pitaen kuitenkin ylla lilkenteen suuren valityskyvyn.

Iltaruuhkatunnin aikaan Siikarannan suunnan jonopituus voi hetkittain olla pidempi kuin valo-ohjatussa liittymassa,
mutta keskimaarainen viive on kuitenkin lyhyempi.

Liikenneturvallisuuden nakdkulmasta autoliikenteelle kiertoliittyma on turvallisempi, kavely- ja pydraliikenteelle valo-
ohjattu liittyma voi olla kiertoliittymaan hieman turvallisempi.

Riittava nakema kaantymissuuntiin on varmistettava molemmissa vaihtoehdoissa.
Lisaksi geometrialla voidaan varmistaa riittdva nopeuden hidastaminen kiertoliittymaan saavuttaessa.

» Kokonaisuutena kiertoliittyma on Siikarannan liittymadssa toimivampi vaihtoehto
« varmistettava kiertoliittyman geometrialla riittdva nopeuden hidastuminen kiertoliittymasta poistuttaessa
« varmistettava riittdva ndkema kiertoliittymassa ajettaessa ja siita poistuttaessa

KUOPIO



Toimenpide-ehdotukset
Varikkokadun lapiajoyhteys

Lapiajoyhteys Siikarannan ja Varikkokadun valilla parantaa Siikarannan ja Saaristokadun liittyman toimivuutta molemmissa vaihtoehdoissa;

kiertoliittymana ja valo-ohjattuna. Lapiajon mydta Varikkokadun sisdaanajoliikenne kasvaa 100%-300% ja ulosajoliikenne 50%-100%
vaihtoehdosta riippuen.

Vastaavasti Saaristokadun suunnasta sisaanajo vahenee hieman. Siikarannan valo-ohjattu liittyma valittaa noin 350 ajoneuvoa tunnissa
hyvin. Siikarannan ulosajavan liikennemaaran kasvaessa malli ohjaa liikennetta Varikkokadun reitille, jonka reitti Kumpusaarentien kautta on
Siikarannan reittid nopeampi. Kiertoliittymassa kapasiteettia riittaa paremmin, jolloin Siikarannan kautta ulosajava liikenne kasvaa, eli
Varikkokadun kautta tulee lisda ajoneuvoja Siikarannan liittymaan. Lapiajoyhteys lisda jonkin verran liikennettd Haapaniementien kautta,
mutta liikennettd voidaan tarvittaessa hillita Iapiajokielloin tai tarvittaessa jopa kadun katkaisulla.

Keskimaaraiset jonopituudet iltahuipputunnin aikana vaihtoehdossa Ve3-Ve6

Ve3: Siikaranta kiertoliittyma, Ve4: Siikaranta valo-ohjattu, Ve5: Siikaranta kiertoliittyma, Ve6: Siikaranta valo-ohjattu,
ramppi valo-ohjattu, ei lapiajoa ramppi valo-ohjattu, ei [&piajoa ramppi valo-ohjattu, lapiajo sallittu ramppi valo-ohjattu, lapiajo sallittu



Toimenpide-ehdotukset
Teollisuuskujan jk+pp ristedgminen

Teollisuuskujan kanssa risteava jalankulun ja pyoéraliikenteen reitti kuuluu Kuopion pyoéraliikenteen tavoiteverkossa
paareitteihin. Pydraliikenteen reittihierarkiaa tukevat vaistamisvelvollisuudet. Esimerkiksi baanat ovat yleensa
etuajo-oikeutettuja vaylia.

Pyoraliikenteen vaylatyypeista riippuen myos Teollisuuskujan suuntainen autoliikenne voidaan osoittaa
vaistamisvelvolliseksi. Pydraliikenteen paareitti voidaan osoittaa etuoikeutetuksi karkikolmiolla tai liikennemerkilla
B7. Liikennemerkkia B7 voidaan kayttaa myos yhdistetyilld jalankulku- pydéravaylilla.

Kyseiseen kohtaan karkikolmiota ei suositella, silla se voi sekoittaa risteyksen vaistamisvelvollisuuksia
Tehdaskadulta lounaan suunnasta tullessa. Jos pydraliikenteen paareitti halutaan etuajo-oikeutetuksi, niin
kyseisessa kohdassa katuliittymien takia vaistamisvelvollisuus osoitetaan liikennemerkilla B7. Liikennemerkkia B7
kaytettaessa ylityspaikan tulee olla korotettu, mutta myos pyoratiejarjestelyjen on tuettava ratkaisua.
Ratkaisujen tulee olla yhtendisid laajemmalla pyodrédliikenteen verkolla ja saman luokituksen mukaisilla
pyoraliikenteen reiteilla tulisi olla yhdenmukaiset standardit.

Risteamiskohdan laheisyydessa Tehdaskadun pituuskaltevuus tulee
olemaan noin 8 %. Pituuskaltevuus ei vaikuta korotukseen, mutta se voi
nostaa pyoraliikenteen nopeuksia alueella.

Suojatien kohdalle ajokaistojen valiin suositellaan sijoitettavaksi
keskisaareke helpottamaan ajoradan ylittamista ja parantamaan suojatien
havaittavuutta.

| | B7 Vaistamisvelvollisuus pyorailijan tienylityspaikassa

!ﬁi& Merkilla osoitetaan, etta ajoneuvolla ja raitiovaunulla on vaistettava ajora-
taa pyoratien jatkeella ylittdvaa polkupydorailijaa. Merkillé voidaan osoittaa
vain rakenteellisesti korotettu pyoratien jatke. Merkki voidaan sijoittaa ajo-
radan oikealle puolelle, ylapuolelle, ajoradalla olevalle korokkeelle tai ajo-

radan vasemmalle puolelle.

Kuvaote: Tasavallankatu_YS_asema.dwg
Vaylaviraston ohjeita 18/2020 Pyéraliikenteen suunnittelu
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Vaistamisvelvollisuus pyéréilijan tienylityspaikassa (B7) -liikennemerkilla voi-
daan osoittaa vain rakenteellisesti korotettu pyoratien jatke. Korotus toteute-
taan yleensa noin 10 m etdisyydelle suojatiesta ja pyoratien jatkeesta. Tien lin-
jauksen sivuttaissiirtymilld voidaan hillitd ajonopeuksia, parantaa turvallisuutta
ja selkeyttda vaistamissaantoja. (kuva 158) Jos mopolla ajo pydratielld on sal-
littu, niin merkkia B7 ei kdytetd, vaan vaistamisvelvollisuus osoitetaan Vaista-
misvelvollisuus risteyksessa (BS) tai Pakollinen pysdyttaminen (B6) -merkeilla.

H

Kuva 158 Vdistamisvelvollisuus pyérdilijén tienylityspaikassa (B7)
-liikennemerkilldé voidaan osoittaa vain rakenteellisesti korotettu
pyérdtien jatke.
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https://ava.vaylapilvi.fi/ava/Julkaisut/Vaylavirasto/vo_2020-18_pyoraliikenteen_suunnittelu_web.pdf

Levédsentie - Tasavallankatu — Tehdaskatu

Tasavallankadun Levasentien ja Tehdaskadun liittymat toimivat ongelmitta kaikissa tutkituissa vaihtoehdoissa.

Levasentie - Kumpusaarentie

Levasentien ja Kumpusaarentien liittymassa voi ajoittain kertyd Kumpusaarentielle jonoa johtuen kasvaneesta
lilkennemaarasta.

Liikenteen kasvu johtuu osittain reitinvalinnasta; valtetaan Tasavallankadun ja Saaristokadun liittymaa.
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Suositukset ja johtopaatokset
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O OPAATO

Suositukset ja johtopaatokset

Kestava liikkuminen

Liikenteen toimivuustarkastelut on laadittu vuoden 2035 iltahuipputunnin ennusteella. Liikenne-ennusteet perustuvat nykyiseen
lilkennekayttaytymiseen eika esimerkiksi joukkoliikenteen palvelutason kehittymista ole otettu huomioon. Tiivistyva maankaytto
antaa mahdollisuuksia joukkoliikenteen kehittamiselle, milld voi olla autoliikenteen liikennemaaria vahentava vaikutus. Kestavien
kulkumuotojen nakdkulmasta on tarkeaa kytkea kehittyvat alueet vahvasti pyoéraliikenteen paaverkkoon. Pyoéraliikenteen yhteyksia
tulee kehittdd mahdollisimman suorina ja sujuvina ja erottelun tarvetta jalankulusta on harkittava vayldkohtaisesti.

Myds joukkoliikenteen toimintaedellytyksien tukeminen joukkoliikennekaistoin ja —etuuksin edistaa kestavaa liikkumista. Siikarannan
kehittyminen vapaa-ajan, matkailun ja tydpaikkojen alueena edellyttaa panostusta joukkoliikenteeseen, jotta alue ei jaa
riippuvaiseksi yksityisautoilusta. Myos jatkossa joukkoliikenne liikenndinee Saaristokadulla ja erityisesti Siikarannan liittyman
kehittymisen yhteydessa on tarkeaa huomioida turvalliset ja sujuvat yhteydet alueelta Saaristokadun joukkoliikennepysakeille.
Jalankulun ja pydéraliikenteen kannalta Siikarannan kiertoliittyma on liikennevalo-ohjattua liittymaa sujuvampi. Mikali kiertoliittyma
valitaan toteuttamistavaksi, tulee jo aikaisessa vaiheessa ottaa huomioon pydraliikenteen tarvitsema tila kiertoliittymassa.

Liikenneturvallisuus

Suunnittelualueella tapahtuneet liikenneonnettomuudet ovat keskittyneet alueen liittymiin. Jalankulun ja pyorailyn risteamiset
Tasavallankadun autoliikenteen kanssa tulisi tapahtua eri tasossa tai valo-ohjattuina. Talld hetkelld Tasavallankadulla on kaksi valo-
ohjaamatonta ylityskohtaa (Saastamoisenkatu, Haapaniementie). Valo-ohjaus Kumpusaarentien rampilla parantaisi myds jalankulun
ja pyoraliikenteen turvallisuutta. Liikenneturvallisuuteen vaikutta keskeisesti myds alueen nopeusrajoitukset ja alentamalla
nopeusrajoituksia esimerkiksi Saaristokadulla voidaan liikenneturvallisuutta parantaa. Saaristokadun nopeusrajoituksien alentaminen
voi my0Os ohjata liikennettd enemman valtatien 5 kautta, mika keventda kuormitusta liittymissa.

KUOPIO



O OPAATO

Suositukset ja johtopaatokset

Liittymien toimivuus

Lilkennemadrien kasvaessa myads liittymien viiveet kasvavat nykyisesta. Palvelutasoa voidaan parantaa tukemalla kestavaa liikkumista
ja siirtamalla autoilijoita mahdollisimman paljon myds muiden kulkumuotojen kayttajiksi.

Ennustetilanteessa Siikarannan liittymaan tarvitaan toimenpiteita. Siikarannan liittyma toimii seka valo-ohjattuna, ettd kiertoliittymana.
Huipputuntina liikennevalo-ohjaus kohtelee suuntia tasapuolisemmin, mutta kiertoliittyma toimii hyvin myds muina tunteina.
Kiertoliittyman toimivuutta huipputunnin tai esimerkiksi tapahtumien aikana voidaan parantaa ns. saannéstelyvaloilla. Kiertoliittyman
rakentamiskustannukset ovat kuitenkin valo-ohjattua liittymaa merkittavasti suuremmat.

Lapiajoyhteys Siikarannan ja Varikkokadun valilld parantaa Siikarannan ja Saaristokadun liittyman toimivuutta molemmissa
liittymavaihtoehdoissa (kiertoliittymana ja valo-ohjattuna).

Kumpusaarentien rampin lilkkennevalo-ohjattu liittyma parantaa suojatien turvallisuutta ja Siikarannan liittyman toimivuutta.

Tasavallankadun ja Saaristokadun liittymassa on mahdollisuus kehitta joukkoliikenteen toimintaedellytyksia joukkoliikennekaistoin.
Kehittaminen edellyttda Saaristokadun itdisen puolen jalankulun ja pydraliikenteen vaylan muuttamista joukkoliikennekaistaksi,
pysakki-infran ja kaistajarjestelyjen kehittdmista Tasavallankadulla, muutoksia liikennevalo-ohjauksiin sekd yhden suuntaisliittyman
poistamista.

Saaristokadun ja Tehdaskadun liittymassa ei talla hetkella ole tilaa esimerkiksi lisakaistoille. Liittyman toimivuutta voidaan parantaa
ohjaamalla kaupallisiin toimintoihin suuntautuvaa liikennetta kayttdmaan muita vaihtoehtoisia reitteja (esim. vt5/Tasavallankatu) tai
kulkumuotoja.

Kuopion liikennejarjestelmasuunnitelmassa on linjattu, ettei henkiléoautoliikenteen kilpailukykya ei paranneta suhteessa kavelyyn,
pyérailyyn tai joukkoliikenteeseen paikallisliikennealueilla tai taajamissa. Tavoitteena on lisaksi nykyisen infrastruktuurin hydédyntaminen
tehokkaasti muun muassa kehittdmalla liikennepalveluita ja hyvaksymalla hetkittaiset ruuhkautumiset taajamissa.
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U ' Muita toimenpidemahdollisuuksia
SaarIStOkadun Ja Tasava”ankadun I||ttyma Pidemman aikavalin visiona voidaan
Ve A Saaristokadun itapuolinen jk—vayla jatkossa tutkia tilannetta, jossa alueella
~ joukkoliikennekaistaksi olisi uusi tieyhteys Saaristokadulta

Ve B Siikaniemenkadulta vasemmalle Haapaniemenkadulle ja siita edelleen
Tasavallankadulle kédantymisen estaminen

_ al ! estamin Tehdaskadun kaupallisiin palveluihin.
Ve C Saaristokadun itapuolinen jk—vayla Uudella yhteydella liikennetta voitaisiin
ajokaistaksi oikealle kaantyville

ohjata ohi Tehdaskadun liittyman.
Kumpusaarentien rampin kehittamista
voidaan harkita suuntaisliittymana, joka
palvelisi myds mahdollista uutta
yhteyttd Saaristokadulta
Haapaniemenkadulle. Mikali
lapiajoliikennetta Haapaniemenkadulla
halutaan vahentaa,
Haapaniemenkadun katkaisua
voimalaitoksen ja Jynkankadun
kohdalla voidaan harkita.

aaristokadun ja Tehdaskadun liittyma
Liittyma rajautuu kaavoitettuun ymparistoon, eika liittyméassa ole
tilaa esimerkiksi lisdkaistoille. Tehdaskadulle sijoittuvan kaupan
liittyman sijainti maarittd& Saaristokadun suuntaan
kaksikaistaisen osuuden pituuden. Kaksikaistainen osuus
esitetaan aloitettavaksi kaupan liittymén jélkeen.

Vaihtoehtoja ja niiden vaatimia verkollisia
muutoksia avattu tarkemmin raportin sivuilla 36-38.

%

Teollisuuskujan jk+pp risteaminen
Pydraliikenteen paareitti suositellaan
johdettavaksi saarekkeen lapi koko
leveydeltdan ajoradan tasossa.

Kumpusaarentien ramppi
Liikennevalo-ohjattu liittym& kuitenkin parantaa suojatien

turvallisuutta. Kumpusaarentien rampin likennevalo-ohjaus
parantaa my®s Siikarannan littyman toimivuutta.

3

Siikarannan ja Saaristokadun liittym&n

rd Siikarannan liittyma
toimivuutta

Kiertoliittyma toimii koko vuorokauden ajan hyvin niin
ajoneuvoliikenteelle kuin kavely- ja pyoraliikenteelle.
Kokonaisuutena kiertoliittyma on Siikarannan liittyméassa
valo-ohjattua liittym&é toimivampi vaihtoehto.

| Wi
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Haapaniemen liikennetarkastelu

Lisatarkastelu 05/2023
(Liite 01/2023 raporttiin)

Aino Nissinen
Erkki Kauppinen
Vesa Verronen
Erkki Sarjanoja

RAMBGLL RS

Sustainable change.
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Lahtokohdat

Tarkasteltavat vaihtoehdot:
« Vel Nykyliikenne + Motonet (kaytdssa) + Citymarket 11000 kem2 + 2000 kem? (CM yhteydessa)

* Ve2 Ennusteliikenne (2035): Citymarketin tontti 30000 kem2 + Tehdaskadun tonttien maankayttémuutokset
(Pielisen betoni + alueen tontit) + Noutotukun tontin muutos + kylmaaseman muutos

« Citymarketin tontti on joukkoliikennevydhykkeelld, mutta sen valittdmassa laheisyydessa Tasavallankadun
pohjoispuolella on lisaksi varsin paljon tiivista asutusta. Henkildauton kulkutapaosuudeksi arvioidaan hypermarketin
osalta nailla perusteilla 70%.

+ Ve3: Ve2, mutta lisaksi Saaristokadulla etelasta bussikaista Tehdaskadun yli Tasavallankadulle. Kuvassa oikealla
sinisella vain busseille sallitut osuudet ja punaisella muun liikenteen reitti.

+ Ve4: Ve3:n bussikaista sallittu kaikille ajoneuvoille. Saaristokadulta Tasavallankadulle oikealle yksi kaantymiskaista.

Tarkasteluissa painotetaan Saaristokadun ja Tehdaskadun liikenteen toimivuutta

« Liittymat: Tasavallankatu - Saaristokatu - Siikaniemenkatu, Saaristokatu - Tehdaskatu, Tasavallankatu -
Tehdaskatu, CM:n liittyma(t), tonttiliittymat Pielisen betonin alueella

* Suojatie: Tehdaskadun ylittava suojatie Pielisen betonin lahella

» Mallissa ei ole huomioitu kavelijdéiden ja pyoérailijdiden aiheuttamia lisaviiveita. Nailla voi olla vaikutuksia kaantyvan
lilkenteen viiveisiin hypermarketin laheisilla suojateilla.

Raportoidaan
+ Liittymien toimivuus
+ Johtopaatokset ja vaikutukset (kaistatarpeet ja —pituudet) VE3:n bussikaistat. Sinisell4 vain

+ Tulokset taydennetdan 01/2023 valmistuneeseen Haapaniemen liikenneselvitys —raporttiin busseille sallitut osuudet ja
punaisella muun liikenteen reitti.

ctee. KUOPIO
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Lilkennemaarat
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Iltahuipputunnin liikkennemaarat

' ! VEL1: Nykyliikenne + Motonet
nykytilanteessa Vel (ajon./h)

(kaytdssa) + Citymarket 11000 kem?
+ 2000 kem? (CM yhteydessa)

14

Link Bars Color Scheme
Lindes [S-rgmrnh:]

Attribute: Volume [Currert Last Al [veh/h]
= 100 ajorn/h
100 - 200 sjervh
200 - 200 sjorvh
P =00 - 400 sjorvh
B 200- 500 sjorvh
500 - 600 zjonh
€00 - 700 sjervh
700 - 800 sjorvh
B =00 - 500 sjervh
B soo- 1000 ajon/h
1000 - 1200 sjervh
B 1200 - 1400 ajenvh
B 1100 - 1500 zjenvh
B ic00 - 1200 sjenvh
= 1800 ajorvh
|

200 m Base color
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Iltahuipputunnin liikkennemaarat

. N J VE2: Ennustelilkenne (2035): Citymarketin
ennustetilanteessa 2035 Ve2 (ajon./h) .7

tontti 30000 kem2 + Tehdaskadun tonttien
1060 maankayttomuutokset (Pielisen betoni +
alueen tontit) + Noutotukun tontin muutos
+ kylmédaseman muutos

Link Bars Color Scheme
i Links (Segments)

Attribute: Volume (Currert Last A [vehhl
< 100 ajon/h

100 - 200 sjon'h
200 - 200 mjondh
200 - 400 mjondh
400 - 500 mjondh
500 - 600 mjondh
600 - 700 mjon'h
700 - 200 mjondh
200 - 200 mjon'h
200 - 1000 ajon/h
1000 - 1200 mjon'h
1200 - 1400 sjon'h
1400 - 1600 gjon'h
1600 - 1200 gjon'h
> 1800 ajorvh

/Saaristokadulla on liikennetta
hieman vahemman kuin Vel:ss3,
koska osa Saaristokaupunkiin
suuntaavasta liikenteesta kayttaa
Kumpusaarentien ramppia
reittindan ruuhkaisen

Q’asavallankadun sijaan.

200 m Base color
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Iltahuipputunnin liikkennemaarat

: X ) VE3: VE2, mutta liséksi %
ennustetilanteessa 2035 Ve3 (ajon./h)

Saaristokadulla etelasta bussikaista
1060 Tehdaskadun yli Tasavallankadulle.

Link Bars Color Scheme
Links [S-l:grnrnh]

""" | ; Attribute: Volume [Current Last A [veh/hl
I = 100 ajon/h

100 - 200 zjon'h
200 - 200 mjon'h
300 - 400 mjon'h
400 - 500 mjon'h
500 - 600 mjon'h
&00 - 700 zjon/h
700 - 200 mjon'h
800 - 200 mjon'h
200 - 1000 ajon/h
1000 - 1200 sjon'h
1200 - 1400 zjor'h
1400 - 1600 ajorn'h
1600 - 1800 mjon'h
= 12800 ajorvh

Saaristokadulla etelaan on
liikennetta hieman vahemman
kuin Vel:ssa, koska osa
Saaristokaupunkiin suuntaavasta
lilkenteesta kayttaa
Kumpusaarentien ramppia
reittindan ruuhkaisen
Tasavallankadun sijaan.

2000m

Base color
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Iltahuipputunnin liikkennemaarat

; X bl VE4: Ve3:n bussikaista sallittu kaikille
ennustetilanteessa 2035 Ve4 (ajon./h)

! : ajoneuvoille. Saaristokadulta
........... Tasavallankadulle oikealle yksi
k&antymiskaista.

Link Bars Color Scheme
""" « Links [Segments)

< Attribute: Volume [Currert Last Al [veh/h]
. = 100 ajon/h
100 - 200 ajor/h
' 200 - 300 sjor'h
Saaristokadun 200 - 400 sjorvh
lisdkaista nostaa 400 - 500 ajorvh
kapasiteettia reilusti 500 - 600 ajorvh
600 - 700 =jor/h
\ 700 - 800 sjor/h
£00 - 900 sjor/h
00 - 1000 ajon/h
1000 - 1200 ajor/h
1200 - 1400 sjor/h
1400 - 1600 ajor/h
1600 - 1800 sjor/h
= 1800 ajorvh

/Saaristokadulla etelaan on
liikennetta hieman vahemman
kuin Vel:ssa, koska osa
Saaristokaupunkiin suuntaavasta
lilkenteesta kayttaa
Kumpusaarentien ramppia
reittindan ruuhkaisen

u’asavallankadun sijaan.

50~

200 m

Base color
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Maksimi- ja keskimaaraiset jonopituudet

Viiveet ja palvelutasot
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LAHTOKOHDAT LIIKENNEMAARAT

Maksimijonopituudet Vel
(nykytilanne + CM)

.eskimaaraiset jonopituudet
Vel (nykytilanne + CM)

TOIMIVUUSTARKASTELUT SUOSITUKSET JA JOHTOPAATOKSET

Kriittisin paikka on Saaristokadulla
Tasavallankadun ja Tehdaskadun
valisella katuosuudella.

Maksimijono on hetkittainen tilanne,
jonka kesto on yleensa lyhytaikainen.
Jonossa voi tapahtua mydés ns. jojo-
liikettd, jolloin jonon alkupaa liikkuu
takaosan vaihtaessa paikkaa
jojomaisesti.

Maksimijono mitataan viimeisesta
ajoneuvosta riippumatta siita, lilkkkuuko
jonon alkupaa.




LAHTOKOHDAT LIIKENNEMAARAT

Maksimijonopituudet Ve2

Citymarketin liittymiin voi syntya
hetkittain jonoja. Keskimaarin
jonopituudet ovat kuitenkin lyhyita
ja liittymat toimivat hyvin.

.eskimaaraiset jonopituudet
Ve2 ennustetilanne

TOIMIVUUSTARKASTELUT SUOSITUKSET JA JOHTOPAATOKSET

Saaristokatu ruuhkautuu ajoittain,
jolloin etelastd Tehdaskadulle kaantyva
ei paase helposti kdantymiskaistalle.

Maksimijono on hetkittainen tilanne,
jonka kesto on yleensa lyhytaikainen.
Jonossa voi tapahtua mydés ns. jojo-
liikettd, jolloin jonon alkupaa liikkuu
takaosan vaihtaessa paikkaa
jojomaisesti.

Maksimijono mitataan viimeisesta
ajoneuvosta riippumatta siita, lilkkkuuko
jonon alkupaa.




— e e
| \ |—' w
;\ Maksimijonopituudet Ve3; bussikaista etelasta Tehdaskadun‘,yll./
. ennustetilanne l

__J
--'"""'—-_-—-J_ |
) I\ .
o |
( Tehdaskadulla ajoittain hetkittdinen jono " el

~
Saaristokatu ruuhkautuu ajoittain,

jolloin etelastd Tehdaskadulle kaantyva
ei paase helposti kaantymiskaistalle.

( Maksimijono on hetkittainen tilanne, \
jonka kesto on yleensa lyhytaikainen.
\\: |
10
<2 \

kaantyvilla, keskimaarin kuitenkin lahes kaikki
\_paasevat kdantymaan viiveetta

( Citymarketin liittymiin voi syntya hetkittdin jonoja.
Keskimaarin jonopituudet ovat kuitenkin lyhyita ja
(_ liittymat toimivat hyvin.

Keskimaaraiset jonopituudet
2 ennustetilanne

Jonossa voi tapahtua myds ns. jojo-
liikettd, jolloin jonon alkupaa liikkuu
takaosan vaihtaessa paikkaa
jojomaisesti.

Maksimijono mitataan viimeisesta
ajoneuvosta riippumatta siita, liikkuuko

\ jonon alkupaa. /
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TOIMIVUUSTARKASTELUT
——T

( Tehdaskadulla ajoittain hetkittdinen jono
kaantyvilla, keskimaarin kuitenkin lahes kaikki
\_paadsevat kaantymaan viiveetta

( Citymarketin liittymiin voi syntya hetkittdin jonoja.
Keskimaarin jonopituudet ovat kuitenkin lyhyita ja
(_ liittymat toimivat hyvin.

Keskimaaraiset jonopituudet
7. Ved ennustetilanne

=

e
> M/

PN

\

\

\ — s
:\ Maksimijonopituudet Ve4; kaksi kaistaa suoraan etelasta Tehdaskadun yli I
: ennustetilanne Wt

/

Saaristokadun
keskimaddrainen
jonopituus on
lyhyt.

r—_ : . B—

.

Saaristokatu ruuhkautuu ajoittain,
jolloin etelastd Tehdaskadulle kaantyva
ei paase helposti kaantymiskaistalle.

/ Maksimijono on hetkittainen tilanne, \
jonka kesto on yleensa lyhytaikainen.
Jonossa voi tapahtua myds ns. jojo-
liikettd, jolloin jonon alkupaa liikkuu
takaosan vaihtaessa paikkaa
jojomaisesti.
Maksimijono mitataan viimeisesta
ajoneuvosta riippumatta siita, liikkuuko

\ jonon alkupaa. /
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Toimenpide-ehdotukset

Saaristokadun ja Tehdaskadun
liittyma

Toimivuustarkastelujen mukaan liittyman palvelutaso
heikkenee ennustevuonna 2035 ja liikenne voi jonoutua.

Liittyma rajautuu kaavoitettuun ymparistdéon ja tilaa on
rajallisesti.

Palvelutaso voidaan pitaa nykyisella tasolla ohjaamalla
lilkennemaarien kasvua yha vahvemmin kestaviin
kulkutapoihin. Kestavien kulkutapojen toimintaedellytyksia
voidaan kehittaa esimerkiksi joukkoliikenne-etuuksin ja -
kaistoin.

Maksimijono (Ve2) Tehdaskadulla lannestd Saaristokadulle
on noin 94 metria, joten kaksikaistainen osuuden pituus
tulisi olla 90 m ja kaupan liittyman suositellaan olevan
vahintaan 110 metrin paassa Saaristokadun liittymasta.
Kaupan pysakdintialueille tarvitaan vahintaan kaksi
liittymaa Tehdaskadulle.

Saaristokadulla etelasta jatketaan kaantymiskaistaa
vasemmalle Tehdaskadun suuntaan niin paljon, kuin tila
antaa myoten.
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Tehdaskadun/Teollisuuskadun autoliikenteen kasvulla ei ole vaikutusta suojatien osalta aikaisempaan /P /'-_', L
selvitykseen verrattuna. s/ 4 | f:/T au38agil B
Pyoraliikenteen vaylatyypeista riippuen myods Teollisuuskujan suuntainen autoliikenne voidaan osoittaa "/ NS TR \:1 )
vaistamisvelvolliseksi. Pydraliikenteen paareitti voidaan osoittaa etuoikeutetuksi karkikolmiolla tai gy N .
liikennemerkilla B7. Liikennemerkkia B7 voidaan kayttaa myos yhdistetyilld jalankulku- pyéravaylilla. /,’ NOA—+— bt Lioni

i S\ e Kuopion
Kyseiseen kohtaan karkikolmiota ei suositella, silla se voi sekoittaa risteyksen vaistamisvelvollisuuksia /< /" - Ze pyoraliikenteen
Tehdaskadulta lounaan suunnasta tullessa. Jos pyodraliikenteen paareitti halutaan etuajo-oikeutetuksi, \ \ tavoiteverkosta

e

niin kyseisessa kohdassa katuliittymien takia vaistamisvelvollisuus osoitetaan liikennemerkilla B7.
L“kennemerkkla B7 kaytettaessa ylltyspalkan tUIee O“a korotettu’ mutta myas Vaistamisvelvollisuus pyérdilijan tienylityspaikassa (B7) -liikennemerkilla voi-

daan osoittaa vain rakenteellisesti korotettu pyoratien jatke. Korotus toteute-

pyoratiejarjestelyjen on tuettava ratkaisua. Ratkaisujen tulee olla yhtenadisia laajemmalla A leGuish i 107 MArsyyciele suoiiesth i oy aben jaiassid Tig e

jauksen sivuttaissiirtymilld voidaan hillitd ajonopeuksia, parantaa turvallisuutta

pyoradliikenteen verkolla ja saman luokituksen mukaisilla pyoraliikenteen reiteilla tulisi olla o seteyttaa vaistamissaantsja. (kuva 158) Jos mopolla ajo pyoratiella on sal-

littu, niin merkkia B7 ei kdytetd, vaan vaistamisvelvollisuus osoitetaan Vaista-

Yh d enmu ka iset Sta n d a rd it. misvelvollisuus risteyksessa (BS) tai Pakollinen pysdyttaminen (B6) -merkeilla.

Suojatien kohdalle ajokaistojen valiin suositellaan sijoitettavaksi
keskisaareke helpottamaan ajoradan ylittdmista ja parantamaan
suojatien havaittavuutta.

" B7 Vaistamisvelvollisuus pyorailijan tienylityspaikassa
(&%}_ Merkilla osoitetaan, etta ajoneuvolla ja raitiovaunulla on vaistettava ajora-

=== taa pyoratien jatkeella ylittdvaa polkupyérailijaa. Merkilla voidaan osoittaa
vain rakenteellisesti korotettu pyoratien jatke. Merkki voidaan sijoittaa ajo-
radan oikealle puolelle, ylapuolelle, ajoradalla olevalle korokkeelle tai ajo- P
radan vasemmalle puolelle. ) Kuva 158 Vaistamisvelvollisuus pyérdilijan tienylityspaikassa (87)
L o — ) Kuvaote: Tehdaskatu_YS_asema.dwg »liiﬁez‘tqem_erkilld voidaan osoittaa vain rakenteellisesti korotettu
Vaylaviraston ohjeita 18/2020 Pydréaliikenteen suunnittelu pyériéitien jatke.
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https://ava.vaylapilvi.fi/ava/Julkaisut/Vaylavirasto/vo_2020-18_pyoraliikenteen_suunnittelu_web.pdf
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Suositukset ja johtopaatokset

Liittymien toimivuus

Palvelut ja niiden tuottama liikenne voivat aiheuttaa ajoittain pitkia jonoja eri suunnissa. Liikennemadarien kasvaessa myds liittymien viiveet
kasvavat nykyisesta. Palvelutasoa voidaan parantaa tukemalla kestavaa liikkumista ja siirtamalla autoilijoita mahdollisimman paljon myds
muiden kulkumuotojen kayttajiksi.

Kuopion seudun joukkoliikenteen palvelutasosuunnitelmassa Saaristokadulle on esitetty palvelutasoltaan korkeita runkobussilinjoja.
Liikennevaloliittymissa joukkoliikenne-etuudet voivat vaikuttaa liittymien palvelutasoon suunnittain huipputunnin aikana riippuen
joukkoliikenteen aikatauluista ja reiteista.

Tasavallankadun ja Saaristokadun liittymdssa on mahdollisuus kehittaa joukkoliikenteen toimintaedellytyksia joukkoliikennekaistoin.
Kehittaminen edellyttda Saaristokadun itaisen puolen jalankulun ja pyoéraliikenteen vaylan muuttamista joukkoliikennekaistaksi, pysakki-infran
ja kaistajarjestelyjen kehittamista Tasavallankadulla, muutoksia liikkennevalo-ohjauksiin seka yhden suuntaisliittyman poistamista.

Saaristokadulla pohjoisen suuntaan rakennettava bussikaista (Ve3) tulisi aloittaa vahintéadan 90 metrin paasta Tehdaskadun liittymasta.
Joukkoliikenne-etuudella saadaan aikataulusta myohdassa olevalle bussille kdynnistettya vihreaa valoa osoittava vaihe tai yllapidettya sita
pitempadan. Talla on luonnollisesti kasvattava vaikutus sivusuuntien viiveisiin.

Ve4:ssa edelld mainittu bussikaista on muutettu kaikkien ajoneuvojen kayttéon, jolloin Saaristokadun kapasiteetti pohjoisen suuntaan kasvaa
ldhes 50%. Uusi kaista kaikkien ajoneuvojen kayttéon Saaristokadulla lisda kapasiteetin myoéta myos reitin kysyntad. Kasvanut kysynta nakyy
kuitenkin myds kasvaneina viiveina liittymassa. Autoliikenteen lisdkapasiteetin tarjoaminen voi houkutella lisaa autoilijoita ja aiheuttaa lopulta
uuden ruuhkatilanteen (ns. induced demand).
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Suositukset ja johtopaatokset

Suositukset

Simulointien mukaan Saaristokadun lisakaista lyhentda Saaristokadun keskimaaraistd jonopituutta etenkin vaihtoehdossa Ve4, jossa kaista on
kaikkien ajoneuvojen kaytossa. Autoliikenteen lisdkapasiteetin tarjoaminen voi houkutella lisaa autoilijoita ja aiheuttaa lopulta uuden
ruuhkatilanteen (ns. induced demand).

Kuopion liikennejarjestelmasuunnitelmassa on kuitenkin linjattu, ettei henkiloautoliikenteen Kkilpailukykya ei paranneta suhteessa
kavelyyn, pyo6railyyn tai joukkoliikenteeseen paikallislikennealueilla tai taajamissa. Tavoitteena on lisaksi nykyisen infrastruktuurin
hyddyntaminen tehokkaasti muun muassa kehittamalla liikennepalveluita ja hyvaksymalla hetkittdiset ruuhkautumiset taajamissa.

Saaristokadulle suositellaan rakennettavaksi mahdollisuuksien mukaan uusi kaista joukkoliikenteen kayttoon Ve3:n mukaisesti.
Joukkoliikennekaista tukee konkreettisesti joukkoliikenteen toimintaedellytyksia alueella ja mahdollistaa joukkoliikenteen kilpailukyvyn
parantamisen kaupungin liikennestrategian mukaisesti. Ns. Noutotukun —tontin uudelleen rakentamisessa suositellaan varautumaan tarpeellisiin
ratkaisuihin esimerkiksi tukimuurin rakentamisen osalta, jotta lisdkaista voidaan toteuttaa tarpeen mukaan. Suunnittelun tarkentuessa
tarkennetaan myds esimerkiksi telibussien vaatimat ajourat liittymissa.

Simuloinneissa kaytetty vuoden 2040 liikenne-ennuste perustuu nykyiseen liikennekayttaytymiseen. Kaupungin vahva tahtotila lisata kestavien
kulkumuotojen kayttda seka ihmisten liikennekdyttaytymisen muutos voivat vahentaa autoliikenteen kysyntaa mallinnetusta.

Palvelut ja niiden tuottama liikenne voivat aiheuttaa ajoittain pitkid jonoja eri suunnissa. Ruuhkanpurku liikennevaloilla kuitenkin korjaa
tilannetta. Ruuhkan kesto on kuitenkin kohtuullisen lyhytaikainen, joten myo6s esimerkiksi levittdmalla huipputunnin kysyntaa muille tunneille
tai suosimalla vahvemmin kestdvia kulkumuotoja voidaan autoliikenteen ruuhkapiikkia keventaa.
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Saaristokadun ja Tehdaskadun liittyméa
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