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Liikenne ja viestantaministerio pyytaa lausuntoa kansallisen liilkenteen
vaihtoehtoisen kayttovoimien jakeluinfraohjelmaluonnoksesta, lausuntopyynto
11.6.2024 VN/31178/2023. Lausuntopyynndn taustalla on hallitusohjelman
tavoite, jonka mukaan laaditaan vaihtoehtoisten kayttévoimien jakeluverkon
laajentamista koskeva toimintaohjelma. EU:n vaihtoehtoisten kdyttévoimien
jakeluinfra-asetus (AFIR) edellyttaa tie-, rautatie-, vesi- ja lentoliikenteen
kattavan kansallisen toimintakehyksen laatimista. Lausuntopyynndssa todetaan,
ettd ohjelmaa on valmisteltu aiemman jakeluinfratyon, pdivitetyn
seurantatiedon ja laajan sidosryhmayhteistyon pohjalta. Liikenteen jakeluinfra
kytkeytyy laajemmin energiantuotantoon ja jakeluverkkoihin sekd maankdyton
ja rakentamisen ohjaamiseen.

Lausuntopyynndssa lisaksi todetaan, etta ohjelman tavoitteena on edistaa
fossiilisille liikennepolttoaineille vaihtoehtoisten kayttovoimien jakeluinfran
rakentamista ja infran kehittymisen seurantaa EU:n jakeluinfra-asetuksen
edellyttamalla tavalla.

Virallinen lausunto pyydetaan jattamaan 8.9.2024 mennessa lausuntopalvelu.fi -
palvelussa. Lausunto pyydetaan tarkastelemaan alla olevien kursivoitujen
kysymysten kautta.

Kuopion kaupunki lausuu kysymyskohdittain seuraavaa:

Tieliikenne: Ohjelmassa esitetty jakeluinfran ja markkinan nykytila sekd arvio
tulevasta kehityksestd

Kuopion osalta vaihtoehtoisia kdyttévoimia kdyttavien henkildautojen osuus
liikennekaytdssa olevien henkildautojen kokonaismaarasta (58 562 kpl)
nykytilassa on seuraava:

e Lataushybridit ja tayssahkodautot =n. 7,9 %

e Kaasukayttoiset ja kaasuhybridit=n. 0,3 %

e Etanoli=0,1%
Viimeisen viiden vuoden (2019-2023) aikana uusien henkildautojen kysyntd on
yleisesti laskenut. Kuopiossa uusien autojen rekisterdintimaardt ovat laskeneet



vuoden 2019 tasosta noin 36 % vuodelle 2023 (2634 kpl = 1684 kpl). Taman
myo6ta autojen keski-ika on nousussa seka Kuopiossa etta valtakunnallisesti.
Uusien autojen kayttovoimien osalta muutos kohti vaihtoehtoisia kayttovoimia
on myo6s Kuopiossa ollut voimakasta parin edellisen vuoden aikana.
Tarkasteluajanjaksolla bensiinikayttoisten autojen osuus uusista autoista on
laskenut vuoden 2019 65,1 %:sta vuoden 2023 41,6 %:n. Dieselkdyttdisten
autojen osuus on laskenut 19,6 %:sta (2019) 5,2 %:n (2023). Samaan aikaan
sahkodautojen osuus on kasvanut vuoden 2019 4,9 %:sta 35,9 %:n vuonna 2023.
Ladattavien hybridien osuus uusista autoista kasvoi vuosien 2019-2021 aikana,
mutta on kadntynyt laskuun vuosien 2022 ja 2023 aikana, osuuden ollessa
vuonna 2023 n. 17 % ja korkeimmillaan vuonna 2021 n. 23,7 %. Kaasukayttoisten
autojen osuus kasvoi vield vuoteen 2020 asti, ollen suurimmillaan n. 1,2 %, mutta
viime vuosien aikana kysynta on ollut hyvin pienta ja vuonna 2023 osuus oli enaa
n. o,3 %.

Lataushybridien ja tdyssahkdautojen markkinaosuuden kasvu uusissa autoissa
on vuoden 2024 alkupuolella (tammikuu-kesdkuu) hidastunut
rekisterdintitilastojen mukaan. Bensiiniautojen osuus on kasvanut vuoteen 2023
nahden, osuuden ollessa 57,1 % ja sahkoautojen osuus on laskenut 22,6 %:n.
Tilastoissa on huomioitava, etta sahkokayttoisia (tdyssahko tai ladattava hybridi)
autojen osuus on erityisen suuri tydsuhdeautoissa, mitka otetaan kayttoon
(rekisteroidaan) yleisesti vuoden viimeisina kuukausina verotusteknisien syitten
takia, mutta myos tehdyt paatokset mm. hankintatukien lopettamisesta on
todennakdisesti ohjannut hankintoja takaisin fossiilisia polttoaineita kdyttaviin
autoihin.

Sahkoautojen tai lataushybridien julkisten latausasemien lukumaara Kuopiossa
on sivuston latauskartta.fi mukaan nykytilassa 48 kpl joista valtaosa, 38 kpl,
sijoittuu kantakaupungin alueelle. Kantakaupungin ulkopuolella eniten
latausasemia sijoittuu Nilsian/Tahkon alueelle (4 kpl). Latausasemilla on
latauspisteitd yhteensa 291 kpl jakautuen lataustehojen mukaisesti:

o <5okW =217 kpl

e 50-150 kW =21 kpl

e >150 kW =153kpl
My0s Kuopiossa ndkyy latauspisteiden osalta jakautuminen selkedsti
pidempiaikaiseen asiointilataukseen (<5o kW) seka nopeampaan
suurteholataukseen (>150 kW). Erityisesti raskaalle liikenteelle toteutettuja
latauspisteitd ei talla hetkelld ole, mutta yksi hanke on suunnitteilla Kuopion
kantakaupungin eteldosiin.

Nykytilan ladattavien autojen lukumaaran, yhteensa 2 727 ladattavaa hybridia ja
1 881 sahkoautoa, mukaan tulisi Kuopiossa olla jakeluinfra-asetuksen
edellyttdaman antotehovaatimuksen mukaan (1,3 kW per tdyssahkoauto ja 0,8
kW per ladattava hybridi) olla latausinfraa yhteensa noin 4 600 kW.
Latauskartta.fi sivuston tietojen mukaisesti Kuopiossa talla hetkelld olevan
latausinfran yhteisteho on noin 16 ooo kW eli yli kolme kertaa enemman kuin
mita asetus edellyttad. Maantieteellisesti julkinen latausverkosto on keskittynyt
suurelta osin kantakaupungin alueelle ja vts:n Idheisyyteen. Keskusta-alueella
julkiset latauspisteet sijoittuvat valtaosin pysakaintilaitoksiin. Kantakaupungin
ulkopuolella, entisissa kuntakeskuksissa, julkisia latauspisteita on vahan ja nama
yksittaiset latauspisteet ovat keskittyneet taajamien kaupallisten yksikoiden
yhteyteen. Toisaalta ndillad alueilla omakotitalojen osuus on suuri ja ndin ollen
voidaan olettaa, ettd asukkailla on hyvat edellytykset kotilataukselle.



Kaasukayttoisten ajoneuvojen osalta Kuopiossa on yksi kaasutankkausasema
(Gasum) pienen Neulamaen yritysalueella. Asemalta saa seka nestemaista etta
paineistettua bio-/maakaasua. Alueen sijainti on hyva erityisesti raskaan
liikenteen logistisia toimintoja ajatellen. Henkildautojen osalta sijainti on
valtatien 5 [aheisyydessa, mutta asema ei ndy valtatielle ja ndin ollen sijainti
tulee tietda etukateen. Aseman tankkauskapasiteetti suhteessa alueen nykytilan
kaasua polttoaineena kayttavaan henkildautokantaan (196 kpl) on erinomainen,
mutta maantieteellisesti tama asema palvelee hyvin laajaa aluetta, ja tdmd on
todennakdisesti ollut aiemmin esteend kaasukayttdisten ajoneuvojen
yleistymiselle. Nykytilassa uusien kaasukayttdisten henkildautojen saatavuus on
heikko ja mallivalikoiman on ennakoitu supistuvan tulevaisuudessa. Raskaan
liikenteen osalta Kuopion osalta eriteltya tietoa kaasukayttoisten ajoneuvojen
lukumaarasta ei ole kaytettavissa. Tulevaisuuden osalta Kuopiossa ja laajemmin
kaupunkiseudun alueella on suunnitteilla useita biokaasuhankkeita, joiden on
tarkoitus palvella erityisesti raskaan liilkenteen tarpeita. Huomioitavaa kuitenkin
on, ettd hankkeiden toteutuminen riippunee kysynnasta ja mikali kysynnan ei
riittévissa maarin ennusteta kasvavan, voi osa hankkeista jaada toteutumatta.

Vetykdyttoisia ajoneuvoja ei Kuopiossa nykytilassa ole. Samoin alueelta puuttuu
nykytilassa vedyn jakeluinfra. Alueella ei myoskadn ole tiedossa olevia hankkeita
vedyn jakeluinfran osalta. Kuopion kaupunkiseudulla on kadynnissa selvitystyo
seudullisen logistiikkakeskuksen osalta ja osana tata selvitystyota tullaan
selvittdmaan myos vedyn tankkausinfran sijoittumisen mahdollisuutta alueelle.
Kaupunki on alustavasti tunnistanut muutamia mahdollisia sijoituspaikkoja
sellaisilta alueilta missa mm. turvaetdisyydet tayttyvat ja milla voisi olla
tulevaisuudessa riittavasti kysyntdpotentiaalia markkinaehtoiselle etenemiselle.

Etanolin osalta Kuopiossa saa E85 polttoainetta nykytilassa viidelta (5)
jakeluasemalta, jotka kaikki sijoittuvat kantakaupungin alueelle. Traficomin
aineiston mukaisesti Kuopiossa on talla hetkella liikennekdytdssa vain 81
etanolia kayttavaa henkildautoa. Raskaan lilkenteen osalta Kuopion osalta
eriteltya tietoa ei ole kaytettavissa.

Joukkoliikenteen osalta Kuopion kaupunkiseudun joukkoliikenteessa
kayttovoimajako oli vuonna 2023 kaupunkilinjoilla (65 ajoneuvoa) seuraava:
e S3hkd=20%
e Biodiesel =60 %
e Fossiilinen diesel = 20 %
Kaikilla linjoilla (88 ajoneuvoa):
e S3hké=15%
e Biodiesel = 46 %
e Fossiilinen diesel =39 %

EU:n puhtaita ja energiatehokkaita ajoneuvoja koskevan direktiivin (CVD) ja sitd
koskevan kansallisen lain mukaan liikenteesta 41 % on oltava puhtaita ja
energiatehokkaita 2.8.2021 - 31.12.2025 tehtavissa hankintasopimuksissa ja 59
% vuosina 2026-2030 tehtdvissa hankintasopimuksissa. Kaupunkiseudun
joukkoliikennetoimijan nakemyksen mukaan tavoite tullaan saavuttamaan.
Kaupunkijoukkoliikenteessa vaaditaan jatkossa padstotonta kayttovoimaa,
sahkoa, joka on kustannustehokkain vaihtoehto kaupunkiliikenteessa. Vahaisen
suoritemadran maaseutuliikenteessa edetdan vaihtoehtoisilla puhtailla
kayttovoimilla. Tarjouskilpailuissa kuitenkin mahdollistetaan pisteytyksella
paastottomien kayttovoimien tarjoaminen. Sahko on jo nyt varteenotettava
kayttévoima kaukoliikenteen vuoroilla, mutta vaatii latausinfran saamista
matkakeskuksille ja asemille, jossa on pidemmat pysahdysajat ja



mahdollisuudet. Muista vaihtoehtoisista kayttovoimista joukkoliikennetoimijan
nakemyksen mukaisesti vety voi olla varteenotettava vaihtoehto
kaukoliikenteessa.

Ylla olevaan perustuen ohjelmassa esitetty nykytilan kuvaus ja arvio tulevasta
kehityksestd on padosin saman suuntainen kuin Kuopion kaupungilla.
Vaihtoehtoisten kayttovoimien osalta kaupunki katsoo, ettd suurin
kehittymispotentiaali on henkildautoissa sahkokayttoisten ajoneuvojen osalta ja
raskaalla liikenteelld kaasukayttdisissa ajoneuvoissa. Kdyttovoimien osalta
ladattavien hybridien ja sahkdautojen osuutta on viime vuosina vauhditettu
valtion erilaisilla tuilla, kuten tydsuhdeautojen vahapaastdisten autojen
verotusarvon vahennyksella. Tukien avulla on ohjattu kysyntaa em.
kayttovoimiin. Tama on yhdessa autoliikkeiden runsaan jalkituonnin myéta
mahdollistanut kaytettyjen sahkoautojen markkinoiden syntymisen, mika on
tuonut sdhkoautoja myo6s edullisempaan hintaluokkaan ja yha useamman
saavutettaville.

Kaupunki katsoo, etta myos tulevaisuudessa valtionohjauksen paapaino tulisi
olla vaihtoehtoisen ja véhapaastoisten tai paastottomien kayttovoimien
tukemisessa. Liikennepolitiikan tulisi olla pitkajanteistd, jolloin saavutetaan
pysyva murros puhtaampaan liikenteeseen ja voidaan vahitellen vahentaa
riippuvuutta fossiilisista polttoaineista. Tama on myds kansallisen
huoltovarmuuden osalta positiivinen asia.

Tieliikenne: ohjelman tavoitteet ja toimenpiteet

Tavoitteet

Tavoite 1 (sahkd): Ohjelman tavoitteen mukaisesti jokaista tayssahkaista
henkil6- ja pakettiautoa kohden olisi julkista latausta vahintaan 3 kW:n antoteho
ja jokaista hybridiajoneuvoa kohden vahintaan o,66 kW:n antoteho kunkin
vuoden lopussa. Kuopion osalta tavoite tarkoittaisi vuoden 2023 lopun
mukaisella ajoneuvokannalla, 2 727 ladattavaa hybridid ja 1 881 sahkdautoa, etta
julkisen latauksen antotehoa tulisi olla n. 5 643 kW tayssahkodautoja varten ja n.
1 800 kW ladattavia hybrideja varten, eli yhteensa n. 7 443 kW. Nykytilassa
Kuopiossa on yli kaksinkertainen maara julkisten latauspisteiden antotehoa.
Tavoite on hyva ja realistinen, mutta tavoitteessa tulisi tarkentaa hybridien
osalta, etta puhutaan ladattavista hybrideista.

Tavoite 2 (sahkd): Vuonna 2030 paatieverkolla on henkil6- ja pakettiautoille
yleisesti saatavilla olevia vahintaan 150 kW:n suurteholatauspisteita koko
maassa 60 kilometrin sateella. Kuopion osalta paatieverkkoon kuuluvat valtatiet
5ja 9. Nykytilassa merkittavimmat puutteet Kuopion seudulla ovat valtatiella 9
Kuopion ja Joensuun valilla. Vt g Kuopio — Joensuu kehittamisselvityksen
(Pohjois-Savon ELY-keskus, 2022) mukaisesti em. yhteysvalilla ylivoimaisesti
merkittavin kulkumuoto on henkildauto. Yhteysvalin liilkenne koostuu paaosin
ostos- ja vapaa-ajanmatkoista, mutta tielld on merkittdva rooli myos tyo-,
opiskelu-, asiointi- ja tydasiointimatkoissa (mm. pendeldintimatkat
kaupunkiseutujen vililld ja sisdisesti). Yhteysvalin nykytilan puutteet
suurteholatauksen osalta voi rajoittaa vaikutusalueen kayttévoimamuutosta ja
talta osin tavoite suurteholatauspisteiden lisddmisesta on hyva.

Tavoite 3 (séhkd): Tavoite raskaan liikenteen yleisesti saatavilla olevan
latausinfran kehittymisestad jakeluinfra-asetuksen vaatimukset tayttavaksi on
hyva. Kaupunki katsoo, ettd raskaan liikenteen osalta sahkokayttoisilla
jakeluautoilla on merkittava rooli tulevaisuudessa kaupunkilogistiikassa.



Kayttévoimamuutos parantaa osaltaan ilmanlaatua ja vahentaa melua erityisesti
tiiviilla keskusta-alueilla. Yleisesti raskaan liikenteen latauspisteet tulisi sijoittaa
merkittavimpien logistiikka-alueiden yhteyteen, jolloin ne ovat helposti
saavutettavissa ja paremmin osana logistiikkaketjua. Joukkoliikenteen osalta
Kuopion tavoitteena tulevaisuudessa on mahdollistaa
kaukoliikenteen/tilausajoliikenteen sahkobussien lataaminen matkakeskuksella.
Kuopion etdisyys Helsingista on noin 400 km ja nain ollen matka on sopiva myos
talvella sdhkobusseille tulevaisuudessa latausinfran kehittyessa.

Tavoite 4 (sahko): Samat kommentit kuin tavoitteeseen 3.

Tavoite 5 (sahkd): Tavoite rajoitetun latausinfran kehittymisesta on sinansa
hyva, mutta kaupunki katsoo lausunnossaan, etta latausinfran kehittyminen
tulee tapahtua markkinavetoisesti. Kuntien rooli on mahdollistaa kehitys
maankayt0ossa ja osaltaan asettaa riittavat velvoitteet latauspaikkojen osalta
mm. rakennusjarjestyksessa.

Tavoite 6 (vety): Tavoitteen mukaisesti Kuopion kaupunkisolmukohdassa tulisi
ottaa kayttoon vahintaan yksi yleisesti kdytossa oleva vetytankkausasema.
Jakeluinfra-asetuksen velvoitteen mukaisesti tankkausaseman parhaan sijainnin
maarittamiseksi tulee tehda analyysi ja analyysissa tulee tarkastella erityisesti
tankkausaseman kayttoonottoa multimodaalikeskuksissa, jolloin asema palvelee
my06s muita liilkkennemuotoja. Tavoitteen aikataulu on melko tiukka huomioiden
tankkausaseman todennakdisesti edellyttamat kaavamuutokset selvityksineen.
Lisaksi Kuopio katsoo, etta kaupungin vaikutusmahdollisuus kayttodnoton
osalta rajoittuu aseman sijoittumisen mahdollistamiseen maankdyton osalta ja
itse asema toteutuu markkinaehtoisesti kysynnan mukaan. Nain ollen
asetuksessa mukaisessa aikataulussa, aseman kdyttoonotto viimeistaan
31.12.2030, ei ole tdysin kaupungin paatantdvallassa, vaan edellyttdaa myos
valtion osalta ohjausta vedyn kayttéonoton vauhdittamiseksi.

Tavoite 7 (vety): Ei lausuttavaa.

Tavoite 8 (metaani): Kaupungin ndkemyksen mukaan tavoitteen toteutuminen
edellyttaa valtion osalta toimenpiteitd kayttovoimamuutoksen kiihdyttamiseksi
raskaan liikenteen osalta. Tavoite on ristiriitainen lausuntokierroksella olleen
hallituksen esityksen jakeluvelvoitelain muuttamisesta kanssa, minka
toimenpiteilld pdinvastoin jopa viivytetaan siirtymista vaihtoehtoisiin
kayttovoimiin. Kayttovoimamuutoksen mahdollistaminen edellyttaa valtiolta
pitkajanteista tyota ja paatoksia.

Tavoite g (metaani): Jakeluasemien toteutuminen tavoitteen mukaisesti ja
markkinaehtoisesti edellyttaa kysyntaa, mika taas edellyttad mm.
lainsaddanndllisia toimia kayttovoimamuutoksen
mahdollistamiseksi/toteutumiseksi.

Tavoite 10 (metaani): Tavoitteen toteutuminen edellyttda todennakdisesti
investointeja vusiutuvan metaanin tuotantolaitoksiin. Investoinnit taas
edellyttavat riittavaa kysyntaa, mika taas edellyttdd mm. lainsddadanndllisia
toimia kayttévoimamuutoksen mahdollistamiseksiftoteutumiseksi.

Toimenpiteet
Toimenpide 1 (sahko, vety, metaani): Toimenpide on tarpeellinen velvoitteen ja

ohjelman tavoitteiden tayttamiseksi.



Toimenpide 2 (sahkd): Toimenpide on tarpeellinen velvoitteen ja ohjelman
tavoitteiden tayttamiseksi.

Toimenpide 3 (sahko, vety, metaani): Toimenpide on tarpeellinen velvoitteen ja
ohjelman tavoitteiden tayttamiseksi.

Toimenpide 4 (sahkd): Latauspisteiden toteuttaminen katujen varsille ei edista
Kuopion kaupungin tavoitetta ohjata pysakaintid katujen varsilta
pysakaintilaitoksiin. Lisdksi kadunvarsille sijoitetut latauspisteet hankaloittavat
katujen talvikunnossapitoa erityisesti ahtailla katualueilla. Lisaksi kaupunki
katsoo, ettd latauspisteiden toteuttaminen tulee tapahtua markkinaehtoisesti
yksityisten toimijoiden toimesta ja talloin katualueelle sijoitettujen
latauspisteiden osalta kunnossapidon vastuurajat voivat olla epaselvid. Muutoin
ohjelman mukainen toimenpide on hyva.

Toimenpide 5 (sahko): Ei lausuttavaa.

Toimenpide 6 (vety): Toimenpide selkeyttaa vedyn tankkausasemien luvitusta ja
on nain ollen parannus nykytilaan. Toimenpiteen jatkovalmistelussa tulee
kiinnittaa huomiota riittaviin resursseihin lupien valmistelun osalta seka
huolehtia selkedsta ohjeistuksesta luvan hakijoille mahdollisimman sujuvan
luvitusprosessin varmistamiseksi.

Toimenpide 7 (sahko): Ei lausuttavaa.

Toimenpide 8 (sahkd): Yksityisen latausinfran tuki aiempina vuosina on
vauhdittanut merkittdvasti lilkenteen kayttévoimamuutosta kohti sahkoa. Tuen
jatkamisen mahdollisuuksia kannattaa tarkastella.

Toimenpide g (sahkd, vety, metaani): Henkildautojen osalta aiempien vuosien
tuilla saavutettiin huomattava murros kayttovoimissa kohti vaihtoehtoisia
kayttovoimia, milla on osaltaan mahdollistettu myds mm. kdytettyjen
sahkoautojen markkinoiden syntyminen. Paketti ja kuorma-autojen osalta
vastaavan tukimekanismin kdyttoonottoa kannattaa selvittaa.

Toimenpide 10 (sahkg, vety, metaani): Ei lausuttavaa.

Toimenpide 11 (vety, metaani): Toimenpide on hyva ja kannatettava.
Toimenpide 12 (sahkd, vety, metaani): Toimenpide on hyva.

Toimenpide 13 (sahkd): Toimenpide on hyva. Kuopio seuraa mielenkiinnolla
selvityksen tuloksia ja on valmis yhteistyélle valtion kanssa kaupunkiseutua
koskevan tarpeen osalta.

Toimenpide 14 (sahkd): Katuverkon alle tulevan sdhkon siirtoverkon osalta
yhteisty6 ja mahdolliset sijoitustarpeet myds muun infran ja kuntien katuverkon
muun kunnossapitotarpeen osalta on tarkeda. Talld voidaan valttaa paallekkaisia
toita ja tehda mm. latausinfraa kustannustehokkaammin.

Toimenpide 15 (vety): Tukesin ohjeistus on hyva ja tarpeellinen.

Toimenpide 16 (sdhko, vety, metaani): Ei lausuttavaa.

Toimenpide 17 (sahko): Ei lausuttavaa.



Toimenpide 18 (sahko, vety, metaani): Kuopion kaupunki on osana Kuopion
kaupunkiseutua valmis yhteistychon.

Toimenpide 19 (sdahko, vety, metaani): Ei lausuttavaa.

Rautatieliikenne: Ohjelmassa esitetty jakeluinfran ja markkinan nykytila seké arvio
tulevasta kehityksestd

Kuopion kaupungin ja kaupunkiseudun osalta alueellisesti tarkein ratayhteys on
Savon rata, mika on nykytilassa sahkoistetty ja ndin ollen alueen
matkustajaliikenne hoituu padosin sahkévedolla eteld-, pohjois- ja lansi-
Suomeen. Alueellisesti merkittavan tavaraliikenteen tuottajan, Yara Oyj
Siilinjarvi, pistoraide on myds sahkoistetty. Kuopiossa sijaitsevan Savon Sellun
(Mondi Powerflute) osalta pistoraide on sahkoistamaton ja tehtaan
tavaraliikenne joudutaan tekemaan nykytilassa joko dieselgeneraattorilla
varustetulla sahkoveturilla tai dieselveturein. Savon Sellu sijaitsee Sorsasalon
yritysalueella, mika on Kuopion yksi tulevaisuuden isoista teollisuus-
[yritysalueista. Rataosuuden sahkdistamisen hyotyja kannattaisi tulevaisuudessa
tarkastella yhteistyossa.Matkustajaliikenteen osalta Ita-Suomen
liikennejarjestelman kannalta merkittavimmat puutteet sahkoistettyjen
raiteiden osalta on yhteydet Joensuuhun. Nykytilassa seka Siilinjarven ja
Joensuun ettd Pieksamaen ja Joensuun valiset rataosuudet ovat
sahkoistamattomia. Naista Siilinjarvi — Joensuu ratavali on ohjelmassa todettu
vahaliikenteiseksi, mutta rataosuudella on tehty tarveselvitys (Vaylaviraston
julkaisuja 2/2023), missa ensisijaiseksi kehitystoimenpiteeksi on tunnistettu
Ruokosuo- Sankimaki ratosan sahkdistdaminen ja Sakinmaen
raakapuukuormauspaikan kehittdminen. Taman toimenpiteen osalta tarkempi
suunnittelu on kdynnissa . Pieksamaden ja Joensuun valinen rataosuus ja sen
sahkoistdamattomyys on noussut Ita-Suomen liikennejarjestelmatydssa esille
selkedna puutteena rajoittaen ratavalin kehittymista.

Savon radan osalta vuonna 2022 alkanut Vendjan hyokkayssota Ukrainassa on
lisannyt radalla tavaraliikennetta ja radan kapasiteetti mm. [ahijunaliikenteen
kehittamiseksi on puutteellinen.

Vety- ja akkukayttoisyys voivat olla mahdollisia tulevaisuuden kayttovoimia
esimerkiksi vahaliikenteisella Siilinjarvi — Joensuu rataosuudella.

Rautatieliikenne: ohjelman tavoitteet ja toimenpiteet
Tavoitteet
Tavoite 1: Sahkovedon kayton osuuden kasvattaminen on hyva ja selkein tavoite

keinona rataliikenteen paastojen vahentamiseksi.

Tavoite 2: Ei lausuttavaa.

Toimenpiteet
Toimenpide 1: Toimenpide on hyva. [td-Suomen saavutettavuuden osalta

Pieksamaki — Joensuu ratavalin sahkoistamista ja mahdollisia hyotyja /
matkustajapotentiaalin kasvua tulisi selvittaa.

Toimenpide 2: Ei lausuttavaa.



Toimenpide 3: Varautuminen edellyttaa tarkempaa ohjeistusta asiasta ja
ohjeistuksen laatiminen tulisi olla ensimmainen toimenpide vaihtoehtoisten
kayttovoimien osalta. Kuopion osalta ratapihan kehittamishanke on
valmistumassa ja suunnitelmissa ei ole osattu varautua vaihtoehtoisten
kayttovoimien jakeluun tarkemman ohjeistuksen puuttuessa.

Lentoliikenne: Ohjelmassa esitetty jakeluinfran ja markkinan nykytila sekd arvio
tulevasta kehityksestd

Kuopion lentoasema, mika sijaitsee Etela-Siilinjarvelld Rissalassa, on TEN-T
kattavan verkon lentoasema. Lentoasema on seka sotilas- etta siviili-ilmailun
kaytossa kentan toimiessa Karjalan lennoston tukikohtana. Lentoaseman kaytto
jaa nykytilassa ja ohjelman arvion mukaisesti myos tulevaisuudessa alle
jakeluinfra-asetuksen mukaisen raja-arvon, 10 ooo kaupallista lento-operaatiota
vuodessa. Nykytilassa lentoaseman kaupalliset lento-operaatiot muodostuvat
pdadosin reittilennoista ns. charter-lentojen maaran ollessa pieni. Kuopion,
kaupunkiseudun ja maakunnan tavoitteena on lentoliikenteen liséaminen,
erityisesti kaupallisten charter-lentojen osalta, mutta tasta huolimatta
toteamme lausuntonamme, ettd ohjelman arvio seka nykytilasta etta tulevasta
kehityksesta on talta osin realistinen ja talta osin asetuksen mahdollistaman
kansallisen liikkumavaran hyodyntaminen on kannatettavaa. Nain ollen
lentoasema voidaan vapauttaa jakeluinfra-asetuksen
maasahkonsyottovelvoitteesta. Maasahkonsyottd voi ndin vapaammin rakentua
kysynnan mukaan.

Tulevaisuuden vaihtoehtoisten kayttévoimien osalta séhkdlentdminen voi
ohjelmassa kuvatun mukaisesti synnyttda Suomeen jatkossa uuden tyyppista
pienimuotoisempaa lentotoimintaa, erityisesti elinkeinoeldman tarpeisiin.
Taman osalta kehittymista on syyta seurata alueellisissa
liikennejarjestelmatoissa.

Lentoliikenne: ohjelman tavoitteet ja toimenpiteet

Tavoitteet

Tavoite 1: Tavoitteen lahtokohta maasahkon ja vaihtoehtoisten kestavien
polttoaineiden turvallisen jakeluinfrastruktuurin kehittamiseksi
markkinalahtoisesta on hyva.

Toimenpiteet

Toimenpide 1: Ei lausuttavaa.

Toimenpide 2: Kaupunki esittaa, etta lentoliikenteen osuus paastooikeuksien
huutokaupoista, noin 10,1 miljoonaa euroa, tulisi ohjata lentoliikenteen
paastévahennystoimenpiteisiin.

Toimenpide 3: Ei lausuttavaa.

Toimenpide 4: Kansallisen selvityksen laatiminen kdyttovoimien huomioimisesta
lentoasemamaksuissa sahkdlentdmisen edistamiseksi on hyva.
Sahkélentaminen voi tarjota tulevaisuudessa myds Kuopion lentoasemalle uusia
elinkeinoeldmaa hyodyttavia reittimahdollisuuksia muille suurille
kaupunkiseuduille ja mahdollisesti my®&s osiin Ruotsin lansiosia.

Toimenpide 5: Toimenpide on hyva.



Toimenpide 6: Koska ilmailun pelisaannoista ja edistamiskeinoista sovitaan
ensisijaisesti muualla kuin kansallisesti, on aktiivinen osallistuminen
kansainvalisilla foorumeilla valttdmatonta. Na&illa foorumeilla on tarkeda tuoda
esille Suomen haasteita ja erityispiirteita (mm. talviolosuhteet ja
lentomarkkinat) lentoliikenteen osalta.

Toimenpide 7: Toimenpiteen mukaisiin vaihtoehtoisiin kdyttévoimiin tulee
varautua hyvissa ajoin suunnitelmat laatimilla. Kuopion kaupunki toivoo
aktiivista tiedonjakoa suunnitelmien osalta osana seudullista ja maakunnallista
liikennejdrjestelmatyota.

Toimenpide 8: Ei lausuttavaa.

Toimenpide 9: Lentoasema-alueiden kehittdjien kannalta tieto erityisesti
kaytettavissa olevista rahoitusinstrumenteista on tarkeaa.

Meri- ja sisdvesiliikenne: Ohjelmassa esitetty jakeluinfran ja markkinan nykytila
sekd arvio tulevasta kehityksestd

Kuopion osalta ohjelmassa on esitetty nykytila varsin selkedsti. Venajan
hyokkayssodan seurauksena Saimaan kanavan tavaraliikenne on keskeytynyt ja
tama on siirtanyt vesistokuljetuksia rata- ja tieliikenteeseen mutta osin myos
lisannyt Vuoksen vesiston sisdisia kuljetuksia metsateollisuuden uittojen
lisaannyttya. Vuoksen vesistolla kaytdssa oleva vesiliikenteen kalusto on
nykytilassa melko idkasta ja vaikka uuden kaluston saaminen vesistolle olisi
suotavaa, on se nykyiselld kysynnalld varsin epatodennakdista. N&in ollen
kaupungin ndkemyksen mukaan ohjelmassa esitetty kuvaus nykytilasta ja arvio
tulevasta kehityksestd on realisitinen. Kuopion osalta nykyisiin satama-alueisiin,
Kumpusaari ja Kelloniemi, voi olla haastavaa mahduttaa laajoja suojaetdisyyksia
vaativia vaihtoehtoisten kdyttovoimien kohteita kdytettavissa olevan rajoitetun
tilan vuoksi.

Meri- ja sisdvesiliikenne: ohjelman tavoitteet ja toimenpiteet

Tavoitteet:

Tavoite 1: Suomen satamien maasahkon ja muiden vaihtoehtoisten kestavien
polttoaineiden turvallinen jakeluinfrastruktuuri kehittyy EU-sdantelyn
edellyttamalla tavalla markkinalahtoisesti on Kuopion kaupungin mielesta

realistinen tapa edeta.

Tavoite 2: Suomen meriliikenteen erityisolosuhteiden huomioimisesta EU:n
laajuisten tavoitteiden ja toimien paivittdmisen osalta on tarkea.

Tavoite 3: Ei lausuttavaa.

Tavoite 4: Ei lausuttavaa.

Tavoite 5: Sisavesiliikenteen ja sen toimintaedellytyksien kehittamisesta
tarpeisiin perustuen tehokkaaksi ja vahapaastoiseksi uitossa, aluskuljetuksissa ja
vesistomatkailussa on realistinen.

Tavoite 6: Ei lausuttavaa.

Tavoite 7: Tavoite on hyva ja luo Vuoksen vesistolle mahdollisuuden
vaihtoehtoisten kayttévoimien kaluston kayttoonotolle.



Vaikutusten arviointi

Liitteet

Toimenpiteet:
Toimenpide 1: Ei lausuttavaa.

Toimenpide 2: EU:n rahoitusmahdollisuudet tulee pyrkia hyodyntamaan
mahdollisimman kattavasti.

Toimenpide 3: Kuopion kaupunki kannattaa maasdhkon verotuksen muutoksen
toteuttamista.

Toimenpide 4: Ei lausuttavaa.

Toimenpide 5: Koska myds vesiliikenteen pelisaanndista ja edistamiskeinoista
erityisesti meriliilkenteen osalta sovitaan ensisijaisesti muualla kuin kansallisesti,
on aktiivinen osallistuminen kansainvalisilla foorumeilla valttamatonta. Nailla
foorumeilla on tarkeda tuoda esille Suomen haasteita ja erityispiirteita (mm.
talviolosuhteet).

Muita huomioita ohjelmasta:

Yleisesti ottaen ohjelman sisalto on oikean suuntainen ja nain toteuttaa EU:n
jakeluinfra-asetuksen taytantoonpanon kansallisesti. Huomioitavaa kuitenkin
on, etta esimerkiksi tieliikenteessa kayttovoimamuutos on talla hetkella vield
herkdssa tilassa ja heilahtelua eri kayttovoimien valilla tapahtuu melko herkasti
eri paatosten mukaan. Viime vuosina saavutettu kasvu erityisesti liikenteen
sahkdistymisessa on alkuvuonna 2024 selkedsti hidastunut. Osasyyna tahan on
tehdyt padatokset siirtymavaiheen tukien lakkauttamisesta ja julkinen keskustelu
mm. liilkennepolttoaineiden jakeluvelvoitelakiin tehtdvistd muutosesityksista.
Nailla on osin jopa kannustettu siirtymaan takaisin fossiilisten polttoaineiden
kayttoon mika ei pidemmalla aikajanteelld ole kokonaisuutta ajatellen jarkevaa
ja kestavaa.

Suomessa liikennepolitiikka on perinteisesti ollut tempoilevaa. Erilaisilla
paatoksilla kulloisessakin tilanteessa on suosittu tiettyja kayttovoimia ja nama
paatokset ovat muuttuneet liian nopealla syklilld, milld on valitettavasti
onnistuttu luomaan mm. markkinahairioita lilkkennesektorille. Kaupunki edelleen
korostaa, etta kokonaisuutena liikkennepolitiikka on pitkdjanteista tyota ja
kayttovoimamurros pois fossiilisista polttoaineista tulee tehda mieluummin
ennemmin kuin myéhemmin jo pelkastaan huoltovarmuutta ajatellen. Tata
muutosta tulee pystyd myos tukemaan pidemmalla aikajanteelld eika vain neljan
vuoden sykleissa.

Liitteena.
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