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1. Esipuhe

TyOn taustalla ovat suunnittelualueella aiemmin laaditut esi- ja
taustaselvitykset, mista on tarkemmin kerrottu raportin dioissa 5-
7, seké tarve selkeyttda alueen liikenteellisen kehittamisen
kokonaiskuvaa. Tyon tavoitteena oli tarkastella mm. uuden
Puijonkadun rampin toteutettavuutta, Kellolahden eritasoliittyméan
alueen liikenteellista ratkaisua seka toimenpiteita joukkoliikenteen

ja jalankulku-/pyoérailyverkon kehittadmiseksi.

Ty06n tilaajina toimivat Kuopion kaupunki ja Pohjois-Savon ELY-

keskus. Tyon ohjauksesta vastasi Kuopion kaupungin

lilkenneinsin6dri Hanna Vaatainen ja tyon etenemisen ohjauksesta

vastasi ohjausryhma, johon kuului:

* Ismo Heikkinen, kaupungininsindoéri, Kuopion kaupunki

* Ari Rasénen, suunnittelupaallikkd, Kuopion kaupunki

* Hanna Vaatainen, liikkenneinsindori, Kuopion kaupunki

 Tommi Huttunen, ylijohtaja, Pohjois-Savon ELY-keskus

* Raimo Kaikkonen, liikennejarjestelmaasiantuntija, Pohjois-Savon
ELY-keskus

KUOPIO IS

Lisdksi tyon aikana ty6hon ovat osallistuneet Kuopion kaupungilta:
* Jouko Hayrinen, suunnitteluinsindori

* Tero Myyrylainen, joukkoliikenneinsin®ori

Suunnittelutydsta vastanneen Sitowise Oy:n tydryhmassa ovat
toimineet Lauri Koponen, Matti Vanska, Timo Lukkari, Ella

Huupponen, Jarno Korhonen, Anni Henttonen ja Olga Heino.

Tyon aikana osallistettiin lisaksi Vaylavirastoa uuden Puijonkadun
rampin suunnitelmaratkaisun hyvaksyttavyyden osalta seka
Sisustajantiehen rajautuvia yrityksia alueen

suunnitelmaratkaisuiden osalta.

Kuopiossa 24.11.2023
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2. Lahtokohdat ja tavoitteet




2. Lahtokohdat ja tavoitteet 1./3

2.1 Puijonkadun ramppi

Uuden Puijonkadun rampin suunnittelun lahtékohtana toimi vuonna 2017 valmistunut
“Valtatien 5 liikkennekaytava osana Kuopion seudun kehittamistd”. Tasséa tydssa on
Kuopion kohdalla yhdeksi keskeiseksi kehittamistarpeeksi tunnistettu Kuopion
keskustan saavutettavuuden parantaminen ja toimenpiteiksi yhteydet moottoritielta

Puijonkadulle.

Tassa tyossa tavoitteena oli tarkemmin selvittdd uuden valtatielta etelasta
Puijonkatuun nousevan rampin toteuttamismahdollisuus, rampin rakentamisen

edellyttamat toimenpiteet seka vaikutukset alueen liikenneverkkoon.

KUOPIO

B o

Valtatien 5 liikennekaytava osana
Kuopion seudun kehittdmista

KUOPIO

Kuva 1. Puijonkadun uuden rampin lahtokohtana
toiminut raportti. Lahde: Valtatien 5 liilkennekaytava

osana Kuopion Seudun kehittamista (Sitowise).



2. Lahtokohdat ja tavoitteet 2/3

2.2 Kellolahden eritasoliittyma ja Sisustajantie

Lahtokohtana toimivat alueelta tunnistetut liikenteelliset ongelmat:
* Sisustajantien liikkennointi.
* Eritasoliittymien ramppien paiden liittymé&alueiden liikkenneturvallisuus ja sujuvuus.

* Alueen jalankulku- ja pyorailyvaylien sujuvuus ja lilkenneturvallisuus.

Alue on maaritelty myds Kuopion liikenneturvallisuussuunnitelmassa 2030 erillista

suunnittelua vaativaksi toimenpidekohteeksi.

Tavoitteena tydssa oli tarkastella ja vertailla liikenteellisen toimivuuden osalta
Sisustajantien seka ramppien paiden liittymé&alueiden liittymatyyppeina valo-ohjattuja
liittymia tai kiertoliittymia. Lisaksi tavoitteena oli kiertoliittymien osalta tarkastella
alustavaa tilavarausta ja sijoittumista. Jalankulun ja pyorailyn osalta tavoitteena oli

tarkastella sujuvuuden ja liikenneturvallisuuden osalta parannustoimenpiteita.

Toimenpitect
Liittyman parantarmingn
®  Merkemisins

& Nake

Kuva 2. Liikenneturvallisuustoimenpiteet Kuopion
keskustaajaman pohjoisosan alueella. Lahde: Kuopion

liilkenneturvallisuussuunnitelma 2030 (Ramboll).



2. Lahtokohdat ja tavoitteet 3/3

2.3 Jalankulku ja pyoraily seka joukkoliikenne

Jalankulun ja pyoréailyn osalta tyon lahtokohtana toimivat mm. Kuopion seudun k&velyn %
ja pyorailyn edistamissuunnitelma (2023) ja Kuopion pyoravaylien verkostotarkastelut 65
(2019), joissa on maaritelty pyorailyn paareittiverkosto seka yleisia kavelyn ja pyorailyn -
kehittamissuunnitelmia.
Joukkoliikenteen osalta tyon lahtokohtana ovat toimineet mm. Kuopion seudun kavelyn
ja pyorailyn edistdmissuunnitelma (2023), Kuopion paikallisliikenteen linja-
autopysakkien kehityssuunnitelma (2016), Kuopion kaupunkiseudun
joukkoliikenneohjelma 2030 (2020) ja Kuopion kaupunkiseudun runkolinjaselvitys :
(2023).
Kuva 3. Esitys Kuva 4. Pydrailyn paareitit
Tavoitteena oli tarkastella suunnittelualueella jalankulku- ja pyorailyverkon kehittamista joukkoliikenteen Kuopion keskustassa.
nykytilaa sujuvammaksi ja turvallisemmaksi huomioiden pydrailyn p&aareitit. ensimmaisen vaiheen Lahde: Kuopion seudun
Joukkoliikenteen osalta tavoitteena oli parantaa erityisesti Kellolahdentien nykyisen runkolinjoista. Lahde: kavelyn ja pydrailyn

sakkiparin saavutettavuutta. . . TR .
24 b Kuopion kaupunkiseudun edistamissuunnitelma 2023

runkolinjaselvitys 2023



3. Nykytila-analyysi




3.1 Liikenneverkko

3.1.1 Liikenneverkko — tieverkko

Suunnittelualueen tieverkko koostuu valtion paatieverkkoon kuuluvasta valtatiesta 5, milla on merkittava rooli myds paikallisliikenteessa.

Valtatielle sijoittuvat suunnittelualueen kaksi nykyista eritasoliittymé&a, numero 69 Kuopio P ja numero 70 Puijonrinne, Maljalampi.

Kuopio P eritasoliittyman kohdalla valtatien ylittda Kuopion kaupungin hallinnoima Puistokadun risteyssilta (Karjalankatu). Eritasoliittymé& on

nykytilassa kaksiramppinen, missa on etelan suunnasta Karjalankatuun liittyva ramppi seké valtatielle 5 etelan suuntaan Karjalankadusta lahteva

ramppi.

Puijonrinteen/Maljammen eritasoliittym& (myohemmin Kellolahden ETL) on nykytilassa viisiramppinen, hyvin laaja-alainen eritasoliittymé&, mika
tukeutuu valtatien ylittaviin Puijonkatuun ja Kellolahdentiehen. Eritasoliittymé&n alueelle sijoittuvat sekd Puijonrinteen risteyssilta etta
Kellolahdentien risteyssilta. Eritasoliittymassa on yksi sekoittumisramppi, missa eteladn suunnasta Kellolahdentiehen liittyvaan rampiin yhdistyy
Puijonkadusta pohjoiseen lahteva ramppi. Kellolahdentielle nousee valtatielta 5 pohjoisesta ramppi ja Kellolahdentieltd l1dhtee pohjoisen

ajosuunnan ramppi valtatielle 5. Liséksi Kellolahdentieltd/Puijonlaaksontieltd lahtee etelan suuntaan ramppi Kallantien liikennevaloliittymasta.



3.1 Liikenneverkko

3.1.2 Liikenneverkko — katuverkko

Suunnittelualueelle sijoittuvat kaupungin paakaduista Puijonlaaksontien/Kellolahdentie, Karjalankatu/Suurméentie, Puijonkatu, Kallantie ja
Asemakatu seké Puijonlaaksontien ja Suurmaentien yhdistava Suurmaentien ramppi jalankulku- ja pyorailyvaylineen. Pdakatujen lisaksi

suunnittelualueelle sijoittuvat Sisustajantien, Opintien ja Siunauskappelintien tonttikadut jalankulku- ja pyorailyvaylineen.

Erillisin& jalankulku- ja pyorailyvaylin&a alueella ovat Puijonlaaksosta Kuopio-hallin kautta radanvartta edelleen matkakeskukselle suuntautuva
vayla, joka on osin katuun yhdistettya ja osin kadusta eroteltua vaylaa, seka Puijon urheilualueelta Puijonlaaksontien ja valtatien 5 risteava (silta
S4 Puijonrinteen alikulkukaytava), Siunauskappelintien jatkeena olevaan yhdistettyyn jalankulku- ja pyorailyvaylaan liittyva yhdistetty

jalankulku- ja pyorailyvayla.

Nykytilan liitkenneverkko on esitetty tarkemmin liitteessa 2.
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3.1 Liikenneverkko

3.1.3 Liikenneverkko - joukkoliikenne

Paikallisliikenne:

Suunnittelualueella liikkenn6i useita joukkoliikennevuoroja ja merkittavimpina
joukkoliikennekatuina alueella toimivat Puijonkatu, Karjalankatu, Asemakatu,

Kellolahdentie, Kallantie seka Puijonlaaksontie valilla Puijonkatu-Kallantie.

Alueen joukkoliikennelinjasto on tulevaisuudessa muuttumassa ja mm.
Karjalankadun vuorotarjonta lisdantynee, kun erillisen selvityksen mukaiset
runkolinjat aloittavat liilkennoinnin. Runkolinjaselvitys 16ytyy kaupungin
joukkoliikenteen internetsivuilta:
https://vilkku.kuopio.fi/sites/default/files/generic/2023-
05/Runkolinjaselvitys_2023.pdf
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Kuva 5. Joukkoliikennereitit suunnittelualueella. LA&hde: Kuopion

kaupungin joukkoliiikenne vilkku.Kuopio.fi
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https://vilkku.kuopio.fi/sites/default/files/generic/2023-05/Runkolinjaselvitys_2023.pdf
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3.1 Liikenneverkko

3.1.4 Liikenneverkko - joukkoliikenne

Pysakkialueet:

Merkittavimmat joukkoliikennepysakit suunnittelualueella ovat
Karjalankadulla Opistotien (Opistotie E ja P) liittymaalueella (1),
Kellolahdentiella Sisustajantien (Sisustajantie L ja 1) liittymaalueella (2) ja
suunnittelualueen etelapuolelle sijoittuva Puijonkadun pysékkipari
matkakeskuksen kohdalla (3) seka Inkilanmaenkadun alkupdahan sijoittuva
Inkilanmaenkatu 2:n pysakkipari. Nykytilassa pysakkien arkipaivan
keskimaaraiset nousijaméaarat ovat:

Opistotie P = 52,2 nousua / Opistotie E = 136,9 nousua

2. Sisustajantie L = 23,5 nousua / Sisustajantie | = 39,0 nousua
3. Matkakeskus P = 156,9 nousua / Matkakeskus E = 59,1 nousua
4. Inkilanmaenkatu 2 P = 33,4 nousua / Inkilanméaenkatu 2 E = 55,3

nousua
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Kuva 6. Joukkoliikenteen merkittavimmat pysakkialueet
suunnittelualueella. Lahde: Kuopion kaupungin joukkoliiikenne

vilkku.Kuopio.fi




3.1 Liikenneverkko

3.1.5 Liikenneverkko — joukkoliikenne

Kaukoliikenne:

Kaukoliikenne kayttaa suunnittelualueella valtatieta 5 seka katuverkon kaduista Karjalankatua, Suurmaentien ramppia, Puijonlaaksontietd,

Puijonkatua seka Kellolahdentieta kuvien 7-10 mukaisesti.
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Kuva 9. Kaukoliikenteen reitti
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Kuva 10. Kaukoliikenteen reitti

pohjoiseen. Lahde: Matkahuolto



3.2 Verkolliset puutteet ja ongelmat

3.2.1 Verkolliset putteet ja ongelmat — autoliikenne
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Kuva 11. Autoliikenteen merkittavimmat verkolliset puutteet ja
ongelmakohdat



3.2 Verkolliset puutteet ja ongelmat

3.2.2 Verkolliset putteet ja ongelmat — jalankulku ja pyoraily
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merkittavimmat verkolliset
puutteet ja ongelmakohdat



3.2 Verkolliset puutteet ja ongelmat
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3.2.3 Verkolliset puutteet ja ongelmat — joukkoliikenne
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Joukkoliikenteen osalta merkittavimmét verkolliset puutteet ja
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Kuva 13. Joukkoliikenteen merkittavimmat verkolliset puutteet ja

ongelmakohdat



3.3 Liitkennemaarat

3.3.1 Liikennemaarat — autoliikenne tieverkolla

Valtion tieverkon osalta liikennemaaréat suunnittelualueella ovat:

* Valtatie 5: noin 26 500...32 500 ajoneuvoa vuorokaudessa.

* Kuopio P eritasoliittyman rampit i
* Pohjoisen ajosuunnan ramppi: noin 5 900 ajoneuvoa vuorokaudessa. b
* Etelan ajosuunnan ramppi: noin 4 300 ajoneuvoa vuorokaudessa. )

e Puijonrinteen/Maljalammen eritasoliittyman rampit. PE:T):leanmékl g

* Pohjoisen ajosuunnan rampit: noin 2 600...4 300 ajoneuvoa
vuorokaudessa.

* Etelan ajosuunnan rampit: noin 5 400...7 500 ajoneuvoa vuorokaudessa.

e
KUOPIO kg,
@

£ asemakald

Kuva 14. Valtion tieverkon liikennemaarat

suunnittelualueella. Lahde: Vaylavirasto



https://suomenvaylat.vayla.fi/

3.3 Liitkennemaarat

3.3.2 Liikennemaarat — autoliikenne katuverkolla

Suunnittelualueelle sijoittuvien paédkatujen lilkkennemaarat ovat:

e  Puijonlaaksontie: noin 11 800...18 600 ajoneuvoa vuorokaudessa.

» Kellolahdentie: noin 13 600...15 200 ajoneuvoa vuorokaudessa.

» Karjalankatu / Suurmaentie: noin 8 500...12 500 ajoneuvoa vuorokaudessa.
e Puijonkatu: noin 10 500...18 400 ajoneuvoa vuorokaudessa.

 Kallantie: noin 8 900 ajoneuvoa vuorokaudessa.

* Suurméentien ramppi: noin 8 300 ajoneuvoa vuorokaudessa.

Lilkennemaarat on tarkemmin esitetty liitteena 2 olevassa nykytilan liilkenneverkkokuvassa.



3.3 Liitkennemaarat

3.3.3.1 Liikennemaé&arat — jalankulku ja pyoraily

Suunnittelualueelle sijoittuvien merkittavimpien jalankulku- ja pyodrailyvaylien kayttajamaarina suunnittelutydssad huomioitiin sek& Kuopion

seudun litkkennemallin (my6hemmin KUOMA) tieto, seka tydnaikana tehdyista drone —kuvauksista lasketusta iltahuipputunnin liikkennemaérasta

johdetut vuorokausiliikennemé&arat:

Sijainti: JK (KUOMA) PP (KUOMA) JK PP (LASKENTA)
(LASKENTA)
Puijonlaaksontie Puijonkadusta 720 3410 437 854
lanteen
Puijonlaaksontie Puijonkadusta itdédn 1630 4860 914 1470
Puijonkatu Puijonlaaksontiesta 1380 2260 636 556
etelaan
Karjalankatu Opistotiesta 330 830 562 478
pohjoiseen
Karjalankatu Opistotiesta eteldan 1370 1380 633 585
Kellolahdentie Sisustajantiesta 520 1970
itdan
Kellolahdentie Sisustajantiesta 460 1810
lanteen

siTowise
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3.3 Liitkennemaarat

3.3.3.2 Liikennemaé&arat — jalankulku ja pyoraily

Suunnittelualueelle sijoittuvien muiden suunnitelmaratkaisuissa huomioitavien jalankulku- ja pyorailyvaylien kayttajamaarien lahtdtietona

kaytettiin pddosin KUOMA —mallin maaraa, mutta uuden vt5 Puijonkadun rampin ja hautausmaan valiin seka vt5:n alittavan vaylan

kayttajamaarat todennettiin tyonaikana laskennalla. Samoin laskettiin Opistotien ja Siunauskappelintien vaylien kayttajamaarat:

Sijainti: JK (KUOMA) PP (KUOMA) JK PP (LASKENTA)
(LASKENTA)

Opistotie Karjalankadun ja 1200 1290 489 186
Opistokujan vali

Siunauskappelintie Karjalankadusta 60 90 199 80
pohjoiseen

Puijonlaaksontien ja Vt5 alikulusta 150 520 217 217

Puijonkadun véalinen pohjoiseen

vayla

Vt5 alikulkukaytava Hatausmaan ja 90 440 155 278
Puijonlaaksontien
valilla

Matkaajapolun jatke Karjalankadun ja 220 870 - -
Puijonkadun valilla

siTowise
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3.4 Onnettomuudet - yleisesti

3.4.1 Onnettomuudet - yleista

* Suunnittelualueella, kuva 15, on tapahtunut
viimeisen viiden (5) vuoden aikana yhteensa
59 onnettomuutta, joista 12 kpl on johtanut

henkilévahinkoon.

* Yleisimmat onnettomuustyypit olivat

risteamisonnettomuus (16 kpl) ja
yksittaisonnettomuus (17 kpl). Lisaksi
perdanajo-onnettomuuksia on tapahtunut 7
kpl.

Kuva 15. Suunnittelualueella tapahtuneet onnettomuudet vuosina
2017 -2022. Lahde: Ramboll

Vakavuus Luokka Vuosi

kaikki
yksittaisonnettomuus
kaantymisonnettomuus
ohitusonnettomuus
risteamisonnettomuus
kohtaamisonnettomuus
peradnajo-onnettomuus
mopedionnettomuus
polkupydraonnettomuus
v jalankulkijaonnettomuus
hirvionnettomuus
peuraonnettomuus

8 muu eldinonnettomuus

muu onnettomuus

Tieluokka


https://mobilityanalytics.ramboll.com/onn/poliisi/
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3.4 Onnettomuudet - kasaumapisteet

3.4.2 Onnettomuudet - kasaumapisteet

 Kuvasta 16 ilmenee onnettomuuksien
kasaumapisteet.

* Suunnittelualueella lukumaarallisesti eniten
onnettomuuksia on tapahtunut
Puijonlaaksontiella (yht. 22 kpl) ja

seuraavaksi eniten valtatiella 5 (17 kpl).

+ Liittymaalueista esiin nousevat erityisesti

vt5 rampin ja Karjalankadun liittyma4,
Puijonlaaksontien ja Kallantien liittymé& sek&
Kellolahdentien ETL:n ramppien

liittymé&alueet.
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Kuva 16. Onnettomuuksien kasaumapisteet suunnittelualueella Lahde: Ramboll
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3.4 Onnettomuudet — jalankulku ja pyoraily

3.4.3 Onnettomuudet — jalankulku ja pyodraily

e Jalankulun ja pyorailyn onnettomuuksia
suunnittelualueella on tapahtunut yhteensa 8
kpl.

%,
‘O

* Onnettomuuksista 2 kpl on jalankulkijoiden
onnettomuuksia (suojatieonnettomuus) ja 6 kpl

pyoralijoiden onnettomuuksia.

« Jalankulun ja pyorailyn osalta esiin nousee
Puijonlaaksontien ja Kallantien liittymé&alue seka
Puijonlaaksontien rampin paat (huom.
onnettomuudet tapahtuneet ennen

lilkennevalojen rakentamista). ] ) _
Kuva 17. Jalankulku- ja pyorailyonnettomuudet suunnittelualueella Ld&hde: Ramboll


https://mobilityanalytics.ramboll.com/onn/poliisi/

4. Linikenneverkon

kehittamistoimenpiteet




4. Litkenneverkon kehittamistoimenpiteet

Yleista
* Kehittamistoimenpiteiden lahtokohtia linjattiin hankkeen alussa seuraavasti:
1. Matkakeskusalueen saavutettavuuden parantaminen kaikilla liikennemuodoilla:
* Selvitetaan uuden vt5 etelasta Puijonkadulle nousevan rampin toteuttamismahdollisuudet:
« Laht6kohtaisesti jalankulun ja pyorailyn olosuhteet eivat saa heikentya rampin rakentamisen myadta.
2. Edistetaan jalankulkua ja pyorailya yleisesti suunnittelualueella:
. Erityisesti tarkastellaan vaylalliset kehittamismahdollisuudet nykyisilla vt5 ylittavilla silloilla.
3. Parannetaan liikenteen sujuvuutta ja turvallisuutta Kellolahdentiella valilla Kallantie Pohjankatu:
. Erityisesti eritasoliittymé&n ramppien paissa ja Sisustajantien liittymaalueella
. Jalankulun ja pyorailyn lilkenneturvallisuutta ja sujuvuutta.
4. Parannetaan joukkoliikenteen olosuhteita suunnittelualueella:
. Matkakeskuksen alueen saavutettavuus.

. Pysakkialueiden saavutettavuus.



4.1 Puijonkadun ramppi

4.1.1 Uusi Puijonkadun ramppi - yleista

Lahtokohtaisesti tydssa tarkasteltiin uuden, valtatieltd 5 etelasta Puijonkatuun BlufioAl

nousevan, rampin toteuttamisvaihtoehtoa raportissa “Valtatien 5 liikennekaytava

osana Kuopion seudun kehittamistd”, esitetyn 1. vaiheen osalta. Tyon aikana /—_

tarkastelua laajennettiin kuitenkin my6s raportissa esitetyn 2. vaiheen mukaiseen 1. vaihe

ratkaisuun Vaylaviraston kanssa kaydyssa vuoropuhelussa saatujen kommenttien :
2.vaihe . L Kiopio

myota. o

Tyon aikana rampin vaihtoehdot kaytiin 1api yhdessa Vaylaviraston, Kuopion ¥ 1_vaiheessa toteutetaan oma erillinen ramppi
moottoritielta etelasta Puijonkadulle.

B 2 vaiheessa em. rampin ja Karjalankadun erkanemiset

kokouksessa. Ensimmainen kokous alustavista vaihtoehdoista pidettiin 16.2.2023 ja yhaistaiian, mika edelyliid uudan rampn rakentamssta
Karjalankadun sillan alle.

kaupungin ja Pohjois-Savon ELY-keskuksen kanssa kahdessa erillisessa

toinen kokous tarkennettujen vaihtoehtojen osalta pidettiin 21.9.2023.
Kuva 18. Rampin toteuttamisen vaiheet

selvityksesséa “Valtatien 5 liikennekaytéavéa osana

Kuopion seudun kehittamista.



27

4.1 Puijonkadun ramppi

4.1.2 Vaihtoehtotarkastelu

* Tyon aikana tarkasteltiin kahta vaihtoehtoa uuden rampin
toutettamiseksi:
* VE 1 erilliset erkanemiset
* VE 2 yhdistetyt erkanemiset
« TyoOn alussa linjattiin, etta lahtokohtaisesti pyritaan

toteuttamaan vaihtoehdon 1 mukainen ratkaisu.

\ ~ | \ \ ; \ \ \)
/ -t / \ / \ \ \
\ \ \
i\ \it/X TR \W 2l \ N
~<{} \ N X ; I BN A \ v
E— e T AW /X Puifontaaksdn ak-” \ N
) AT A \ X
\ A A N T Suurmides :I;n\‘ 3
\ \ e ot \
\ NN = fistayssilla —
\ \ ~ <
\ s AL T - S
EREENA - = | ~
\ \ - Tleyssa - — {

T
plv 1030-1180

/
/

Kuopiohalll

30.10.2023
12000

Kuva31l. VE 2 — Yhdistetyt erkanemiset




4.1 Puiljjonkadun ramppi, valittu vaihtoehto

4.1.17 Uusi Puijonkadun ramppi — Valittu vaihtoehto

* Vaylaviraston kanssa kaytyjen neuvotteluiden (09/2023) jalkeen valittiin jatkosuunnitteluun esitettavaksi vaihtoehto 2.

* Neuvotteluissa kaytiin lapi tarkennettu vaihtoehto 1, rev. A 05/2023 ja vaihtoehto 2 02/2023.

* Vaylavirasto piti vaihtoehtoa 2 toteuttamiskelpoisena jatkosuunnitteluun seuraavin perustein:

* Vaihtoehto 2 tukee moottoritien typologiaa paremmin ja liikenneturvallisuudeltaan parempi kuin vaihtoehto 1

Opastus on selkeampi
Sijoittuu geometriallisesti parempaa kohtaan valtatiella 5
Rampin vaakageometria on selkeampi

Valjempi liittyméatiheys valtatiella 5

* Vaihtoehdon 1 ongelmiksi koettiin:

Rampin erkaneminen sijoittuu kuperan taitteen kohdalle
Vaihtoehdon 1 vaakageometrian vastakaariyhdistelma (hautausmaan kohdalla tilanahtauden vuoksi) ei ole suositeltava
Ramppi tulisi saada Puistokadun risteyssillan alla taysleveéksi, mika tarkoittaisi sillan uusimista ja merkittavia

lisdkustannuksia.
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4.1 Puijonkadun ramppit, liittymatyyppi Puijjonkatuun

4.1.2 Liittyméatyyppi Puijonkatuun

* Uuden rampin liittymisesta Puijonkatuun tarkasteltiin kahta

vaihtoehtoista liittymatyyppia:

* VE 1, liikennevalo-ohjattu liittyma
* VE 2, kiertoliittyma.

Kuva 28. Uuden rampin liittymatyypit Puijonkatuun.



4.1 Puijjonkadun ramppit, liittymatyyppi Puijonkatuun,
vaihtoehtovertailu 1/2

4.1.15 Liittyméatyypin vaihtoehtovertailu, yleista

* Eri vaihtoehtojen +/- vertailu on esitetty dian 50 taulukossa 1.
* +++ = erittain hyva
* ++ =hyva

e +/- = neutraali

° -— = huOI’lO
e --- = erittdin huono
e Yleisesti:

* Liikennevalo-ohjatussa liittyméassa voidaan helpommin toteuttaa joukkoliikenteen etuisuuksia.
* Lyhyilla liittyméavaleilla liilkennevalo-ohjaus voi mahdollistaa paremman liikennevirtojen hallinnan ja yhteensovittamisen viereisiin
liittymiin ndhden.
* Kiertoliittyma on suurimman aikaa vuorokaudesta autoliikenteelle sujuvampi liittyméatyyppi kuin liikkennevalot
» Liikenteellista toimivuutta on tarkasteltu tarkemmin liitteen& 1 olevassa toimivuustarkasteluraportissa.

* Kiertoliittymé&sséa jalankululle ja pyorailylle suojatie on yleisesti liikenneturvallisuudeltaan hiukan turvattomampi, mutta toisaalta myos
sujuvampi (lIahtokohtaisesti ei pysahtymista).
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4.1 Puijonkadun ramppi, liittymatyyppi Puijonkatuun,

vaithtoehtovertailu 2/2

4.1.16 Liittymatyypin vaihtoehtovertailu

Vaikutus (+/-) Liikennevalo (VE1) Pisarakiertoliittyméa (VE2)

Autoliikenne

-Sujuvuus +/- ++

-Liikenneturvallisuus ++ +/-

Joukkoliikenne

-Sujuvuus ++ ++

-Liikenneturvallisuus ++ +/-

Jalankulku- ja pyoraily

-Sujuvuus +/- ++
-Liikenneturvallisuus ++ +/-
Kustannukset ++ --

Taulukko 1. Vaihtoehtovertailu Puijonkadun rampin ja Puijonkadun liittymatyyppi

siTowise



4.2 Kellolahden eritasoliittyma - yleista

4.2.1 Kellolahden eritasoliittyma

Kellolahden eritasoliittyman alueella lahtékohtana oli pureutua nykytilan ongelmakohtiin:
 Vt5 ramppien paiden ja Kellolahdentien liittymien vaihtoehtotarkastelu.

* V5 eteldsta nousevan rampin paan suojatien lilkkenneturvallisuus.

Kehittamistoimenpiteind autoliikenteen liittyman osalta tehtiin vaihtoehtovertailua liittymatyypin osalta:
* Vaihtoehto 1a ja 1b, liikennevalo-ohjatut liittyméat ramppien paissa.
* Vaihtoehto 2a, 2b ja 2c, pisarakiertoliittymat ramppien paissa.

* Vaihtoehto 3a ja 3b, kiertoliittymat ramppien péaissa.

Jalankulun ja pyoréailyn osalta tarkasteltiin vaylien risteamisid autoliikenteen kanssa seka reittien sujuvoittamista. Tarkasteluissa tutkittiin
jalankulku- ja pyorailyvaylan risteamista suojatieylityksena (nykytila, vaihtoehdot 1a, 2a ja 3a) seka rampin risteaminen eritasossa ja nykyisen
risteyssillan hyddyntaminen (alikulkukaytava, vaihtoehto 2b). Tyon aikana tunnistettiin lisaksi tarve tarkastella uuden erillisen jalankulku- ja
pyorailyvaylan sillan toteuttaminen vt5:n yli. Tdman osalta laadittiin vaihtoehdot 1b, 2c ja 3c, rampin risteaminen alikulkukaytavalla ja uusi

erillinen jalankulku- ja pyoérailyvan silta vt5:n yli.



4.2 Kellolahden eritasoliittyma vaihtoehtovertailu 1/2

4.2.10 Vaihtoehtovertailu, yleista

* Eri vaihtoehtojen +/- vertailu on esitetty dian 70 taulukossa 2.

+++ = erittain hyva
++ = hyva
+/- = neutraali
-- = huono
--- = erittain huono
Yleisesti:
» Liikennevalo-ohjatussa liittymasséa voidaan suosia joukkoliikennettd (ns. joukkoliikenne-etuudet) kiertoliittymaa paremmin.
« Jalankulun ja pyorailyn osalta eritasoratkaisu on liikenneturvallisuuden osalta paras vaihtoehto.
* Pisarakiertoliittymé&ssé on hiukan perinteisté kiertoliittymaa vahemman konfliktipisteita kiertotilassa ja nain ollen se on
lilkenneturvallisuudeltaan parempi.
* Kiertoliittymé& on suurimman aikaa vuorokaudesta autoliikenteelle sujuvampi liittymatyyppi kuin lilkkennevalot.
* Aamu- ja iltahuipputunnin liikenteellisesta toimivuutta on tarkasteltu tarkemmin liitteena 1 olevassa

toimivuustarkasteluraportissa.



4.2 Kellolahden eritasoliittyma vaihtoehtovertailu 2/2

4.2.11 Vaihtoehtovertailu

Vaikutus (+/-) Litkennevalot (VE1) Pisarakiertoliittymat (VE2) Kiertoliittymat (VE3)
VEla VE1lb VE2a VE2b VE2cC VE3a VE3b

Autoliikenne

-Sujuvuus +/- +/- +++ +++ +++ ++ ++

-Liikenneturvallisuus ++ +++ +/- ++ ++ +/- +/-

Joukkoliikenne

-Sujuvuus ++ +++ ++ ++ ++ +/- +/-

-Liikenneturvallisuus ++ ++ ++ ++ ++ +/- +/-

Jalankulku- ja pyoraily

-Sujuvuus - +++ ++ +/- +++ ++ +++

-Liikenneturvallisuus ++ +++ +/- ++ +++ +/- +++

Kustannukset +++ -- + - === + --=

Taulukko 2. Vaihtoehtovertailu Kellolahdeneritasoliittyman vaihtoehdot

siTowise
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4.4 Puijonlaaksontien ja Puijonkadun liittyma

4.4.1 LAhtokohdat

* Liittymaalueella tarkasteltiin erityisesti:
* Liittymaalueen yleinen toimivuus uuden rampin
muuttamalla liitkenneverkolla.
* Puijonlaaksontielta etelasta Puijonkadulle kdantyvan
lilkennevirran toimivuus ja toimenpide-ehdotukset.
« Jalankulun ja pyoréailyn sujuvuus ja liikenneturvallisuus

liittyméaalueella.

Nykytilassa
Puijonlaaksontien oikealle
kdantymiskaistan
kapasiteetti loppuu kesken

' B LD k.

Kuva 50. Puijonlaaksontien ja Puijonkadun liittymé& nykytilassa.

Lahde: Kuopion kaupunki, liikkennekuvaus

siTowise



4.5 Jalankulku- ja pyorailyvaylat

4.5.1.1 Jalankulku ja pyoraily — lahtokohdat 1/2

Tyon alussa kaytiin 1api jalankulun ja pyorailyn osalta matkakeskusalueen saavutettavuus nykytilassa eri lahtopisteista mahdollisia

reitteja pitkin. Liséksi lahtopisteen E (pohjoinen alue) osalta kaytiin 1api myos kehittyvan Kuntolaakson alueen saavutettavuus.

Lahtopisteiksi valittiin suunnittelualueen sisalta kuusi eri kohtaa, pisteet A...F:
A. Suurmaentien ja Suurmaentien rampin suojatiealue.
Puijonlaaksosta laskeutuva jalankulku- ja pyodrailyvayla Mallitalontien pohjoispuolella.
Opistotien ja Karjalankadun risteysalue.
Puijon urheilualueelta tuleva jalankulku- ja pyorailyvayla pesapallostadionin kohdalla.

Kallantien liittymaalue.

nmmoow

Kellolahdentien, Pohjankadun koulun kohdalta.



4.5 Jalankulku- ja pyorailyvaylat

4.5.1.2 Jalankulku ja pyoraily — lahtokohdat 2/2

Reittien osalta tarkasteltiin reitin pituus, matka-aika ja erityishuomiot reitin varrelta. Matka-ajan ja pituuden osalta tulokset pohjautuva
Google mapsin antamaan arvioon. Erityishuomioiden osalta esiin nostettiin liikennevaloylitykset sek& mahdolliset esteettomyyteen

liittyvat seikat.

Tarkastelun yhtena tavoitteena oli tarkastella mm. nykyisen Puijonrinteen alikulkukaytavan verkollista asemaa ja sen hyotyja

esimerkiksi matkakeskusalueen saavutettavuuden osalta.

Tarkastelun tulokset on esitetty dioissa 93-100.



Liilkennekaavio — nykytila:

@ = JK+PP Iahto-/paluupiste
= Kohde (kohde)

SITOwISe




Liilkennekaavio — nykytila:

@ = Lahto-/paluupiste
= Reitti

| " SR il
Reitti VE3: 1,4 km / -4
min
- kahdet liikennevalot
(Suurméentien ramppi
ja Siunauskappelintie)
. - Matkakeskuksella
“ramppi”
. L :
L2

SITOwISe




Liilkennekaavio — nykytila:

= Lahto-/paluupiste
= Reitti

Reitti VE2: 1,5 km / 6
min
Ei liikennevaloja,
mutta yksi valo-
ohjaamaton suojatie
(Opistotie)
Matkakeskuksella
“ramppi”

-.._.‘ . [
. E, w_-.. ol ey in
Y L =& i

SITOwISe
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Liilkennekaavio — nykytila:
= Lahto-/paluupiste
= Reitti

Reitti VE1: 1,2 km / 4
min
- Kahdet liikennevalot
- .~ (Karjalankadun ja
Puijonkatu (suunniteltu)

| % "
Reitti VE2: 1,0 km / =3
min
- Ei lilkennevaloja
- Matkakeskuksella
“ramppi”

gt




PR R A

Liilkennekaavio — nykytila:
= Lahto-/paluupiste
= Reitti

| " SR e
Reitti VE3: 1,4 km / ~5
min
Kahdet liikennevalot
(Puijonlaaksontien

ramppi ja
Siunauskappelintie)
Matkakeskuksella
“ramppi”

e ] k]

SITOwISe




Liilkennekaavio — nykytila:

@ = Lahto-/paluupiste
m = Reitti

Reitti VE3
Kuntolaakso: 1,5 km /
7 min
- Kahdet liikennevalot
(Puijontie ja
Puijonlaaksontien
| ramppi)

Reitti VE2
Kuntolaakso: 1,9 km /
8 min
- Kahdet liikennevalot

N g o endet
. & (Puijontie ja
"& Puijonlaaksontie)

SITOwISe




Liilkennekaavio — nykytila:

@ = Lahto-/paluupiste
= Reitti

T -~

Reitti VE2: 1,7 km / 6 min
- Yhdet liikennevalot
(Puutarhakadun)
-Gottlundinkadun osuus
pituusgeometrialta
' jyrkahko

SITOwISe
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4.5 Jalankulku- ja pyorailyvaylat

4.5.2.2 Yhteenveto, jalankulku- ja pyoraily—yhteydet Puijonrinteen akk:

":

Matkakeskusalueen saavutettavuuden osalta nykytilassa Puijonrinteen akk:n (vt5
alikulkukaytava risteyssiltojen valissd) kautta kulkeva reitti on nopein ja lyhyin
reitti Puijon urheilualueen suunnasta tultaessa. Muilla reiteilla nykyisten
risteyssiltojen, Karjalankadun ja Puijonkadun jk+pp vaylien, Puijonlaaksontien
jk+pp-vaylan ja Puijonlaakson alikulkukaytavien sekd Kuntolaakson ja
Matkaajanpolun valisen jk+pp vaylan (hautausmaan ja radan véalissa oleva)
kautta kulkevat reitit ovat suurin piirtein saman pituisia ja ajallisesti saman

veroisia reitteja.

Kuntolaakson ja matkakeskuksen valisen reitin osalta nopein ja lyhyin reitti on jo

Selitteet:
=mmmms = Lyhyin ja nopein yhteys
matkakeskukselle
S = Puijonrinteen alikulkukaytava

nykytilassa radan ja hautausmaan véalissa kulkeva yhteys Matkaajanpolulle.

Kuva 55. Lyhyin jalankulku- ja pyoréaily-yhteys Puijon

urheilualueelta Matkakeskukselle

siTowise
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4.5 Jalankulku- ja pyorailyvaylat

4.5.2.3 Yhteenveto, jalankulku- ja pyoraily—yhteydet Puijonrinteen akk:

Kuntolaakson saavutettavuuden osalta Puijonrinteen alikulkukaytéva on lyhyin
reitti pohjoisista kaupunginosista saavuttaessa, mutta Puijonlaaksontien
alikulkukaytavan kautta kulkeva reitti on vain hiukan pidempi ja ajallisesti lahes

yhta lyhyt.

Vaikka Puijonrinteen akk:n seka Siunauskappelintien ja Puijonkadun vélisen
vaylan poistaminen eivat merkittavasti heikentaisi alueen jalankulun ja

pyoréailyn verkostoa, tarjoavat ne kuitenkin vaihtoehtoisen reitin ja

rauhallisemman litkkumisympaéariston. Erityisesti Puijonlaakson suunnasta

matkakeskukselle saavuttaessa voidaan tata reittia kayttaen valttaa jo

Selitteet:
nykytilassa haasteellinen, kahdessa vaiheessa ylittettavan Puijonlaaksontien — = Lyhyin ja nopein yhteys
lilkennevalo-ohjatun suojatien kaytto. Kuntolaakso alueelle
S = Puijonrinteen alikulkukaytéavéa
S = Puijonlaaksontien alikulkukaytava

Kuva 56. Lyhyin reitti pohjoisista kaupunginosista Puijon kuppeen

asuinalueelle

siTowise
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4.5 Jalankulku- ja pyorailyvaylat

4.5.3.1 Yhteenveto, pyorailyn paareitit

Pyorailyn paareittien osalta lahtokohta kehittamiselle on jalankulun ja pyorailyn
erottelu kayttajamaariltaan vilkkaimilla pyorailyn paareiteiksi maaritellyilla
vaylilla:
1. Puijonlaaksontie pohjoisreunan vayla valilla Puijonrinteen
alikulkukaytava Kallantie
Karjalankadun itareunan vayla valilla Suurméaentien ramppi ratasilta
Puijonkadun lansireunan vayla valilla Puijonlaaksontie Puutarhakatu
(liittyy aiemmin laadittuun Puijonkadun suunnitelman eroteltuun
vaylaan)
4. Hautausmaan etelareunan vayla valilla Karjalankatu Matkaajapolku
(liittyy molemmisté paistd aiemmin toteutettuun eroteltuun vaylaan)
5. Erillinen jalankulku- ja pyorailyvayla Puijonlaaksontien ja Opistotien

valilla

o e

Selitteet:
mm mm 1 = Jalankulku- ja pyorailyvaylan erottelu

Kuva 57. Toimenpide-esitys pyorailyn paareittien osalta.

siTowise



5. Jatkotoimenpiteet ja toteutus
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5. Jatkotoimenpiteet ja toteutus - yleista

5.1.1 Jatkotoimenpiteet toimenpiteittain — yleista

Suunnitelmassa esitetyt toimenpiteet sijoittuvat seké valtion

tieverkolle ettd kaupungin katuverkolle. Valtion tieverkolle : “\\
RN
sijoittuvien toimenpiteiden osalta hallinnollinen kasittely tapahtuu 5 2y
Pohjois-Savon ELY-keskuksen toimesta ja katuverkon t0|menp|te|den

osalta Kuopion kaupungin toimesta.

Valtion tieverkolle sijoittuvia toimenpiteité ovat: :\

1. Puijonkadun uusi ramppi nf
2. Kellolahden eritasoliittyma ﬂ/—
Kuopion katuverkolle sijoittuvia toimenpiteita ovat: %x;:

A. Kellolahdentien ja Sisustajantien liittyméa

B. Puijonlaaksontien ja Puijonkadun liittyma

C. Jalankulku- ja pyorailyvaylien toimenpiteet 1..4 Kuva 74. T0|menp|te|den sijoittuminen hallmnolllsestl

SITOwISe
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5. Jatkotoimenpiteet ja toteutus - tieverkko

5.1.2 Jatkotoimenpiteet toimenpiteittain — tieverkon toimenpiteet

Tieverkon toimenpiteiden osalta suunnittelun eteneminen on esitetty
kuvassa 75. Tamé& suunnitelma sijoittuu esiselvitysvaiheeseen.
Jatkosuunnitteluvaiheiden tarve riippuu

suunnittelukohteesta. Yleisesti ottaen mitéd haastavampi kohde sen
laajemmat vaikutusten arvioinnit ja useampi suunnitteluvaihe

tarvitaan.

(LIIKE?«INEJ&RJESTELME- ALUEIDEN KAYTON
SUUNNITTELU SUUNNITTELU

Kuva 75. Tiesuunnittelun etenemisen vaiheet. Lahde:

Liikennevirasto — Tiesuunnittelu kulku

siTowise
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5. Jatkotoimenpiteet ja toteutus

5.1.3.1 Jatkotoimenpiteet toimenpiteittain — tieverkko,

Puijonkadun ramppi

* Uuden liityntaliittyméan alkukiila alkaa nykyisen
Keskussairaalan alikulkukaytéavan pohjoispuolelta.

* Rampin kokonaispituus on noin 1370 metria.

* Rampin perakkéaisten haarautumisien nokkavali noin 300
metria.

 Ramppi liittyy Puijonkatuun liilkennevalo-ohjatulla liittymalla.

» Kaksi uutta alikulkukaytavaa.

e Tukimuuria yhteensa noin 200 metrin matkalla.

* Paaluvalilla 140 — 430 rampin etelapuolelle sijoittuu
suunniteltu Hatsalan koulurakennuksen meluvalli +
melusuojamuuri/-aita.

 Rampilla varaudutaan melusuojaukseen (melukaide)

paaluvalilla ~900 — 1370.

- tieverkko

i \ 5\

Vt5 Puionkadun ja Kellolahdentien ETL j3 katuverkosia,
Wkenteen Master Plan

Kuva 76. Puijonkadun ramppi




5. Jatkotoimenpiteet ja toteutus - tieverkko

5.1.3.2 Jatkotoimenpiteet toimenpiteittain — Siltapylvaiden sijainnit pdf:sta

tieverkko, Puijonkadun ramppi

* Uusi ramppi tuodaan nykyisen sillan

etelaisimmasta aukosta.

e Tukimuuri, h—2,0m, maatuen puolelle

* Vapaa-aukko rampin kohdalla HxB = 5,20 x

1
7,00 m. Pohjoisen ajosuunnan ajorata |
(nyk.) i
. I
| Tukimuuri ajojohteella
'[ h=~2,0m
18.968 i 14.975 i

Kuva 32. Uusi ramppi Puistokadun risteyssillan kohdalla

SITOwISe



5. Jatkotoimenpiteet ja toteutus - tieverkko

5.1.3.3 Jatkotoimenpiteet toimenpiteittain — tieverkko, Puijonkadun ramppi

 Rampin suuntaisen jalankulku- ja pyorailyvayla joudutaan siirtamaan
lAhemmas hautausmaata noin 340 metrin matkalla

*  Tukimuuria tarvitaan uuden rampin alikulkukaytavan (S5) molemmin
puolin plv. ~1030 — 1190, korkeus n. 1..5 m.

VIS_nyk 225 4.50 225

|

|

| Piennar, Ajorata Piennar
|

| PL=180.318

|

0020

e - Tukimuuri

- |

! |

| + )

| JKPP Piennar !
|

|

|

|

» Jatkosuunnittelussa huomioitava erityisesti aurauslumet!

Kiinteistdraja
4.00 075
1.00| |

« Jalankulku- ja pyorailyvayla mahtuu ojineen tiealueelle.

Kuva 33. Uuden rampin sijoittuminen hautausmaan

kohdalla, Puijonrinteen alikulkukaytavan etelapuolella.
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5. Jatkotoimenpiteet ja toteutus - tieverkko

5.1.3.4 Jatkotoimenpiteet toimenpiteittain — tieverkko, Puijonkadun ramppi - etenemismalli

Puijonkadun rampin toteuttaminen edellyttaa tiealueen laajennusta rampin sijoittuessa puistoalueelle (VP) paaluvalilla ~250-500,
kiinteist6lle (YO) paaluvalilla ~500-540, suojaviheralueelle (EV) paaluvalilla ~740-870 ja katualueella (Siunauskappelintie) paaluvalilla
~870-1000. Paaluvalilla ~1000-1330 ramppi ylittda nykyisen tiealueen ja sijoittuu Kuopion kaupungin maa-alueelle, mik& on
asemakaavoittamatonta. Rampin lopussa, paaluvalilla ~1330-1350 ramppi sijoittuu puistoon (P). Tiealueen laajennustarpeet on esitetty
tarkemmin diassa 132. Alueen sijoittuessa asemakaavoitetulle alueelle edellyttaa tiealueen muutos asemakaavan muutosta. Suositeltava

eteneminen:

Aluevaraussuunnitelma
Asemakaavan muutos

selvityksineen

Tiesuunnitelma

Toteutussuunnitelma

siTowise



5. Jatkotoimenpiteet ja toteutus - tieverkko

5.1.3.5 Jatkotoimenpiteet toimenpiteittain — tieverkko, Puijonkadun ramppi, alustavat tiealuemuutokset

Tiealueen
laajennus

U7 Tiealueen S

_.vf | S
Q@ﬁd—k«f J oo N laajennus ~/

S

T ——

Tukimudri
plv 1030-1190

/ Hautausmaa

siTowise
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5. Jatkotoimenpiteet ja toteutus - tieverkko

5.1.3.6 Jatkotoimenpiteet toimenpiteittain — tieverkko, Puijonkadun ramppi, toimenpiteen liikenteellisten vaikutusten arviointi 1/2

Vaikutusten arviointi - positiiviset:

Liikenteellisesti uusi ramppi parantaa huomattavasti keskustan pohjoisosien ja keskustan pohjoispuolisten asuinalueiden
saavutettavuutta. Keskustan pohjoisosien osalta saavutettavuus paranee erityisesti matkakeskuksen alueella. Uusi ramppi mahdollistaa
joukkoliikenteen kaukovuoroille merkittavasti nykytilaa suoremman yhteyden eteldstd saavuttaessa. Yleisesti keskustan

elinvoimaisuuden osalta uusi ramppi parantaa ja selkeyttad ajoyhteytta myos toriparkkiin.

Uuden ajoyhteyden lisaksi uusi ramppi myos vahentaa lilkkennettad nykytilaan verrattuna nykyisilta Karjalankadun ja Kellolahden
eritasoliittymien etelasta nousevilta rampeilta (liite 3, dia 7) ja pienentad kaupunkiseutusuunnitelman (KSS) mukaista yleista liikenteen
kasvua huomattavasti mm. Karjalankadulta. Tama parantaa esimerkiksi uuden Puijonkuppeen asuinalueen viihtyisyytta
ennustetilanteessa 2035 verrattuna tilanteeseen missd uutta ramppia ei toteutettaisi. Myos Asemakadulla lilikennemaéara vahenee
nykytilaan verrattuna valilla Karjalankatu Haapaniemenkatu parantaen alueen viihtyisyytta, valo-ohjaamattomien suojateiden

turvallisuutta ja yleista liikkenteen sujuvuutta alueella.

Valtatie 5:n rinnakkaistiella, Puijonlaaksontiella, uusi ramppi vdhentaa lilkkennemaéraa ja lilkkenteen kasvua ennustetilanteessa valilla

Mallitalontie Puijonkatu. Tamé& parantaa liikenteen sujuvuutta rinnakkaistiella myds ennustetilanteessa.
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5. Jatkotoimenpiteet ja toteutus - tieverkko

5.1.3.7 Jatkotoimenpiteet toimenpiteittain — tieverkko, Puijonkadun ramppi, toimenpiteen liikenteellisten vaikutusten arviointi 2/2

Vaikutusten arviointi - negatiiviset:

Ramppi tuo valtatien lilkkennettéd ja nain ollen liikennemelua lAhemmaé&s hautausmaa-aluetta Karjalankadun ja Puijonkadun valisella
alueella. Talla alueella ramppi myo6s lievasti heikentéaa jalankulun ja pyorailyvaylien olosuhteita: mm. hautausmaan suuntaisen ja
valtatien alittavan vaylan liittymaalueella nakeméat heikkenevat nykytilasta. Liikennemelun aiheuttamaa haittaa voidaan vahentaa
toteuttamalla rampin yhteyteen melusuojaus. Jalankulku- ja pyodravaylien liittymaalueen tilannetta uuden rampin alikulkukaytavan

kohdalla voidaan jatkosuunnittelussa lieventaa alikulun tyypilla (esimerkiksi vinojalkainen kehéasilta) ja mitoituksella.

Rampin liittyminen Puijonkatuun muuttaa nykyisen kolmihaaraisen valo-ohjaamattoman tasoliittyman nelihaaraiseksi liilkennevalo-
ohjatuksi tasoliittymaksi. Tama osaltaan heikentaa tassa kohtaa myos Puijonkadun suuntaista autoliikenteen sujuvuutta. Tama tulee
huomioida alueen liikennevalo-ohjauksen suunnittelussa ja uusi liittyma tulee yhteenkytkea Puijonlaaksontien ja Puutarhakadun
nykyisten valo-ohjattujen liittymien kanssa. Uusi ramppi myo0s lisda lilkennetta Puijonkadulla ja muodostaa Puijonkadun lansireunan
jalankulku- ja pyoravéaylalle uuden liikennevalo-ohjatu suojatieylityksen rampin ja Puijonkadun liittym&an. Taman osalta
jatkosuunnittelussa tulee huomioida, ettd suojatieylitys ei muodosta jalankululle ja pyorailylle tarpeettoman isoa sivusiirtymaa ja

lilkennevalo-ohjauksessa suojatieylityksen sujuvuus pyritdan varmistamaan.

Valtatien 5 rinnakkaistien osalta uusi ramppi lisda lilkennetta valilla Puijonkatu Kallantie.



5. Jatkotoimenpiteet ja toteutus - tieverkko

5.1.3.8 Jatkotoimenpiteet toimenpiteittain — tieverkko, Puijonkadun ramppi, toimenpiteen kustannukset ja huomiot jatkosuunnitteluun

Kustannukset:
* Toimenpiteet alustava kustannusarvio on laskettu hankeosalaskennalla (Rapal / Fore), kustannusarvio sisaltaa alustavat vesihuollon
ja sahkoverkon verkostosiirrot:
* Vayla- ja taitorakenteet noin 3,9 M€
* Verkostosiirto (vesihuolto ja sahkodverkko) noin 0,7 M€
*  Yhteensa noin 4,6 M€
* Huomiot kustannusarviosta:
» Siltapaikat laskettu maanvaraisella perustuksella, kuten nykyiset sillat.
 Kustannusarvion epavarmuuksia tassa vaiheessa:
* Nykyisten alikulkukaytavien kohdat.

* Rampin sijoittaminen Puistokadun risteyssillan alle.
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5. Jatkotoimenpiteet ja toteutus - tieverkko

5.1.3.9 Jatkotoimenpiteet toimenpiteittain — tieverkko, Puijonkadun ramppi, toimenpiteen kustannukset ja huomiot jatkosuunnitteluun

Jatkosuunnittelussa erityisesti huomioitavat asiat:

Vaylat:
* Hautausmaan suuntaisen ja valtatien alittavan jalankulku- ja pyorailyvaylien risteyskohdan nakemat
* Liikennevalo-ohjatun rampin paan liittyman yhteenkytkenta viereisiin liittymiin ja Puijonkadun suuntaisen jalankulku- ja
pyorailyvaylan valo-ohjatun suojatien sujuvuus.
Melusuojaus:
» Jatkosuunnittelussa tulee kiinnittda huomiota erityisesti Hatsalan kouluhankkeen melusuojauksen ja rampin toteutuksen
yhteensovitukseen seka eritasoliittymien valin mahdolliseen melusuojaustarpeeseen (hautausmaa).
Verkostot:
* Uuden rampin toteuttaminen edellyttaa verkostosiirtoja. Tassa vaiheessa on alustavasti huomioitu seuraavat
verkostosiirtotarpeet kustannusten maarittamiseksi:
* Vesihuoltoverkoston siirtotarpeet rampin ja Hatsalan koulun valissa alueella (vesijohto) seka vesijohdon ja viemarin
siirtotarve hautausmaan kohdalla jalankulku- ja pyodrailyvaylan suuntaisesti.
» Sahkoverkon siirtotarpeet, mm. kaapeliverkon, muuntamon ja jakokaappien siirrot uuden rampin alta Puijonlaakson ja
Puijonrinteen alikulkukaytavien kohdilla.
* Verkostosiirrot ja mahdolliset uudet verkostotarpeet maaritetdan tarkemmin yhteistydssa verkostojen omistajien kanssa

jatkosuunnittelussa.
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5. Jatkotoimenpiteet ja toteutus - tieverkko

5.1.3.10 Jatkotoimenpiteet toimenpiteittain — tieverkko,

Kellolahden eritasoliittyma \/
\ il / L/
_ . _ ST lahdentien, S8| Kellolahdentien | \ /
» Eritasoliittyman rampin paihin toteutetaan \ : risteyssilta Y% \\ =
pisarakiertoliittymat. | \
* Lantisesséa kiertoliittymassa pohjoisesta : / — 1D S N
keskustaan suuntautuvalle liikenteelle /AN IAVY /s
toteutetaan (ramppi E3R3) vapaaoikea —kaista — Ko biabdentle
kiertoliittyma ohitse. : o ———
; / /
« Jalankulku- ja pyorailyvayla viedaan eritasossa / 77 S
P
etelastad nousevan rampin (E3R1) ali (S9) ja uudelle _— I /
[ A =
erilliselle ylikulkusillalle (S10) vt5:n yli. S10 uusi ykk // \

« Jatkosuunnittelussa on tarkasteltevia asioita:

Varaus rampille

/ \

E3RT S9| uusi akk !

e Varautuminen OIVA-valoihin. |
/

* Vapaaoikea —kaistan toteuttaminen etelasta ) ) ) 3 B
Kuva 77. Suunnitelmaratkaisu Kellolahden eritasoliittyméan osalta.

Kelloniemen suuntaan (ramppi E3R1).

SITOwISe
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5. Jatkotoimenpiteet ja toteutus - tieverkko

5.1.3.11 Jatkotoimenpiteet toimenpiteittain — tieverkko,

Kellolahden eritasoliittyma

* Uusi erillinen jalankulku- ja pyoravaylan silta S10 on
alustavasti luonnosteltu 6-aukkoisena betonisena
palkkisiltana, missa hoydyllinen leveys on 6,0 metria
ja sillan kokonaispituus noin 89 metria (kuva 45 ja
liite 3.1).

« Jatkosuunnittelussa kyseiseen kohtaan voi harkita
myoOs puurakenteista siltaa (kuva 46) tai puu-betoni
liittorakennesiltaa, milld voidaan saavuttaa sillan

osalta alhaisempi hiilijalanjalki.

SIVUKUVA A - A 1:200

KOKONAISPITUUS = 89000

AKK > 5200
|
i
i
1
|
|
|
AKK > 5200
i
—‘—| —
i
'
/

Kuva 45. Luonnospiirustus uudesta ylikulkukaytavasta (liite 3.1)

Kevyenliikenteen silta
- Hydtyleveydel: (3,0-5,0 m), puclen metrin jaolla
- lannemitat: (6,0-38 m}, kahden metrin jaolla
- Kuormitus: KL/ 5.9.2014
- Kaide: Puukaide, tormayskuorma 5 kN
- Padllystys: asfaltti tal puu

Kuva 46. Esimerkki puurakenteisesta jalankulku- ja pyoréaliikenteen

sillasta. Lahde: Versowood

SITOwISe



5. Jatkotoimenpiteet ja toteutus - tieverkko

Tiealueen Jalankulku- ja
laajennus d  pyorailyvayla

5.1.3.12 Jatkotoimenpiteet toimenpiteittain — tieverkko, Kellolahden eritasoliittyma Q8 sijoittuu puistoon

Kellolahden eritasoliittymassa suunnitellut toimenpiteet sopivat nykyisille tie- ja /

katualueille lukuunottamatta etelastd nousevaa ramppia ja jalankulku- ja pyorailyvaylan 5

muutosta. Etelastd nousevan rampin padn muutoksessa rampin luiskat ulottuvat osin ~ . !
_ o _ _ _ _ B e
Maljalampeen ja Maljalammen puistoon (P). My0s jalankulku- ja pyorailyvaylan uudelleen T“v-‘iﬁff /s Lg%\
; 00 ’./’// /"’1‘ "
SIYLTL

linjaus sijoittuu Maljalammen puistoalueelle. Suositeltava eteneminen:

Maljalammen
vesistotaytto

Aluevaraussuunnitelma Asemakaavan muutos

selvityksineen

Tiesuunnitelma

Toteutussuunnitelma
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5. Jatkotoimenpiteet ja toteutus - tieverkko

5.1.3.13 Jatkotoimenpiteet toimenpiteittain — tieverkko, Kellolahden eritasoliittymé&, toimenpiteen liikenteellisten vaikutusten arviointi

Vaikutusten arviointi - positiiviset:
Nykyisten valo-ohjaamattomien rampin paiden ja Kellolahdentien tasoliittymien muuttaminen pisarakiertoliittymiksi parantaa

merkittavasti liittyméaalueiden liikkenneturvallisuutta ja sujuvuutta erityisesti valtatien 5 ramppien osalta.

Jalankulun ja pyorailyn osalta Kellolahdentien etelareunan jalankulku- ja pyorailyvaylan vieminen uudelle linjaukselle ja erilliselle sillalle
valtatien 5 ylitse (ylikulkusilta S10) seka eritasoon eteldsta nousevan rampin kanssa (alilkulkukaytava S9) parantaa huomattavasti

vaylan turvallisuutta ja viihtyisyytta.

Vaikutusten arviointi - negatiiviset:
Pisarakiertoliittymét ja erityisesti etelasta nousevan rampin muutokset ja uuden jalankulku- ja pyorailyvaylan rakentaminen edellyttavat

lilkennealueiden laajentamista.

Uuden jalankulku- ja pyorailyvaylan vieminen eritasoon etelasta nousevan rampin ja valtatien 5 ylitse kasvattaa vaylan korkeuseroja.
Vaylan alustava pituusleikkaus mahdollistaa kuitenkin vaylan toteuttamisen esteettomyyden perustason mukaisesti (pituuskaltevuus
<8%).
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5. Jatkotoimenpiteet ja toteutus - tieverkko

5.1.3.14 Jatkotoimenpiteet toimenpiteittain — tieverkko, Kellolahden eritasoliittyma, toimenpiteen kustannukset ja huomiot

jatkosuunnitteluun

Kustannukset:
* Toimenpiteet alustava kustannusarvio on laskettu hankeosalaskennalla (Rapal / Fore):

* Vayla- ja taitorakenteet noin 3,0 M€

* Kustannusarviossa ei ole laskettu verkostojen siirtokustannuksia, mutta lahtokohtaisesti siirtotarpeet ovat vahaisia, lahinna vahaisia

sahko- ja telekaapeleiden siirtoja.
* Siltapaikat laskettu maanvaraisella perustuksella ja vaylat routivalla maaperalla. Silta S10 on laskettu terasbetonipalkkisiltana ja S9
terasholvirakenteena.
* Kustannusarvion epavarmuuksia tassa vaiheessa:
» Siltapaikkojen ja vaylien perustusolosuhteet

* Mahdolliset melusuojaukset (ei huomioitu kustannusarviossa)
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5. Jatkotoimenpiteet ja toteutus - tieverkko

5.1.3.15 Jatkotoimenpiteet toimenpiteittain — tieverkko, Kellolahden eritasoliittymé&, toimenpiteen kustannukset ja huomiot

jatkosuunnitteluun

Jatkosuunnittelussa erityisesti huomioitavat asiat:
* Vaylat ja taitorakenteet:
* ltaisessa kiertoliittymasséa vapaaoikea —kaistan toteutus Kelloniemen suuntaan ja kiertoliittymassa varautuminen osittaisiin
lilkennevaloihin (OIVA) tarvittaessa katkomaan Kelloniementien liikkennevirtaa lannen ajosuunnasta.
* Kellolahdentien etelareunan jalankulku- ja pyorailyvaylalla tulee pyrkia mahdollisimman sujuvaan geometriaan sekd vaaka-
etta pystygeometrian osalta.
* Sillan S10 osalta jatkosuunnittelussa on hyva laatia tarkempi vertailu siltatyypin osalta huomioiden sekéa investointi etta
kunnossapitokustannukset elinkaaren ajalta.
* Melusuojaus:
* Alueella on nykytilassa meluselvityksissa havaittuja melusuojaustarpeita. Nama tulee jatkosuunnittelussa huomioida ja laatia
tarkempi meluselvitys liittymé&alueen muutoksista.
* Verkostot:
* Verkostosiirrot ja mahdolliset uudet verkostotarpeet maaritetdan tarkemmin yhteistydssa verkostojen omistajien kanssa

jatkosuunnittelussa.
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5. Jatkotoimenpiteet ja toteutus - katuverkko

5.1.4 Jatkotoimenpiteet toimenpiteittain — katuverkon

toimenpiteet

Katuverkon osalta toimenpiteiden suunnittelun yleinen prosessi
on esitetty kuvassa 76. Tamé suunnitelmataso on

yleissuunnittelua edeltavaa esi- ja tarveselvitysta.

Toimenpiteesta riippuen jatkosuunnittelussa on tarve laatia joko
asemakaavoitusta palveleva yleissuunnitelma tai nykyisen
katualueen riittaessa voidaan suoraan siirtya
katusuunnitelmavaiheeseen. Toimenpiteen ollessa
vaikutuksiltaan vahainen ja luonteeltaan tekninen, voidaan
katusuunnitelman muutos toteuttaa ilman laajempaa

vuorovaikutusprosessia.

Suunnitteluprosessin eteneminen

Yleissuunnittelu liittyy yleis- ja asemakaavoitukseen. Joistain laajemmista hankkeista
tehddén tarkennettu yleissuunnitelma ennen seuraavaan suunnitteluvaiheeseen

siirtymista.

Katusuunnitelma laaditaan kaikista asemakaava-alueen kaduista ja se on virallinen

asiakirja, jota koskee maankaytts- ja rakennuslain mukainen hyviksymismenettely.

Rakennussuunnitelmassa miaritelldan yksityiskohtaisesti kaikki rakennustekniset ty6t,
massa- ja madritiedot sekd kustannusarvio. Pienissd suunnittelukohteissa

rakennussuunnitelman tiedot on sisdllytetty katusuunnitelmaan.
Katusuunnitelmaluonnos ja katusuunnitelmaehdotus -vaiheissa voit pyrkid vaikuttamaan

paatbksentekoon.

Kuva 76. Katujen suunnitteluprosessin eteneminen.

Lahde: Espoon kaupunkKi



https://www.espoo.fi/fi/katusuunnitelmat

5. Jatkotoimenpiteet ja toteutus - katuverkko

5.1.5.1 Jatkotoimenpiteet toimenpiteittain — katuverkko, Kellolahdentien ja

Sisustajantien liittyma

Nykyinen liittyma muutetaan liikkennevalo-ohjatuksi ja liittyméalueen

kaistoituksia, joukkoliikenteen pyséakkialueita ja alueen jalankulku- ja

pyoréliikenteen jarjestelyita muutetaan:

« Jalankulku- ja pyorailyvayla siirretddn Sisustajantien lansireunalle ja
joukkoliikenteelle toteutetaan etuisuusjarjestelyt liittymassa.

* Joukkoliikenteen pyséakit siirretadn nykyisen Kellolahdentien alikulkukaytavan
yhteyteen

Toimenpide on laaja ja vaikutuksiltaan merkittava.

Muutokset edellyttavat katusuunnitelman laatimisen nahtavillaolo

prosesseineen.
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Kuva 78. Esitetyt toimenpiteet Kellolahdentien ja

Sisustajantien liittymassa.

SITOwISe
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5. Jatkotoimenpiteet ja toteutus - katuverkko

5.1.5.2 Jatkotoimenpiteet toimenpiteittain — tieverkko, Sisustajantien liittyma, toimenpiteen liikenteellisten vaikutusten arviointi

Vaikutusten arviointi - positiiviset:
Nykyisen valo-ohjaamattoman liittyman muuttaminen lilkennevalo-ohjatuksi parantaa huomattavasti Sisustajantien liilkennointia ja
liittymaalueen turvallisuutta. Sisustajantien saavutettavuuden paraneminen parantaa myods kadun paan liikepaikkojen elinvoimaisuutta.

Liittyméaalueen valo-ohjaus myos rytmittaa liikennetta nykytilaa paremmin Kallantien liikennevalo-ohjattuun liittyméaan.

Jalankulun ja pyoréailyn osalta vaylan siirto Sisustajantien lansireunalle sujuvoittaa liikennendintid ja poistaa suojatieylityksen
Kellolahdentien ja Sisustajantien liittymastd. Uudessa ratkaisussa Sisustajantien ylitys Kellolahdentielta tultaessa tapahtuu kadun

pohjoispaan korotetun suojatien kautta.

Joukkoliikenteen osalta joukkoliikennepysakkien siirto nykyisen Kellolahdentien alikulkukdytavan yhteyteen parantaa pysakkien
saavutettavuutta ja kulkuyhteyden liikenneturvallisuutta poistaen Kellolahdentien suojatieylityksen. Liséksi Kelloniemen suuntaan

toteutettava rakenteellisesti erotettu joukkoliikennekaista Sisustajantien liikennevaloliittyman ohitse sujuvoittaa joukkoliikenteen reittia.

Vaikutusten arviointi - negatiiviset:

Toimenpiteelld ei katsota olevan liikenteellisesti negatiivisia vaikutuksia.



5. Jatkotoimenpiteet ja toteutus - katuverkko

5.1.5.3 Jatkotoimenpiteet toimenpiteittain — tieverkko, Kellolahdentien ja Sisustajantien liittymé&, toimenpiteen kustannukset ja huomiot

jatkosuunnitteluun

Kustannukset:
* Toimenpiteet alustava kustannusarvio on laskettu hankeosalaskennalla (Rapal / Fore):

* Vayla- ja taitorakenteet noin 0,65 M€

* Kustannusarviossa ei ole laskettu verkostojen siirtokustannuksia, mutta lahtokohtaisesti siirtotarpeet ovat vahaisia, lahinna sahko-
ja telekaapeleiden siirtoja. Sisustajantien kauppakeskuksen paadssa mahdollisesti kaukolammoén muutos uuden JK+PP-vaylan
kohdalla.

* Vaylat on laskettu sijoittuvan routivalle maaperaélle.

* Kustannusarvion epavarmuuksia tassa vaiheessa:

* Sisustajantien muutosten tilavaraukset suhteessa nykyiseen katualueeseen (tukimuuritarve)



5. Jatkotoimenpiteet ja toteutus - katuverkko

5.1.5.4 Jatkotoimenpiteet toimenpiteittdin — tieverkko, Sisustajantien liittyma, toimenpiteen kustannukset ja huomiot

jatkosuunnitteluun

Jatkosuunnittelussa erityisesti huomioitavat asiat:
* Vaylat ja taitorakenteet:
* Sisustajantien muutoksien tarkempi suunnittelu lahtokohtaisesti nykyiselle katualueelle.
* Huoltoaseman nykyisen liittyman tarkempi tarkastelu. Lahtokohtana liittyman sailyttaminen.
* Joukkoliikenteen pysékkien kulkuyhteydet estettomyyden erikoistason mukaisesti (pituuskaltevuus <5%).
* Liittyman liikennevalo-ohjauksen yhteenkytkenta Kallantien liikkennevaloihin.
* Melusuojaus:
* Alueella on nykytilassa meluselvityksissa havaittuja melusuojaustarpeita. Nama tulee jatkosuunnittelussa huomioida ja laatia
tarkempi meluselvitys liittymaalueen muutoksista huomioiden myads eritasoliittyman toimenpiteet.
* Verkostot:
* Verkostosiirrot ja mahdolliset uudet verkostotarpeet maaritetdan tarkemmin yhteistydssa verkostojen omistajien kanssa

jatkosuunnittelussa.

70



71

5. Jatkotoimenpiteet ja toteutus - katuverkko

5.1.5.5 Jatkotoimenpiteet toimenpiteittain — katuverkko, Puijonlaaksontien ja

Puijonkadun liittyméa

Liittymassa toimenpide on paaosin tekninen. Liittyman jarjestelyt sailyvat
padosin nykytilassa. Nykyista kdantymiskaistaa esitetdan pidennettavaksi ja
lilkennevalojen jarjestelyihin esitetadn muutoksia. Samassa yhteydessa on
jarkevéa toteuttaa myo6s Puijonlaaksontien ylittavan suojatien muutoksen

mahdollistamaan eroteltu jalankulku- ja pyoréailyvayla.

Muutokset edellyttavat katusuunnitelman laatimisen ja sen

hyvaksyntéprosessi riippuu lopullisten toimenpiteiden laajuudesta.
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/
y

.Oikealle kaantymiskaistan
pidentadminen noin 60 metria

\ L

\ (=

Liikennevalo-ohjauksen
muutostoimenpiteet

Puijonrinteen
risteyssilta

==Ny'
Kuva 79. Esitetyt toimenpiteet Puijonlaaksontien ja

Puijonkadun liittyma&ssa.
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5. Jatkotoimenpiteet ja toteutus - katuverkko

5.1.5.6 Jatkotoimenpiteet toimenpiteittdin — katuverkko, Puijonlaaksontien/Puijonkadun liittymé&, toimenpiteen liikenteellisten

vaikutusten arviointi

Vaikutusten arviointi - positiiviset:
Puijonlaaksontien oikealle kddntymiskaistan pidentaminen ja liikennevalo-ohjauksen muutokset seké& opastinten ett& vaihejaon osalta
parantavat liittyman sujuvuutta auto- ja joukkoliikenteen osalta. Nailla toimenpiteilld liittymé&alueen toimivuus on myos

ennustetilanteessa 2035 vahintaan tyydyttava.
Jalankulun- ja pyorailyn osalta suojatieratkaisut ovat liikenneturvalliset ja sujuvuus ei heikkene nykytilasta.

Vaikutusten arviointi - negatiiviset:
Jalankulun ja pyoréailyn osalta suunnitelmaratkaisu ei kuitenkaan mahdollista sujuvaa ratkaisua ja Puijonlaaksontien suojatieylitys on
myos toimenpiteiden mukaisilla muutoksilla kahdessa vaiheessa nykytilan mukaisesti ja suojatien kayttaja joutuu pysdhtymaan

keskisaarekkeelle.
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5. Jatkotoimenpiteet ja toteutus - katuverkko

5.1.5.7 Jatkotoimenpiteet toimenpiteittdin — katuverkko, Puijonlaaksontien/Puijonkadun liittymé&, toimenpiteen kustannukset ja huomiot

jatkosuunnitteluun

Kustannukset:
* Toimenpiteet alustava kustannusarvio on laskettu hankeosalaskennalla (Rapal / Fore):

* Vayla- ja taitorakenteet noin 0,35 M€

* K&antymiskaistan jatkaminen ei edellyta johto- tai laitesiirtoja.
* Kustannusarvio sisaltaa liittymaalueen liikkennevalojen uusimisen kokonaisuudessaan.
 Kustannusarvion epavarmuuksia tassa vaiheessa:

+ Kaantymiskaistan jatkon luiskaaminen vt5:n suuntaan.
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5. Jatkotoimenpiteet ja toteutus - katuverkko

5.1.5.8 Jatkotoimenpiteet toimenpiteittdin — katuverkko, Puijonlaaksontien/Puijonkadun liittymé&, toimenpiteen kustannukset ja huomiot
jatkosuunnitteluun

Jatkosuunnittelussa erityisesti huomioitavat asiat:
* Vaylat ja taitorakenteet:
* Tulevaisuudessa toteutuneiden liitkennemaéarien osalta tarkempi liittyméakohtainen toimivuustarkastelu ja
lilkennevalosuunnittelu
* Puijonlaaksontien oikealle kddntymiskaistan jatkon tarkempi maarittely ja suunnittelu

* Puijonlaaksontien suojatieylitys tulee suunnitella lahtokohtaisesti siten, etta ylitys on mahdollista tehda yhdessa
vaiheessa.

* Liittyman liikennevalo-ohjauksen yhteenkytkenta Kallantien liikkennevaloihin.

* Huomioidaan mahdolliset jalankulku- ja pyorailyvaylien laadulliset parannukset (kts. toimenpiteet 2 ja 4).
* Verkostot:

* Verkostosiirrot ja mahdolliset uudet verkostotarpeet maaritetdan tarkemmin yhteistydssa verkostojen omistajien kanssa
jatkosuunnittelussa.
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5. Jatkotoimenpiteet ja toteutus - katuverkko

5.1.5.9 Jatkotoimenpiteet toimenpiteittain — katuverkko,

jalankulku- ja pyorailyvaylat, toimenpide 1

« Jalankulku- ja pyorailyvaylan (J1) erottelu Karjalankadulla
valilla Puijonlaaksontie — Puistokadun ylikulkusilta

* Suunnitellun vaylan kokonaisleveys on 5 metri&, josta
pyoréatie 3 metria ja jalkakaytava 2 metria

* Ennusteen mukainen pyoréailyn maara 1640, kavelyn 1580

 Karjalankadun joukkoliikennepysakin jarjestelyiden
uusiminen

* Vaylaa levennetaan Kirkkomuseon tontin suuntaan, jolloin
museon aita jaa suunnitellun vaylan alle

* Uusi vayla ei mahdu nykyiselle katualueelle

* Ajoradan ja jkpp:n valinen viherkaista sailytetaan

nykyisellaan

- , , , o
Uusl JK+PP-yhte Q\} Y ‘!{,,@# / N
Puljonlaaksontielle F / / N
S 7 / )
7 * \\ Hautausmaa
o /4 &
/ \ 1 .
=
/ )
Y
N BA I
N \'-.. F A
RS ~ o~ /,/’ e "
—— o N < /»?/ o N i
P R y
— W / S NN
LA ' L y/ ™4 AN
=5 AT } o R\ X N
= / / e, . \ 3
o [/ ~ = 4 NN @ Submen orolksinen NI
. 1\l / - \ 2 Kirkkopiliseo Tegenrus
: | / f ), 4 — Y &
/ — e R y /
|/ 1) = e L. G /(
i b ——— Nt /
———— — _ _ _ Karjalonkaty_. — — %4 >4
, - Lot =
A ———— T — - =
S @ S
Tvvppipoikkileikkaus -\ ‘A . L 7 a2/ \ o
e | || BN AL
i w fiCn. £ s |aai55.ﬁSs\-J / | NO LT b
L 300 = -ll' = e [ vaes W \‘\,”\ — & p { /X £
4 A = e e / 1 ) S 7 s ,/ LY P Ay 4™
- X \ / N ~ 4 Vs ™ J 7 —_— e y
& S X v/ S VA, . ) MY 4
g N FE 7/ 0] ) / /:'\\ /‘// - = — ; :
te o P /\'_\ / o=/ U] VE5 Puijonkadun ja Kellolahdentien ETL ja katuverkosta
; / / S W ” 7 . liikenteen Master Plan
/ / = i
/ / | ‘ /\ / = S
/ £ I < /| e & B 30.10.2023
/ / / \t-ﬁ_r“ yawer 1 I 1:2000

Kuva 62. Toimenpiteen 1. ote suunnitelmakartasta
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5. Jatkotoimenpiteet ja toteutus - katuverkko

Katualueen
laajennus

5.1.5.9 Jatkotoimenpiteet toimenpiteittain — katuverkko, jalankulku- ja A \
pyorailyvaylat, toimenpide 1. SN TE P . \

/X

kirkkomuseo laajennus N

Toimenpiteen mukaisen erotellun jalankulku- ja pyorailyvaylan toteuttaminen

—_——
—_——— —

pysékkialueineen edellyttaa katualueen laajentamista valilla Siunauskappelintie-

Puistokadun ylikulkusilta. Puistokadun ja Suurmé&entien risteyssilloilla

Slyiden/ ‘

2 T A 5
s ‘ N \ / <<
n Ja katualdeen g o
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uusiming!

toimenpide edellyttaa sillalla tehtavia jarjestelyitd. Toimenpiteen edistaminen i \% =N / N 7N
voidaan jakaa kahteen osaan, mistd ensimmaisen osan muodostaa vaylan Kuva 80. Katualueen laajennusta edellyttava osuus
parantaminen valilla Suurmaentien ramppi Siunauskappelintie. Taman osuuden toimenpiteesta.

toteuttaminen kannatta ajoittaa lahivuosina tulossa olevan sillan saneerauksen
yhteyteen. Toinen osuus on Siunauskappelintien ja Puistokadun ylikulkusillan
valinen osuus, mika edellyttdda mm. katutilan laajentamista seurakunnan

kiinteistolle.

Koska toimenpide edellyttad katualueen laajentamista suositellaan

toimenpiteesta laatimaan seuraavaksi yleissuunnitelma tukemaan

kaavaprosessia. Taméan jalkeen voidaan laatia katusuunnitelma
hyvaksymisprosessiin. Kuva 81. Ideakuva toimenpiteesta

SITOwISe
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5. Jatkotoimenpiteet ja toteutus - katuverkko

5.1.5.10 Jatkotoimenpiteet toimenpiteittain — katuverkko, jalankulku- ja pyorailyvaylat, toimenpide 1. toimenpiteen liikenteellisten

vaikutusten arviointi

Vaikutusten arviointi - positiiviset:
Toimenpide parantaa jalankulun ja pyodrailyn sujuvuutta ja turvallisuutta keskustan ja Puijonkuppeen, Puijonlaakson itaisten osien,
Puijon urheilualueen, Julkulan ja Rypysuon valilla. Lisaksi toimenpiteen vayla tarjoaa vaihtoehtoisen reitin mm. Inkilanmaéaen alueelta

keskustan lantisiin osiin. Toimenpide toimii myos laadukkaana yhteytend matkakeskuksen alueelle yhdesséa toimenpiteen 3 kanssa.

Toimenpiteessa esitetty Siunauskappelintien liittymé&alueen joukkoliikennepysakin parantamistoimenpiteet parantavat joukkoliikenteen

toimintaedellytyksia kehittyvalla alueella.
Kokonaisuutena toimenpide edistaa kestavaa lilkkkumista.

Vaikutusten arviointi - negatiiviset:

Toimenpiteelld ei katsota olevan negatiivisia vaikutuksia liikenteellisesti.
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5. Jatkotoimenpiteet ja toteutus - katuverkko

5.1.5.11 Jatkotoimenpiteet toimenpiteittain — katuverkko, jalankulku- ja pyorailyvaylat, toimenpide 1. toimenpiteen kustannukset ja

huomiot jatkosuunnitteluun

Kustannukset:
* Toimenpiteet alustava kustannusarvio on laskettu hankeosalaskennalla (Rapal / Fore):

* Vayla- ja taitorakenteet noin 0,4 M€

* Kustannusarviossa ei ole laskettu verkostojen siirtokustannuksia, mutta lahtokohtaisesti siirtotarpeet ovat vahaisia, lahinna sahko-
kaapeleiden siirtoja. Vaylan levitys on laskettu sijoittuvan routivalle maaperalle ja Siunauskappelintien ja ratasillan valilla on
varauduttu maaleikkaukseen ja seurakunnan kiinteiston aitalinjan siirtoon.

* Kustannusarvion epavarmuuksia tassa vaiheessa:

* Puistokadun ja Suurmaéaentien risteyssiltojen kohdat.
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5. Jatkotoimenpiteet ja toteutus - katuverkko

5.1.5.12 Jatkotoimenpiteet toimenpiteittdin — katuverkko, jalankulku- ja pyorailyvaylat, toimenpide 1. toimenpiteen kustannukset ja

huomiot jatkosuunnitteluun

Jatkosuunnittelussa erityisesti huomioitavat asiat:
* Vaylat ja taitorakenteet:
* Suunnittelun yhteensovitus ja tarkempi poikkileikkauksen maarittaminen Puijonkadun ja Suurmaentien risteyssiltojen kohdalla
yhteisty@ssa sillan saneeraussuunnitteluun kanssa.
 Tarkempi katualueen tilavarauksen maarittely Siunauskappelintien ja Puistokadun ylikulkusillan valill&.

* Verkostot:
* Verkostosiirrot ja mahdolliset uudet verkostotarpeet maaritetdan tarkemmin yhteistydssa verkostojen omistajien kanssa

jatkosuunnittelussa.
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5. Jatkotoimenpiteet ja toteutus - katuverkko

5.1.5.13 Jatkotoimenpiteet toimenpiteittdin — katuverkko, jalankulku- ja

pyorailyvaylat, toimenpide 2.

Toimenpiteen mukaisen erotellun jalankulku- ja pyorailyvaylan toteuttaminen
Puijonlaaksontiella valilla Kallantie Puijonlaaksontie akk / Opistotie voidaan

toteuttaa nykyisen katualueen puitteissa.

Toimenpiteen laajuudesta ja merkittdvyydesta johtuen toimenpiteen seuraava
vaihe esitetaan olevan katusuunnitelman laatiminen nahtavillaolo

prosesseineen.

Toimenpidetta voi toteuttaa vaiheittain esimerkiksi kuvassa 81 esitetysti:

Vali Puijonkatu Kallantie

2. Vvali Suurmaentien ramppi Puijonkatu
3. Vali Puijonlaakson akk Suumaentien ramppi
4. Vali Puijonlaakson akk Opistotie

Kuva 81. Esitys toimenpiteen vaiheittain toteuttamisesta.
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5. Jatkotoimenpiteet ja toteutus - katuverkko

5.1.5.13 Jatkotoimenpiteet toimenpiteittdin — katuverkko, jalankulku- ja

pyorailyvaylat, toimenpide 2 — vali Puijonrinteen akk - Kallantie

* Ennusteen mukainen pyorailyn maara noin 4660 ja kavelyn noin 1580

» Jalankulku- ja pyorailyvaylan (J2) erottelu, vaylan leveys 5,0 metria,
josta pyoratie 3,0 metria ja jalkakaytava 2,0 metria.

* Vayla erotetaan ajoradasta 1 metrin erotusalueella

* Vayla myotailee nykyista yhdistettya jalankulku- ja pyorailyvaylaa

 Toimenpiteen 2 mukainen eroteltu jalankulku- ja pyodrailyvayla on
vahaisella levittamisella toteutettavissa Puijonlaaksontien
pohjoisreunalle Kallantien ja Puijonrinteen AKK:n valill&.

* Nykyisen yhdistetyn vaylan asfaltin leveys vaihtelee
toimenpidealueella noin 4,5 metrin (Suurmaentin rampin kohdalla) ja
6,0 metrin valilla (Puijonkadun eteldpuolella).

* Vaylan valaistuksen parantaminen

Puijjoi:
| akkuomeen

—_—
ee—r—

—_— ===

Pijon,
? ]

Kuva 65. Ideakuva erotellun jalankulku- ja

pyorailyvaylan sijoittamisesta

SITOwISe
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4.5 Jalankulku- ja pyorailyvaylat

5.1.5.13 Jatkotoimenpiteet toimenpiteittdin — katuverkko, jalankulku- ja

pyorailyvaylat, toimenpide 2 — Puijonrinteen akk:n kohta

* Puijonrinteen alikulkukaytavan kohdalla lopputilanteessa, missa
Puijonrinteen alikulkukaytéva on uusittu nykyisté pidempana, sillan
paalle mahtuu eroteltu vayla suunnitelman mukaisessa leveydessa.
Eroteltu vayla ylittaa alikulun ja alitukseen mentaessa vayla
toteutetaan yhdistettyna (kuva 67).

* Nykyisen sillan ollessa kaytdssa, vayla kannattaa toteuttaa
yhdistettyna vaylana nykytilan mukaisesti seka sillan yla- etta

alapuolella, koska sillan ylapuolella leveys ei riita erottelulle.

Yhdistetty vayla sillan yla-
ja alapuolella

e s

Eroteltu vayla sillan

yldpuolella ja yhdistetty
vayla alikululle

Kuva 67. Lopputilanteen mukainen ratkaisu

siTowise

Puijonrinteen akk:n kohdalla



4.5 Jalankulku- ja pyorailyvaylat

5.1.5.13 Jatkotoimenpiteet toimenpiteittdin — katuverkko, jalankulku- ja

pyorailyvaylat, toimenpide 2, J5 valilla Opistotie Puijonlaakson akk ja J2 valilla /> A0 \‘rzf-”f-_.\ SRR NN RN
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on 5 metrid, josta pyoratie 3 metria ja jalkakaytava 2 metria.
+ J5 vaylalla vaylan leveys sovitetaan alikulun leveyteen (4,0 metria)
Puijonlaakson nykyisen alikulkukaytavan kohdalla, muutoin vaylan leveys 5

metrid, missa pyoratien leveys 3,0 metria ja jalkakaytava 2,0 metria.

Tulevaisuudessa, kun Puijonlaakson alikulkukaytéava uusitaan, voidaan vayla

levittaa my06s sen osalta tavoitetilaan.

* Vayla myotailee nykyisia yhdistettya jkpp:ta

* Pesé&pallostadionin liittyman molemmin puolin kaiteen siirto
* Puijonlaaksontien ja Suurmaentien yhdistava jalankulku- ja pyoravayla Kuva 68. Toimenpiteen 2. ote suunnitelmakartasta valilla Opistotie
linjataan uudestaan pystygeometrian parantamiseksi. Vayla toteutetaan Puijonrinteen akk

yhdistettyna vaylana, asfaltin leveys 4,0 metria.
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5. Jatkotoimenpiteet ja toteutus - katuverkko

5.1.5.14 Jatkotoimenpiteet toimenpiteittdin — katuverkko, jalankulku- ja pyorailyvaylat, toimenpide 2. toimenpiteen liikenteellisten

vaikutusten arviointi

Vaikutusten arviointi - positiiviset:

Toimenpide parantaa jalankulun ja pyo6railyn sujuvuutta ja turvallisuutta etela-/pohjoisakselilla erityisesti Kuopion pohjoisten
kaupunginosien (Inkilanmaé&ki, Kelloniemi, Pihlajalaakso) ja kehittyvan savilahden alueen valilla. Liséksi toimenpide yhdistaa
Puijonlaaksontien alikulkukaytavan kautta Puijonlaaksontien aiemmin saneerattuihin Opistotien alueen (Puijonkuppee) eroteltuihin
jalankulku- ja pyorailyvayliin, parantaen nain yhteyttd mm. Puijonlaaksosta keskustaan tai matkakeskukselle. Toimenpiteeseen kuuluva

uusi jalankulku ja pyorailyvayla Puijonlaaksontielta Suurmaentielle parantaa naiden kahden pyorailyn paareitin valista yhteytta.
Kokonaisuutena toimenpide edistaa kestavaa lilkkumista.

Vaikutusten arviointi - negatiiviset:

Toimenpiteelld ei katsota olevan negatiivisia vaikutuksia liikenteellisesti.
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5. Jatkotoimenpiteet ja toteutus - katuverkko

5.1.5.15 Jatkotoimenpiteet toimenpiteittain — katuverkko, jalankulku- ja pyorailyvaylat, toimenpide 2. toimenpiteen kustannukset ja

huomiot jatkosuunnitteluun

Kustannukset:
* Toimenpiteet alustava kustannusarvio on laskettu hankeosalaskennalla (Rapal / Fore):

* Vayla- ja taitorakenteet noin 0,7 M€

» Kustannusarvio on laskettu hankeosalaskennalla (Rapal / Fore)

* Kustannusarviossa ei ole laskettu verkostojen siirtokustannuksia, mutta lahtokohtaisesti siirtotarpeet ovat vahaisia, lahinna sahko-
kaapeleiden ja jakokaappien siirtoja. Vaylan levitys on laskettu sijoittuvan routivalle maaperéalle, Suurmaentien risteyssillan ja
Puijonlaakson alikulkukaytavan valilla on varauduttu luiskan leikkaamiseen.

* Kustannusarvio ei sisalla Puijonlaakson ja Puijonrinteen nykyisten alikulkukaytavien uusimista vt5:n alitse.

* Kustannusarvion epavarmuuksia tassa vaiheessa:

* Puijonrinteen alikulkukadytavan kohta.
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5. Jatkotoimenpiteet ja toteutus - katuverkko

5.1.5.16 Jatkotoimenpiteet toimenpiteittdin — katuverkko, jalankulku- ja pyorailyvaylat, toimenpide 2. toimenpiteen kustannukset ja

huomiot jatkosuunnitteluun

Jatkosuunnittelussa erityisesti huomioitavat asiat:
* Vaylat ja taitorakenteet:
 Toimenpiteessa tulee varautua vaiheittain toteutukseen
* Puijonlaakson ja Puijonrinteentien alikulkukaytavien uusimis/saneerausaikataulu ei ole tiedossa.
. Vaylien risteyskohdan suunnittelun Puijonlaaksontien alikulkukaytavan pohjoispaassa
* Yhteensovitus vt5 Puijonkadun rampin suunnittelun osalta.
* Verkostot:
* Verkostosiirrot ja mahdolliset uudet verkostotarpeet maaritetdan tarkemmin yhteistydssa verkostojen omistajien kanssa

jatkosuunnittelussa.
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5. Jatkotoimenpiteet ja toteutus - katuverkko e

2.00 250

5.1.5.17 Jatkotoimenpiteet toimenpiteittdin — katuverkko, jalankulku- ja

pyorailyvaylat, toimenpide 3.

« Jalankulku- ja pyorailyvaylan (J3) erottelu valilla Karjalankatu —

Puistokadun
ylikulkusilta

Matkaajanpolku * o L e s s i wn temdar el

* Suunnitellun vaylan kokonaisleveys on 4,5 metri&, josta pyoratie 2,5 metria

———— — — — —
— e — e — e —

ja jalkakaytava 2 metria
* Ennusteen mukainen pyorailyn maara 660, kavelyn 200

* Karjalankadun sillan alla vaylan leveys sovitetaan nykyiseen vaylaan

* Lansipaassa liitytdan nykyiseen eroteltuun vaylaan

* Itapaassa liitytadn Matkaajanpolkuun ennen Puijonkadun ylittavaa siltaa

([ e ||

Kuva 71. Yleispiirustuksen ote Puistokadun

* Penkkisyvennysten ja valaisinten siirto

likulkusillasta.
Toimenpiteen mukaisen erotellun jalankulku- ja pyorailyvaylan sijoittuu paaosin
asemakaavoittamattomalle alueelle, kaupungin omistamalle maalle. Toimenpide

edellyttaa vaylan varrella olevien lahimpien puiden poistamista.

Toimenpiteen luonteesta johtuen esitetdan seuraavan suunnitteluvaiheen olevan

katusuunnitelman laatiminen nahtéavillaolo prosesseineen. Kuva 70. Ideakuva erotellun jalankulku- ja
pyorailyvaylan sijoittamisesta Puistokadun yIikquu%ill n

Imowise

pohjoisimpaan aukkoon
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5. Jatkotoimenpiteet ja toteutus - katuverkko

5.1.5.18 Jatkotoimenpiteet toimenpiteittdin — katuverkko, jalankulku- ja pyorailyvaylat, toimenpide 3. toimenpiteen liikenteellisten

vaikutusten arviointi

Vaikutusten arviointi - positiiviset:

Toimenpide jatkaa jo nykytilassa Opistotien alueelta matkakeskusalueelle kulkevan erotetun jalankulku- ja pydrailyvaylan
Matkaajanpolkuu asti parantaen nain matkakeskusalueen saavutettavuutta. Nykytilassa toimenpiteen mukainen yhdistetty jalankulku-
ja pyorailyvayla on kapea ja nain ollen vaylan levittaminen ja kulkumuotojen erottelu parantaa seka pyorailyn sujuvuutta etta
jalankulun ja pyorailyn turvallisuutta. Vayla on liséksi yhteydessa Karjalankadun itareunan jalankulku- ja pyorailyvaylaan, mika
esitetadn mydos parannettavaksi (toimenpide 1.). Molempien toimenpiteiden toteutuessa muodostuu myo6s Karjalankadun kautta

kokonaisuudessaan sujuva ja turvallinen jalankulku- ja pyoraily-yhteys Matkakeskusalueelle.
Kokonaisuutena toimenpide edistaa kestavaa lilkkumista.

Vaikutusten arviointi - negatiiviset:

Toimenpiteelld ei katsota olevan negatiivisia vaikutuksia liikenteellisesti.



5. Jatkotoimenpiteet ja toteutus - katuverkko

5.1.5.19 Jatkotoimenpiteet toimenpiteittain — katuverkko, jalankulku- ja pyorailyvaylat, toimenpide 3. toimenpiteen kustannukset ja

huomiot jatkosuunnitteluun

Kustannukset:
* Toimenpiteet alustava kustannusarvio on laskettu hankeosalaskennalla (Rapal / Fore):

* Vayla- ja taitorakenteet noin 0,2 M€

* Kustannusarviossa ei ole laskettu verkostojen siirtokustannuksia, mutta lahtokohtaisesti siirtotarpeet ovat vahaisia, lahinna
sdhkokaapeleiden (nykyinen valaistus) siirtoja/uusimista. Vaylan levitys on laskettu sijoittuvan routivalle maaperalle.

* Kustannusarvio ei sisalla mahdollisia Puistokadun ylikulkusillan saneeraustoimenpiteita.

* Kustannusarvion epavarmuuksia tassa vaiheessa:

* Nykyisen Puistokadun ylikulkusillan kunto ja vaylan toteutettavuus siltapaikalla.
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5. Jatkotoimenpiteet ja toteutus - katuverkko

5.1.5.20 Jatkotoimenpiteet toimenpiteittdin — katuverkko, jalankulku- ja pyorailyvaylat, toimenpide 3. toimenpiteen kustannukset ja

huomiot jatkosuunnitteluun

Jatkosuunnittelussa erityisesti huomioitavat asiat:
* Vaylat ja taitorakenteet:
* Toimenpiteen mukaisen vaylan ja Karjalankadun itareunan jalankulku- ja pyoréailyvaylan (toimenpide 1.) vélisen yhteyden
laatutaso
 Matkaajapolun puoleisessa paassa toimenpiteen mukaisen vaylan ja Puistokadun lansireunan vélisen vaylan yhdistadmisen
tarkempi suunnittelu ja yhteensovittaminen hautausmaan toimintojen kanssa yhteistydssa seurakunnan kanssa.
e Tarvittavan puuston poiston laajuuden maarittaminen.
* Verkostot:
* Verkostosiirrot ja mahdolliset uudet verkostotarpeet maaritetdan tarkemmin yhteistydssa verkostojen omistajien kanssa

jatkosuunnittelussa.
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5. Jatkotoimenpiteet ja toteutus - katuverkko

5.1.5.21 Jatkotoimenpiteet toimenpiteittdin — katuverkko, jalankulku- ja

pyorailyvaylat, toimenpide 4.

* Ennusteen mukainen pyorailyn maara 2160 ja kavelyn 1340.

« Jalankulku- ja pyorailyvaylan (J4) erottelu Puijonkadulla valilla Puutarhakatu
— Puijonlaaksontie.

 Suunnitellun vaylan kokonaisleveys on 5,5 metria josta pyoréatie 3 metria ja
jalkakaytava 2,5 metria. Kohdissa missa vayla on korotettu, ajoradan ja
pyoratien véalissad on 0,75 m levea kivetty erotusalue.

 Etelaosassa liitytaan laadittuun katusuunnitelmaan ja Puijonrinteen
risteyssillan kohdalla liitytdan molemmissa paissa erilliseen sillan

korjaussuunnitelmaan.

Toimenpide rajautuu molemmista paista erillisiin suunnitelmiin, missa vaylan
liitospaat muutetaan suunnitelman toimenpiteen mukaiseksi erotelluksi

jalankulku- ja pyorailyvaylaksi.

Toimenpiteen luonteesta johtuen esitetdan seuraavan suunnitteluvaiheen olevan

katusuunnitelman laatiminen nahtavillaolo prosesseineen.
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Kuva 83. Katualueen laajennusta edellyttdma osuus

toimenpiteesta.

Kuva 73. Ideakuva erotellun jalankulku- ja pyorailyvaylan

sijoittamisesta Puijonkadulle
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5. Jatkotoimenpiteet ja toteutus - katuverkko

5.1.5.22 Jatkotoimenpiteet toimenpiteittain — katuverkko, jalankulku- ja pyorailyvaylat, toimenpide 4. toimenpiteen liikenteellisten

vaikutusten arviointi

Vaikutusten arviointi - positiiviset:

Toimenpide parantaa jalankulku- ja pyorailyvaylien sujuvuutta ja turvallisuuttaa suunnittelualueella

ja yhdistaa Puijonlaaksontien jalankulku- ja pyorailyvaylan (toimenpide 2.) Puijonkadun aiemmin suunniteltuun eroteltuun jalankulku-
ja pyorailyvaylaan (Puijonkadun katusuunnitelma valilla Puutarhakatu - Asemakatu, asianumero 2336/2020) ja mahdollistaa nain ollen
yhtendaisen erotellun jalankulku- ja pyorailyvaylan muodostumisen Kuopion pohjoisista kaupunginosista Matkakeskuksen alueelle ja

edelleen keskustaan.
Kokonaisuutena toimenpide edistaa kestavaa lilkkumista.

Vaikutusten arviointi - negatiiviset:

Toimenpiteelld ei katsota olevan negatiivisia vaikutuksia liikenteellisesti.
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5. Jatkotoimenpiteet ja toteutus - katuverkko

5.1.5.23 Jatkotoimenpiteet toimenpiteittain — katuverkko, jalankulku- ja pyorailyvaylat, toimenpide 4. toimenpiteen kustannukset ja

huomiot jatkosuunnitteluun

Kustannukset:
* Toimenpiteet alustava kustannusarvio on laskettu hankeosalaskennalla (Rapal / Fore):

* Vayla- ja taitorakenteet noin 0,2 M€

* Kustannusarviossa ei ole laskettu verkostojen siirtokustannuksia, mutta lahtokohtaisesti siirtotarpeet ovat vahaisia, lahinna
sahkOkaapeleiden siirtoja. Liséksi vaylan reunassa kulkee nykyinen DN250 2Mpuk kaukolampdlinja. Vaylan levitys on laskettu
sijoittuvan routivalle maaperalle.

» Kustannusarvio ei sisalla Puijonkadun sillan osalta muita saneeraustoimenpiteitéd kuin varautumisen punaisen asfalttin ja vaylien
erottelukiveyksen lisakustannuksiin.

* Kustannusarvion epavarmuuksia tassa vaiheessa:

* Nykyisen Puijonkadun risteyssillan kohta.

* Mahdollinen vt5 Puijonkadun ramppi
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5. Jatkotoimenpiteet ja toteutus - katuverkko

5.1.5.24 Jatkotoimenpiteet toimenpiteittain — katuverkko, jalankulku- ja pyorailyvaylat, toimenpide 4. toimenpiteen kustannukset ja

huomiot jatkosuunnitteluun

Jatkosuunnittelussa erityisesti huomioitavat asiat:
* Vaylat ja taitorakenteet:
* Yhdistyminen Puijonlaaksontien jalankulku- ja pyorailyvaylaan
* Yhteensovitus vt5 Puijonkadun rampin ja Puijonkadun risteyssillan suunnitelmiin.

 Hautausmaan suuntaisen yhdistetyn jalankulku- ja pyodrailyvaylan liittyminen toimenpiteen mukaiseen vaylaan.

* Verkostot:
* Verkostosiirrot ja mahdolliset uudet verkostotarpeet maaritetdan tarkemmin yhteistydssa verkostojen omistajien kanssa

jatkosuunnittelussa.
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5. Jatkotoimenpiteet ja toteutus - eteneminen

5.1.6.1 Jatkotoimenpiteet toimenpiteittédin — esitys etenemisesta

Dialla 169 on esitetty ohjeellinen etenemiskartta toimenpiteiden edistdmisesta. Esityksessa on huomioitu mm. seuraavat
aikataulukseen vaikuttavat asiat:

* Kuopion kaupungin investointiohjelman mukaiset vt5 ylittavien siltojen saneerausaikataulut

* Kuopion seudun MAL-toimenpideohjelma

» Kuopion seudun kavelyn ja pyorailyn edistamissuunnitelman tavoitteet

* Kuopion liikenneturvallisuusuunnitelma 2030 -toimenpiteet

Esityksessa toimenpiteet on jaettu kolmeen kategoriaan toteutuksen osalta:
1) Lahivuosina (0-3 vuotta) edistettavat toimenpiteet.
 Toimenpide on litkenteellisesti ja/tai seudullisesti erityisen tarkea tai toimenpide voidaan toteuttaa maankaytollisesti
ilman asemakaavan muutosta ja on kustannuksiltaan vahainen.
2) Keskipitkalla aikavalila (3-8 vuotta) edistettavat toimenpiteet
 Toimenpide edellyttda laajat lisaselvitysta ja/tai asemakaavan muutosta seka on kustannuksiltaan merkittava
3) Pitk&n aikavalin tavoitetilan (8+ vuotta) mukaiset toimenpiteet

* Toimenpide ei ole liikenteellisesti kiireellinen, on kustannuksiltaan huomattava ja edellyttda myds muita investointeja alueella
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5. Jatkotoimenpiteet ja toteutus - eteneminen

5.1.6.2 Jatkotoimenpiteet toimenpiteittédin — esitys etenemisesta

toimenpiteittain

1) Kategorian toimenpiteet:
1.1 Vt5 Puijonkadun ramppi
1.2 Toimenpide 3
1.3 Toimenpiteen 2 osuus valilla Kallantie Puijonkatu
1.4 Toimenpide 4.

2) Kategorian toimenpiteet:
2.1 Kellolahden eritasoliittyma ja Sisustajantien liittyma
2.2 Toimenpiteen 2 osuus valilla Puijonkatu 2.3
Suurmaentie
2.3 Toimenpiteen 1 osuus valilla Suurméaentien ramppi
Siunauskappelintie

3) Kategorian toimenpiteet:
3.1 Toimenpiteet 1 osuus Vvalilla Siunauskappelintie
Puistokadun ylikulkusilta

3.2 Toimenpiteen 2 osuus valilla Suurméentie Opistotie
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Kuva 84. Toimenpiteiden edistamisjarjestys
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