Kuopion runkobussilinjaston infrastruktuuriselvitys

Kuopion kaupunkiseudun joukkoliikennelautakunta 22.02.2024 § 9
1072/08.01.00/2023

Valmistelijat / lisdtiedot:
joukkoliikenneinsind6ri Tero Myyryldinen

puh. 044718 5329
etunimi.sukunimi(at)kuopio.fi

Paatosehdotus joukkoliikennepaallikko Kaisu Matinniemi

Joukkoliikennelautakunta hyvaksyy Kuopion kaupunkiseudun
runkolinjaselvityksessa esitetyt runkolinjojen 4, 5 ja 6 reittitarkennukset seka
infrastruktuuritoimenpiteet Iahtokohdaksi runkolinjojen jatkosuunnitteluun seka
esittaa niiden hyvaksymista edelleen Kuopion kaupunkirakennelautakunnalle.

Paatos Paatosehdotus hyvaksyttiin yksimielisesti.

Selostus
Kevaalla 2023 valmistuneessa Kuopion kaupunkiseudun runkolinjaselvityksessa
maariteltiin vuonna 2026 liikenndinnin aloittavien runkobussilinjojen 4, 5 ja 6
reitit, palvelutaso ja suunnitteluperiaatteet. Runkolinjoilla tavoitellaan
korkealaatuista, tiheasti liilkennditya ja sujuvaa joukkoliikennepalvelua, joka
houkuttelee joukkoliikenteen kayttoon ja vahvistaa maankayton kehittamista
linjojen varrella.

Kuopion kaupunkiseudun joukkoliikennelautakunnan 23.02.2023 § 3, Kuopion

kaupunkirakennelautakunnan 1.3.2023 § 38 seka Kuopion kaupunginhallituksen

13.3.2023 § 79 padtosten mukaisesti kdynnistettiin kevaalld 2023 Kuopion

runkolinjojen infrastruktuuriselvitys, jonka keskeisia tavoitteita olivat:

e runkolinjojen reittien, pysakkien ja kaantopaikkojen tarkentaminen

e asukkaiden ndkemysten huomioiminen runkolinjaston kehittdmisessa

e nykyisten linjojen matka-aika-analyysit infrastruktuurin
parantamistoimenpiteiden tunnistamiseksi

e infrastruktuurin kehittdmistoimenpiteiden suunnittelu.

Runkolinjojen lisaksi selvityksessa on tutkittu infrastruktuuritoimenpiteita myos
Kuopio-Siilinjarvi-valin linjojen reiteilla. Selvitys on osa Kuopion seudun MAL-
sopimusta toteuttavaa suunnitteluhanketta, johon on saatu AKKE-rahoitusta
Pohjois-Savon liitolta. Selvityksen on laatinut WSP Finland Oy ja tyon
ohjausryhmadssa on ollut mukana edustajia Kuopion kaupungin lisdksi my0s
Siilinjarven kunnasta.

Tavoitteet infrastruktuuritoimenpiteille

Runkolinjojen infrastruktuuriselvityksen lahtokohtana on runkolinjaselvityksessa
asetetut tavoitteet runkolinjojen lilkenndinnille:

- Liikkkuminen on nopeaa ja palvelu tasmallista - runkolinjabussit pysahtyvat vain
pysakeilla

- Pysakki-infrastruktuuri ja matkustajainformaatio tukevat mielikuvaa
yhtenaisesta ja laadukkaasta palvelusta.



Runkolinjojen sujuvoittaminen lisaa joukkoliikenteen houkuttelevuutta seka
kustannustehokkuutta. Joukkoliikenteen kulkutapaosuuden on todettu kasvavan
merkittavasti silloin, kun joukkoliikenteessa kokonaismatka-aika on
kilpailukykyinen henkil6autoon nahden. Lisaksi liilkenndintikustannukset
alenevat, mikali nopeutustoimenpiteiden ansiosta voidaan liikennéida
vahemmalla bussimaaralla.

My0s pysdkki-infrastruktuuria ja matkustajainformaatiota on tarkeda kehittaa
runkolinjastoon siirryttaessa. Laadukkaat vaihto- ja odotusolosuhteet seka
matkustajainformaatio parantavat joukkoliikenteen houkuttelevuutta ja
helppokayttoisyytta.

Vuorovaikutus selvitystyon aikana

Runkolinjojen infrastruktuurityon yhteydessa jarjestettiin asukaskysely, johon
vastaaminen oli mahdollista 27.9.—15.10.2023. Kyselyssa esiteltiin
runkolinjavudistuksen tuomia muutoksia ja kysyttiin mielipiteita mm. eri
reittivaihtoehtoihin, jotta ne pystyttiin ottamaan huomioon suunnittelussa.
Vastauksia kyselyyn saatiin yli 3000.

Lisaksi jarjestettiin yleisotilaisuuksia tiistaina 3.10. Kuopiossa ja keskiviikkona
4.10. Siilinjarvella. Tilaisuuksien osallistujamaarat olivat vahaisia.

Kyselyn vastaukset ja yleisotilaisuuksissa saadut kommentit on esitetty tarkasti
raportissa.

Reittitarkennukset runkolinjalle 4

Neulamaessa linjojen 4 ja 8 nykyiset rengasosuudet reitin padssa esitetdan
purettavaksi runkolinjauudistuksen yhteydessa vuonna 2026. Rengasosuuksien
purkaminen mahdollistaa ajantasauksen toteuttamisen Neulamaessa nykyista
paremmin, mika vahentad myohdstymisten kertautumista |dhdolta toiselle.
Nykyisin ajantasausta Neulamaessa pyritaan valttamaan, jotta paatepysakin yli
kulkevien matkustajien matka-ajat eivat pitene liilkaa. Kun ajantasaus voi olla
Neulamaessa nykyista pidempi, voidaan toisaalta keskustan ajantasausta jonkin
verran lyhentda, mika lyhentaa myos keskustan lapi kulkevien matkustajien
matka-aikoja.

Neulamaessa linjaa 4 esitetaan lilkennditavaksi molemmissa suunnissa reittia
Vesurikuja-Juontotie-Leimaajantie-Neulamaentie-Jaamantie Mottitien
risteykseen toteutettavalle kaantopaikalle ja padtepysakille saakka.

Taydentava linja 8 liikenndisi Neulamaentieta pitkin Mottitien kadntopaikalle.
Keskustasta tultaessa linja 8 liikkenndisi nykyiseen tapaan suoraan Metsurintieta
Neulamaentielle, jolloin valtetaan Juontotien ja Neulamaentien risteys, jossa
Juontotien pituuskaltevuus aiheuttaa liukkaissa liilkenneolosuhteissa ongelmia,
jos risteykseen joudutaan pysahtymaan. Keskustaan liikennoitdessa linja 8
liikenndi Vesurikujan kautta.

Kyselyssa valittua reittivaihtoehtoa enemman sai kannatusta reittivaihtoehto
Ve3, jossa linja 4 olisi liikenndinyt Juontotien kautta Neulamdentielle ja reitti olisi
jatkanut Mahlapuiston pysakin yhteyteen toteutetulle kaantopaikalle.
Esitettavaan reittivaihtoehtoon Ve2 paadyttiin, koska talldin voidaan valttaa
Juontotien jyrkka ylamaki Neulamaentien risteyksessa ja lisaksi kyseinen reitti
saavuttaa selvityksen mukaan alueen asukkaat hieman paremmin.



Mannistossa tutkittiin, voitaisiinko Saarijarvi A -pysakin reittipoikkeaman sijaan
liikennoida suoraan Kullervonkatua ja Pohjankatua pitkin. Kelloniemen suuntaan
voidaan kayttaa olemassa olevaa pysakkia, mutta keskustan suuntaan
reittimuutos vaatisi uuden pysakin Kullervonkadun ja Pohjankadun risteykseen,
ettei kdvelyetaisyydet kasvaisi kohtuuttomasti. Selvityksessa tehtiin
esisuunnitelma uudesta pysakistd, mutta sen toteutettavuuden varmistaminen
vaatii tarkempaa suunnittelua. Selvityksessa esitetddn Saarijarvi A -pysakin
jattamista pois linjan 4 reitistd, tosin keskustan suuntaan vuden pysakin
toteutettavuus on varmistettava.

Muutoksen myéta kavelyetdisyydet pysakille kasvavat Saarijarvi A -pysakin
lahistolla, mutta toisaalta matka-ajat nopeutuvat Saarijarventien ja Kelloniemen
alueilta. Suurin osa nettikyselyyn vastanneista kannatti linjan 4 liikenndintia
suoraan kaymatta Saarijarven A -pysakilla.

Reittitarkennukset runkolinjoille 5 ja 6

Puijonlaaksossa esitetdan purettavaksi linjan 5 rengasosuus reitin paassa. Linjaa 5
liikennéidaan molempiin suuntiin Taivaanpankontien ja Sammakkolammentien
kautta. Linja 5 paattyy Puijonlaakson ostoskeskukselle Kiekkotielle.
Rengasosuuden purkamisen hyotyna on, etta linjan 5 ajantasausaikaa
Puijonlaaksossa voidaan lisata, joka vahentad myohdastymisten kertaantumista
lahdolta toiselle. Lisaksi linjat 5 ja 6 voidaan molemmissa suunnissa tahdistaa
nykyista paremmin Puijonlaakson, keskustan ja Saaristokaupungin valilla.

Linjastomuutosten myota linjojen 6 ja 23 valiset vaihdottomat yhteydet
Pyoronkaarella voivat poistua ja olla jatkossa vaihdollisia. Runkolinjan 6
liikenteen lisdadmisen yhteydessa lakkautetaan nykyiset 6X-vuorot.

Runkolinjojen nopeuttamistoimenpiteet

Runkolinjaselvityksessa esitettiin bussit pysahtyvat vain pysakeilla -periaate.
Tdssa tyodssa on tunnistettu tarkemmin, missa kohdin tavoitteen saavuttaminen
edellyttaa toimenpiteita. Runkolinjojen reittien viiveita tutkittiin tarkastelemalla
busseista saatavaa paikkatietodataa. Datan perusteella on selvitetty bussien
keskimaaraisia matkanopeuksia, nopeuksien keskihajontaa seka
pysahtymismaaria runkolinjojen eri reittiosuuksilla.

Tavoitteena oli 16ytaa kohteet, joissa parhaiten ja kustannustehokkaimmin
voidaan parantaa runkobussien nopeutta ja luotettavuutta. Runkolinjoja on
raportissa esitetty nopeutettavaksi infrastruktuuritoimenpiteillg, lyhimpia
pysakkivaleja poistamalla seka liilkennevaloetuuksia kehittamalla.

Infrastruktuuritoimenpiteind runkolinjojen nopeuttamiseksi on esitetty mm.

e risteysalueiden ja vaylien leventamista mm. Keilantorin ymparistossa,
Neulamaessa seka Puijonlaaksossa

e kaistajarjestelyiden muutoksia mm. Puijonkadulla seka Saaristokadulla
(kohteet etenevat katusuunnitelmien my6ta)

e lyhyiden pysakkisyvennysten pidentamista vilkkaasti liikenndidyissa
kohdissa, jotta pysakille mahtuu useampi bussi yhta aikaa, eika pysakille
paasya tarvitse odottaa.



Lyhyimpid pysdkkivilejd esitetddn poistettavaksi mm. Saaristokaupungissa ja
lisaksi keskustassa esitetaan poistettavaksi Teatterikulma I ja Puijonkatu 35 -
pysakit.

Liikennevalojen kehittdmistd tutkitaan kevaalla 2024 tehtavassa selvityksessa,
jossa tarkastetaan nykyiset joukkoliikenne-etuuksien suunnitelmat,
yhteenkytkenndt Puijonkadulla, Puutarhakadulla ja Karjalankadulla seka
selvitetaan, pystyisiko osittaisilla liikennevaloilla sujuvoittamaan
joukkoliikennettd mm. Keilantorin ymparistossa.

Runkolinjojen infrastruktuurin kehittamistoimenpiteet

Selvityksessa on tehty esisuunnitelmat runkolinjojen uusien reittien vaatimista
kaantopaikoista seka pysakkimuutoksista. Niiden osalta on tutkittu
toteutettavuutta ja arvioitu alustavasti kustannuksia. Esitetyt reittimuutokset
Neulamaessa ja Puijonlaaksossa vaativat kokonaan uuden kaantopaikan
rakentamisen. Rakennetussa kaupunkiymparistosta riittavan tilan [6ytaminen
bussin kaantamiselle on haastavaa. Alla luetelluista muutoksista tehdaan
Kuopion kaupungin kunnallisteknisen suunnittelun toimesta katu- ja
rakennussuunnitelmat. Kohteet rakennetaan ennen runkolinjaliikenteen
aloittamista.

Neulamaessa kaantopaikkaa suunnitellaan Jaamantien ja Mottitien risteyksen
alueelle, jossa se mahtuu asemakaavan mukaiselle katualueelle. Neulamaessa
tarvitaan lisdksi uusia pysdkkeja, kun linjan kulkusuunta muuttuu.
Puijonlaaksossa kadntopaikkana toimii runkolinjalla alkuun Kiekkotien lenkki.
Bussin kadntymisen tilatarpeet tullaan huomioimaan ja tutkimaan tarkemmin
alueen asemakaavoituksessa.

My0s runkolinjojen pysakkien laatutasoa tullaan parantamaan ennen
runkolinjojen liikkenndinnin alkua. Huonokuntoisia pysakkikatoksia vaihdetaan
uusiin ja samalla parannetaan pysakkien esteettomyytta nostamalla matalia
reunakivia ja asentamalla huomioraita kiveyksen viereen. Lisaksi vilkkaimmille
pysdkeille lisataan aikataulundyttoja, jotka parantavat asiakaskokemusta.
Esteettomyyden parantamiseksi keskeisten alueiden pysdkeille selvitetdan info -
nappien (Text To Speech -nappien) lisdamista, jonka avulla nakévammaiset
pystyvat saamaan nadyton sisallon kuulutettuna.

Runkolinjojen pysakkikatoksiin tullaan my0s teippaamaan pysakkinimi nakyvasti
esille katoksen otsalautaan ja samalla paivitetaan linjakilvet runkolinjojen ilmeen
mukaisiksi.

Matkaketjuja kehitetddn parantamalla pysakkien pyorapysakoinnin
mahdollisuuksia vilkkailla pysakeilld, joissa liityntamatkat pysakeille ovat
pisimpia.

Kuopio-Siilinjarvi -linjoille esitettavat toimenpiteet

Siilinjarven linjoille ei selvityksessa esiteta reittimuutoksia aikaisempiin
paatoksiin nahden. Linjan nopeuttamiseksi esitetdan pysakkien poistoja
Kasurilantien ja Viitosen varresta. Lisaksi selvitetdaan Nilsiantie-Kasurilantie ja
Nilsidantie-Laitilantie -risteyksiin liikennevaloetuuksien lisddmista. Kuopioon
esitettdvat toimenpiteet esimerkiksi Puijonkadulla parantavat myds Siilinjarven
linjojen sujuvuutta.



Siilinjarven kaytetyimmille pysakeille esitetaan pysakkinayttoja (yhteensa 2-5 kpl
nayttoja). Lisaksi pyorien liityntapysakointimahdollisuuksia esitetdan
kehitettavaksi Siilinjarvella Kuopion seudun kavelyn ja pyorailyn
edistamisohjelman mukaisesti.

Esitettyjen toimenpiteiden arvioitu kustannusvaikutus

Raportissa esitettyja toimenpiteitd toteutetaan vuosien 2024-2025 aikana ennen
runkolinjojen liikkenndinnin aloittamista. Konsultti on arvioinut toimenpiteiden
kokonaiskustannuksiksi 1,8 miljoonaa euroa. Kustannukset tarkentuvat katu- ja
rakennussuunnitelmien seka kilpailutusten myota.

Vaikutusten arviointi Liitteena

Liitteet 1072/2023 Vaikutusten ennakkoarviointi - Runkolinjojen infrastruktuuriselvitys

1072/2023 Kuopion seudun runkobussilinjojen infrastruktuurin
kehittamisselvitys_20240129_raportti (2)



