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Esipuhe

Kuopion kaupunkiseudun ja valtion edustajien valisen, vuoteen 2031 ulottuvan, MAL-sopi-
muksen yhdeksi toimenpiteeksi vuosille 2021-2023 on tunnistettu ydinkaupunkialueen
joukkoliikenteen runkolinjat ja niitd tadydentavat paikallislikenteen linjat. Runkolinjasto on
yksi keinoista, joiden avulla voidaan toteuttaa Kuopion kaupunkiseudun joukkoliikenneoh-
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runkolinjaston kehittamisella voidaan edistaa joukkoliikenneohjelmassa maaritettya tavoi-
tetta joukkoliikenteen ja maankayton kehittdmisen tiiviistd vuorovaikutuksesta seka tavoi-
tella matkustajamaarien kasvattamista.

Runkolinjaselvitys on tehty osittain samanaikaisesti ja vuorovaikutuksessa Kuopion kau-
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Tiivistelma

Runkolinjat on nostettu esille tarkednad Kuopion kaupunkiseudun joukkoliikenteen kehitta-
mistoimenpiteena MAL-sopimuksessa, Kuopion kaupunkiseutusuunnitelmassa seka Kuo-
pion seudun liikennejarjestelmasuunnitelmassa. Joukkoliikenneohjelmassa 2030 on ase-
tettu paatavoitteiksi, etta joukkoliikenne on helppokayttdista, ymparistdystavallista ja suju-
vaa. Lisaksi tavoitteiksi on asetettu, ettd maankayttd tukee joukkoliikenteen kehittamista ja
bussit pysahtyvat vain pysakeilla. Runkolinjat voivat olla hyva keino naiden joukkoliikenne-
ohjelman tavoitteiden saavuttamiseen. Joukkolilikenneohjelmassa on asetettu matkustaja-
maarien kasvutavoitteeksi 50 % vuoteen 2030 mennessa.

Tyossa on tarkasteltu muiden kaupunkiseutujen runkolinjojen kehittamista ja vaikutuksia.
Lahtékohdaksi tarkastelulle on muodostettu kolme laatutasoa runkolinjoille: 1) runkolinjoilla
on oma brandi ja eroteltu infra, 2) runkolinjoilla on oma brandi ja 3) runkolinjoja ei ole eroteltu
muusta linjastosta. 1. luokasta on tarkasteltu Jénkdpingié, 2. luokasta Orebrota ja 3. luo-
kasta Oulua. Jonkopingissa runkolinjat ovat olleet menestys. Runkolinjojen infraan on pa-
nostettu, matkustajamaarat ovat kasvaneet ja subventio on vahentynyt. Jonkdpingissa run-
kolinjoilla on erilaiset vuorovalit kysynnan mukaan. Perusvuorovalind on 10 min, mutta yh-
della linjoista on 15 min vuorovali. Orebrossa kokemukset eivat ole olleet yhté hyviéd. Run-
kolinjauudistus ei ole ollut riittdvan keskittava ja selked, vaan on tyydytty runkolinjapareihin.
Yksittaisilla linjoilla on 20 min vuorovalit ja yhteisilld osuuksilla 10 min vuorovali. Oulussa
runkolinjojen vuorovalit vaihtelevat. Eniten yksinaan toimivalla runkolinjalla 4 on 15 min vuo-
rovali, muilla runkolinjakokonaisuuden muodostavilla linjoilla on 20 min vuorovali ja yhtei-
silld osuuksilla noin 5 min vuorovali.

Muiden kaupunkiseutujen keskeisena havaintona on, ettd runkolinjat kannattaa toteuttaa
laatutasoltaan hyvina. On parempi toteuttaa laadultaan hyvia runkolinjoja mieluummin va-
hemman kuin useampia laadultaan heikompia runkolinjoja. Mikali toteutetaan useita, laa-
dultaan heikkoja runkolinjoja, runkolinjojen tavoitteet jaavat herkasti saavuttamatta.

Kuopiossa joukkoliikennettd ja maankayttdd on kehitetty pitkajanteisesti. Viime vuosina
matkustajamaarat ovat kasvaneet merkittavasti ilman, etta linjastoa on ollut tarve lisata.
Tama on mahdollistanut joukkoliikenteen kustannustehokkaan kehittdmisen ja palvelutason
parantamisen.

Runkolinjaksi esitetdan runkolinjaa 4 ja runkolinjapariksi linjoja 5 ja 6. Korkeammassa pal-
velutasossa liikkenndidaan runkolinjaa 4 pitkalti 10 min vuorovalilld ma-la ja sunnuntaisin 20
min vuorovalilla. Matalammassa palvelutasossa linjaa liikenndidaan lauantaisinkin 20 min
vuorovalilla. Vuorovali on liikenndintiaikoina enintdan 30 min. Runkolinjaparilla tavoitellaan
7,5 min yhteista vuorovalia ja 15 min vuorovalia yksittaisilla linjoilla. Runkolinja 4 voidaan
aloittaa vuonna 2026. Myds runkolinjapari 5 ja 6 pyritdan toteuttamaan samaan aikaan.

Siilinjarven linjoja esitetdan keskitettavaksi, kun Siilinjarven linjat paatetaan Savilahteen
vuonna 2024. Talloin liikenndidaan kahta linjaa. Muutokset toteutetaan pitkalti kustannus-
neutraalisti. Lisaksi esitetdan parannettavaksi sunnuntain palvelutasoa ja lisattavaksi linjan
32 liikennointid. Mikali runkolinjoista saatavat kokemukset ovat hyvia, voidaan saatujen ko-
kemusten perusteella keskittaa linjastoa Sarkilahden suunnalla linjoille 7 ja 20. Yhteisten
autokiertojen vuoksi muutoksia toteutetaan myos linjoille 21, 23 ja 25.

Runkolinjojen toteutus ja palvelutason parantaminen edellyttavat lisdrahoitusta. Toisaalta
mikali joukkoliikenneohjelmassa esitettyja muita tavoitteita ja toimenpiteita toteutetaan esi-
tetysti ja maankaytto kehittyy ennusteiden mukaisesti, lisdrahoituksen tarve on mailtillinen.

Ennen runkolinjojen toteutusta on tarve kehittéda bussiliikenteen infraa. Tavoitteena on, etta
bussit pysahtyvat vain pysakeilld, mikd nopeuttaa liikkenndintid, parantaa luotettavuutta,
alentaa liikenndintikustannuksia, lisdd matkustajamaaria ja lipputuloja, minka seurauksena
kustannustehokkuus paranee. Lisaksi asiakaskokemusta on tarkeaa kehittda laadun paran-
tamiseksi.
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1. Kuopion kaupunkiseudun joukkoliikenteelle
asetetut tavoitteet

1.1.  MAL-sopimus

Kuopion kaupunkiseudun ja valtion edustajien valille on tehty maankaytdn, asumisen ja lii-
kenteen kehittdmiseksi MAL-sopimus vuosiksi 2021-2031. Sopimukseen on maaritelty ta-
voitetila, 11 vuoden kehityspolku seka konkreettiset tavoitteet ja toimenpiteet vuosille 2021—
2023. MAL-sopimuksessa yhdeksi toimenpiteeksi on tunnistettu yhdyskuntarakenteen tii-
vistdminen ja siihen liittyen ydinkaupunkialueen joukkoliikenteen runkolinjat seka niita tay-
dentavat paikallislikenteen linjat.

1.2.  Kaupunkiseutusuunnitelma

Kuopion kaupunkiseutusuunnitelmassa varaudutaan 25 000 asukkaan ja tyOpaikan lisayk-
seen vuoteen 2035 mennessa. Maakuntakeskuksen kilpailukyvyn parantamista tavoitellaan
keskittamalla 89 prosenttia asunto- ja tydpaikkarakentamisesta ja vaestonkasvusta Kuo-
pion ja Siilinjarven keskeisten taajamien muodostamalle ydinkaupunkialueelle. Kehysalu-
eelle sijoittuu 11 prosenttia kasvusta.

MAL-sopimuksen mukaisesti kaupunkiseutusuunnitelman lahtékohtana on ohjata 80 %
asumisen kerrosalasta keskuksiin, joukkoliikennevyohykkeille tai vahvan joukkoliikennever-
kon palvelualueelle. Kaupunkiseutusuunnitelman suunnitteluperiaatteet tukevat maankay-
ton ja joukkoliikenteen visioiden yhdistamista. Taman vuoksi runkobussilinjat maaritelldaan
sitovasti, jotta joukkoliikennetta tukeva maankaytto voidaan suunnitella niiden varaan. Lin-
jaston kehittaminen aloitetaan toteuttamalla runkobussilinjat nykyisiin vilkkaimpiin liikenne-
suuntiin. Lisaksi runkobussilinjoilla ja liityntaratkaisuilla varaudutaan maankaytoén kehittymi-
seen rautatieasemien ja mahdollisten tulevien seisakkeiden laheisyydessa.

1.3. Liikennejarjestelmasuunnitelma

Kuopion seudun liikennejarjestelmasuunnitelman suunnittelualueeseen kuuluvat MAL-so-
pimuskuntien, Kuopion, Siilinjarven, Lapinlahden, Suonenjoen, Leppavirran ja Tuusniemen
lisdksi Rautalammin, Vesannon, Tervon ja Kaavin kunnat. Tavoitteena on, ettd myds maa-
seutumaisten kehyskuntien tuleva asuintuotanto kohdistuu valtaosin paakeskuksia ja ala-
keskuksia maakuntakeskukseen yhdistavien joukkoliikennepalveluiden vaikutuspiiriin.

Liikennejarjestelmasuunnitelman mukaisesti seudullisen joukkoliikenteen runkona toimii
kaukoliikenne ja ydinkaupunkiseudun joukkoliikenne perustuu runkobussilinjoihin seka niita
taydentaviin, koko taajama-alueen kattaviin paikallisliikenteen linjoihin. Mahdollinen myd-
hemmin toteutuva taajamajunaliikenne nahdaan yhtena keinona taydentaa seudun sisaisia
seka Kuopion kaupunkiseudun ja Yla-Savon seudun valisia joukkoliikennelinjoja seka ra-
kentaa elinkeinoeldman kilpailukykya vahvistava yhtenainen tydssakayntialue.

1.4. Joukkoliikenneohjelma 2030

Kuopion kaupunkiseudun joukkoliikenneohjelma 2030 hyvaksyttiin joukkoliikkennelautakun-
nassa kevaalla vuonna 2020. Aiempi joukkoliikenneohjelma 2025 oli hyvaksytty vuonna
2017. Uudessa joukkoliikenneohjelmassa 2030 paatavoitteet ovat samoja kuin aiemmassa
ohjelmassa. Paatavoitteena on, etta joukkoliikenne on helppokayttoista, ymparistoystaval-
listd ja sujuvaa. Keskeisia paatavoitteita ovat myos, ettd maankayton kehittdminen tukee
joukkoliikenteen kayton kasvua, joukkoliikenne tukee seudun elinvoimaa ja on keskisuurten
kaupunkiseutujen edellakavija seka matkustajamaarat kasvavat vuodesta 2019 vuoteen
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2030 mennessa 50 %. Vuoden 2025 joukkoliikenneohjelmassa asetettiin tavoitteeksi mat-
kustajamaarien kasvu 20 % vuodesta 2016 vuoteen 2025. Tavoite saavutettiin jo vuonna
2019. Vuoden 2030 joukkoliikenneohjelman hyvaksymisajankohta oli koronapandemian al-
kuvaiheessa vuonna 2020, jonka jalkeen matkustajamaarat alenivat merkittavasti. Vuoden
2022 kesalla ja syksylla matkustajamaarat ovat jo ylittaneet keséan ja syksyn 2019 tason.

Joukkoliikenteen ja maankayton yhteensovittaminen on tunnistettu tarkeaksi niin MAL-so-
pimuksessa, kaupunkiseutusuunnitelmassa, liikennejarjestelmasuunnitelmassa kuin jouk-
koliikenneohjelmassakin. Joukkoliikenneohjelman tavoitteina ovat joukkoliikenteen help-
pokayttoisyys, sujuvuus ja ymparistoystavallisyys seka bussit pysahtyvat vain pysakeilla -
periaate. Nama tavoitteet soveltuvat runkolinjoille.

2. Runkolinjaratkaisuja muilla kaupunkiseuduilla

2.1.  Runkolinjajarjestelmien eri laatutasot

Ty6ssa on kartoitettu sellaisia runkolinjajarjestelmia Suomessa ja Pohjoismaissa, jotka voi-
vat toimia sopivana lahtokohtana Kuopion kaupunkiseudulle. Ennen kartoitusta runkolinja-
jarjestelmien on tunnistettu jakautuvan kolmeen luokkaan brandin ja infran erottelun perus-
teella.

Ensimmaisen luokan runkolinjajarjestelmat on brandatty ja niitd on priorisoitu katutilassa.
Toisen luokan runkolinjajarjestelmia on brandatty, mutta niille ei ole tehty erityista erottelua
katutilassa muuhun liikenteeseen nahden. Kolmannen luokan runkolinjajarjestelmia ei ole
brandatty eika priorisoitu katutilassa.

Runkobussijarjestelmat

Runkolinjoilla on oma
brandi

Runkolinjoilla on
infraparannuksia

Kuva 1. Runkolinjajarjestelmien luokittelu brandin ja infran erottelun perusteella kolmeen luokkaan.

Ty6ssa on kartoitettu kustakin laatutason luokasta yksi esimerkkikohde. Kohteista on tar-
kasteltu runkolinjojen tyypilliset ominaisuudet, kuten vuorovalit, liikenndintiajat, kalusto,
joukkoliikenne-etuudet, pysakkivali ja brandayksen vahvuus. Lisaksi on jonkin verran kar-
toitettu runkolinjajarjestelmien vaikutuksia, kuten vaikutuksia maankaytén kehittymiseen.
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2.2. Runkolinjat muilla kaupunkiseuduilla

Jonkopingia on kaytetty esimerkkina 1. luokan runkolinjoista, jotka ovat seka brandatty
ettd infraltaan eroteltu muusta liikenteesta. Asukkaita Jonkdpingin kaupunkiseudulla on
130 000. Muita esimerkkeja 1. luokan runkolinjoista ovat Tukholma, osa HSL:n runkolin-
joista, Linkdping, Trondheim ja Géteborg.

Jonkdping edustaa verrokkikaupungeista menestyksekkaintd ryhmaa. Runkobussilinjasto
avattiin vuonna 1996 toteuttamalla kaksi runkobussilinjaa ja investoimalla 100 miljoonaa
ruotsin kruunua infraan, informaatiojarjestelmaan ja nivelbusseihin. Seuraavan kahdeksan
vuoden aikana joukkoliikenteen matkustajamaarat kasvoivat 12 % ja koko 1aanin alueella
joukkoliikenteen kulkutapaosuus kasvoi 9 prosentista 11 prosenttiin. Myos kuntataloudelli-
sesti uudistus oli menestys, silla joukkoliikenteen subventiotarve vaheni ennustettua enem-
man (6 Mkr/v). Lisaksi lipputulot ylittivat kyseisten linjojen liikenndintikustannukset muuta-
man vuoden liikenndinnin jalkeen. Runkolinjastouudistus on myods mahdollistanut maan-
kaytdn kasvusuunnan kaantamisen kehateilta kaupungin keskustaan.

Orebrota on kaytetty esimerkkina 2. luokan runkolinjoista, jotka on brandétty, mutta joille
ei ole toteutettu muusta linjastosta poikkeavia infratoimenpiteita. Kaupunkiseudun asukas-
luku on noin 200 000. Muita esimerkkeja 2. luokan runkolinjoista ovat Turku (tulevaisuu-
dessa), Lahti, osa HSL:n runkolinjoista, Vasteras seka Uppsala.

Orebrossa runkolinjauudistus on toteutettu muita tarkasteltuja kaupunkiseutuja heikommin.
Vuoteen 2010 asti heilurilinjoihin perustunut joukkoliikenne paatettiin uudistaa runkobussi-
linjastoksi tuntuvin panostuksin kasvattamalla samalla joukkoliikenteen julkista rahoitusta
50 %. Matkustajamaarat eivat kuitenkaan kasvaneet odotetusti heikompien suunnitteluva-
lintojen vuoksi. Useasta esikaupungista lahti kaksi runkolinjaa runkolinjaparina siten, etta
reitit poikkesivat toisistaan keskustassa. Jarjestelma oli sekava, ja yksittaiselta keskustan
pysakiltd kyytiin nousevalla matkustajalla oli kdytdssaan vain puolikas vuorovali siita, mika
hanella oli tarjolla matkustaessaan esikaupungista keskustaan.

Vuonna 2014 Orebrossa tehtiin toinen uudistus, jossa keskusta-alueen reitit yhdistettiin.
Useasta esikaupungista Iahti kuitenkin edelleen kaksi linjaa, koska haluttiin yha tarjota suo-
ria yhteyksid useampaan suuntaan. Jarjestelma oli yha vaikeaselkoinen eivatkd matkusta-
jamaarat edelleenkaan kasvaneet yli vaestdonkasvun tason. Linjasto ja linjojen vuorovali ei-
vat talla mallilla myodskaan kyenneet joustamaan maankayton tihentymien mukaan, koska
yhden linjan vuorovalin muuttaminen johtaisi ketjureaktiona monen muun linjan vuorovalin
muutostarpeeseen. Nain ollen linjastoon jai paljon paikkoja, joissa on matkustajakapasitee-
tin osalta joko yli- tai alitarjontaa. Kahdesta epaonnistuneesta linjastouudistuksesta huoli-
matta Orebron kaupunki on paattanyt jatkaa joukkoliikenteen kehittamisté ja oppia virheis-
tdan. Kaupunki on paattanyt investoida korkean laadun runkobussilinjaan seka puolittaa
linjojen lukumaaran.

Oulua on kaytetty esimerkkina 3. luokan runkolinjojen jarjestelmista, joissa on toteutettu
runkolinjoja, mutta joita ei ole brandatty muusta linjastosta poiketen eika niille ole toteutettu
muuta linjastoa parempia infratoimenpiteita. Tassa ryhmassa runkolinjoista tekee runkolin-
jan ainoastaan tavallista linjaa tiheampi vuorovali seka pidempi liikenndintiaika. Oulussa on
tehty mydnteinen havainto, ettd runkolinjan hyddyt voidaan saavuttaa myos laadukkaam-
man palvelun avulla ilman erillistd brandaysta. Kaupunkiin luotiin vuonna 2014 nelja runko-
linjaa ja viides uuden asuinalueen rakentuessa vuonna 2018. Yksittaisen runkolinjan vuo-
rovalin ollessa 15-20 minuuttia, usean runkolinjan yhteisilla osuuksilla paastaan parhaim-
millaan alle viiden minuutin vuorovaleihin.

Oulun kaupunkiseudun asukasluku on noin 250 000. Toisena esimerkkina 3. luokan runko-
linjoista on asukasluvultaan hieman suurempi Tampere. Tampereella runkolinjojen vuoro-
valit ovat arkisin ruuhka- ja paivaaikaan 7,5—-10 min.

3. luokassa esimerkkina voisi toimia myds Kuopion kaupunkiseudun nykyiset runkolinjat.
Suomessa useimmilla kaupunkiseuduilla joukkoliikenteen jarjestamistapa muuttui vuonna
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2014, kun siirryttiin tilaaja-tuottajamalliin. Samassa yhteydessa monilla kaupunkiseuduilla
tehtiin linjastomuutoksia. Oulun tavoin Kuopiossa linjastomuutokset olivat merkittavia. Mo-
lemmilla kaupunkiseuduilla linjastoa keskitettiin ja runkolinjojen vuorovaliksi valittiin 20 min.
Seka Kuopiossa etta Oulussa olivat Suomen suurimmat joukkoliikenteen kasvuluvut vuo-
desta 2014 koronapandemian alkuun asti.

Taulukko 1. Jénkdpingin, Orebron ja Oulun runkolinjojen keskeisia ominaisuuksia.

ominssuis| Joneoping (k1) | __Obrolkn | Owu k9

Vuorovali

Liikennointi-
aika

Kalusto

Vayla-
etuudet

Liittyma-
etuudet

Linjan
pituus
Pysakkivali
Brandadys

Linja ruuhka pv

1 6 10

2ja3 10 10

4 15 15
5-24

18 m nivelbussit

Bussikaistoja, bussi-
katuja, liittymien ohi-
tuskaistoja, sivuka-
duilla vaistamisvelvol-
lisuus

Paljon valoetuuksia ja
ohituskaistoja

Linja 1:
13,3 km

400 m

Kullakin linjalla oma
vari
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Linja ruuhka pv
Yk_sittéiset 20 20
linjat
Linjojen yh-
teiset osuu- 10 10
det

6-01

paaosin 18 m nivelbussit

Vahan bussikaistoja
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2.3. Keskeiset opit runkolinjajarjestelmista

Linjaston selkeyttaminen linjoja vahentamalla on ollut merkittava keino matkustajamaarien
kasvattamiseen kaikissa verrokkikaupungissa. 177 000 asukkaan Uppsalassa toteutettiin
vuonna 2017 linjastouudistus, jossa aiempi 22 linjan linjasto korvattiin viiden runkobussilin-
jan, kuuden taydentavan linjan ja kolmen palvelulinjan kokonaisuudella. Matkustajamaarat
kasvoivat heti ensimmaisen vuoden aikana jopa 14 %. Samoin 130 000 asukkaan Vaste-
rasissa useasta linjasta seka niiden varianteista koostunut sekava linjasto korvattiin vuonna
2013 seitsemalla 7,5—-10 minuutin valein liikennditavalla runkobussilinjalla sekd kahdella
taydentavalla linjalla. Konkreettisen kuvan uudistuksen onnistumisesta antaa se, etta jouk-
koliikennetta on karkeasti ottaen yhta paljon kuin huomattavasti suuremmassa Orebrossa,
mutta matkustajia on kuitenkin 30 % enemman.

Yleisena havaintona voidaan todeta, ettd mitd vdhemman linjastossa on linjoja, sita selke-
ampi ja parempi linjastokokonaisuus on. Kaikissa verrokkikohteissa, joissa bussilinjojen
maaraa on vahennetty rohkeasti, matkustajamaarat ovat kasvaneet. Palvelutason kokonai-
suuden kannalta on tarkeda, ettd saman suunnan linjojen vuorovalit ovat toistensa kerran-
naisia. Talléin linjat voivat yhdessé luoda erinomaisen palvelutason. Toisaalta Orebron esi-
merkit osoittavat, etta linjaparien sijaan kannattaa suosia yksittaisia linjoja aina kun tietty
alue on palveltavissa yhdella linjalla. Yksittaisten linjojen vuorovali ja kapasiteetti voidaan
helpommin raataléida juuri kyseisen alueen tarpeita vastaavaksi.

Toisena havaintona todettiin, ettd matkustajamaaria kasvattaakseen kannattaa priorisoida
resursseja kaikista potentiaalisimmille kaytaville eli tiiveimpien maankayton kaytaville. Mat-
kustajamaarien kasvun lisdksi Jonkopingin tapauksessa tdma on johtanut myés huomatta-
vaan kuntataloudelliseen hydtyyn joukkoliikenteen subventiotarpeen pienentyessa runko-
linjojen menestyksen ansiosta.

Runkolinjaston brandays, tai muu selked markkinointi, voi selkeyttda linjastoa matkustajille
Matkustajat saavat ikédan kuin laatulupauksen, ettd palvelutaso on tietyilla linjoilla hyva: ti-
hea vuorovali ja laaja liikennointiaika. Runkolinjastojen hyddyt vaikuttavat olevan saavutet-
tavissa kuitenkin my6s ilman brandaysta. Selkea linjasto ja aikatauluttoman matkustamisen
mahdollistavat vuorovalit ovat itsessaan jo runkolinjojen "brandi”. Erillinen brandi on paikal-
laan ainakin silloin, kun runkolinjoihin kohdistetaan infratoimenpiteita.

Kaiken kaikkiaan ja kaikissa tapauksissa runkolinjat ovat vahvasti sidoksissa maankayt-
téon. Runkolinjat edellyttavat tiivistd maankayttéa ja tiivis maankayttd edellyttdad vahvoja
runkolinjoja. Pysyviksi luodut runkolinjojen reitit mahdollistavat pitkdjanteisen maankaytén
kehittamisen joukkoliikenteen laatukaytavien varteen, jolloin valtaosa uudesta asutuksesta
ja tyopaikoista sijoittuvat joukkoliikenteen korkean palvelutason vydhykkeille. Muutamissa
tapauksissa, kuten Jonkopingissa ja Oulussa, kuormitetuimpien runkobussilinjojen kayta-
vien osalta varaudutaan pitkalla aikavalilla myos raitiotieliikenteeseen kyseisten kaytavien
maankayton yha kehittyessa voimakkaasti.

Runkolinjaston myéta linjastoa on mahdollista selkeyttaa ja yksinkertaistaa. Mita suppe-
ampi ja selkeampi runkolinjasto on, sita todennakdisemmin matkustajamaarat kasvavat.

Kannattaa toteuttaa mieluummin laadukkaita runkolinjoja vAhemman kuin useita laatuta-
soltaan heikkoja runkolinjoja. Runkolinjoista muodostuu asiakkaille laatulupaus: tiheat
vuorovalit ja laaja liikenndintiaika.

Runkolinjojen myota joukkoliikenteen laatutasoa on luontevaa parantaa. Markkinointi,
mahdollisesti brandays, lisda matkustajamaaria. Lisaksi infran parantaminen on luontevaa
runkolinjoilla.
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3. Kuopion kaupunkiseudun maankaytolliset ja
linjastolliset lahtokohdat

3.1. Nykyinen maankaytto

Kuopion kaupunkiseudulla maankayttda on kehitetty pitkajanteisesti joukkoliikennekaupun-
gin ajattelun mukaisesti. Talléin maankayttéa on kehitetty vydhykemaisesti ja tavoitteena
on ollut, etta kavelyetaisyydet pysékeille ovat lyhyita. Siten maankayttd on tiivista jo nykyti-
lanteessa ja suuri osa asutuksesta ja tyopaikoista on palveltavissa joukkoliikenneyhteyksin.

Kuopion kaupunkiseudun joukkoliikenneohjelmissa 2025 ja 2030 on esitetty, ettd uusista
asunnoista 80 % ja elinkeinorakentamisesta 60 % ohjataan vahvan joukkoliikenneverkon
alueille. Vahvalla joukkoliikenneverkolla tarkoitetaan palvelutasoltaan parhaimpia joukkolii-
kenteen alueita (palvelutason maarittelyn palvelutasoluokat I-Il1). Vuonna 2017 tai sen jal-
keen valmistuneista asunnoista on Kuopiossa sijoittunut vahvan joukkoliikenneverkon alu-
eelle 91 % ja Siilinjarvella 65 % asunnoista. Koko kaupunkiseudulla vahvan joukkoliikenne-
verkon alueelle on valmistunut uusista asunnoista 89 %. Uusien asuntojen sijasta voidaan
tarkastella myds uusien asukkaiden maaria. Kuopiossa uusista asukkaista on vahvan jouk-
koliikenneverkon alueella 84 %, Siilinjarvella 53 % ja koko kaupunkiseudulla 81 %.

Kuopion kaupunkiseudun joukkoliikenteessa matkustajamaarat ovat kasvaneet merkitta-
vasti vuodesta 2014 vuoden 2020 alkuun asti. Tarkeana tekijana kasvussa on ollut maan-
kayton kehittdminen eniten alueilla, joilla on jo joukkoliikennettd. Taydennysrakentamisen
vuoksi ei ole ollut tarvetta perustaa uusia linjoja, vaan on voitu parantaa nykyisten linjojen
palvelutasoa. Tama on joukkoliikenteen kannalta kustannustehokkain tapa maankayton ke-
hittdmiseen ja palvelutason parantamiseen.

Kuopion kaupunkiseudulla maankayttd on kehittynyt eniten joukkoliikenteen hyvan palve-
lutason alueilla. Tama on mahdollistanut joukkoliikenteen kustannustehokkaan kehittami-
sen.

Vaeston ja tydpaikkojen sijoittuminen (vaesto ja tydpaikat summattu yhteen) Kuopion ja Sii-
linjarven kaupunkilikenteen alueilla on esitetty liitteen kuvissa Kuopion tydpaikat ja asuk-
kaat seka Siilinjarven tyopaikat ja asukkaat Vaestomaarat joukkoliikennereittiosuuksien vai-
kutusalueella on esitetty litteen kuvassa Vaeston sijoittuminen joukkoliikennereittiosuuk-
sien vaikutusalueella.

3.2. Joukkoliikenteen kysynta

Joukkoliikenteen kysynnan osalta on tarkasteltu matkustajamaarid ennen koronapande-
miaa seka matkustajamaarien kehitystd pandemian aikana ja jalkeen. Kuvassa 3 on esitetty
nousumaarat pysakeittain arkivuorokautena helmikuun viikolta 7 vuodelta 2020 ennen ko-
ronapandemian alkua. Merkittavia matkakohteita ovat keskusta seka Savilahti. Matkustaja-
maariltddn merkittavia alueita ovat Neulamaki, Kelloniemi, Saaristokaupunki ja Petonen.
Keskustan ulkopuolinen merkittdva matkakohde on myés Matkuksen kauppakeskus.
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Kuva 2. Matkustajanousut pysakeittdin Kuopiossa keskimdardisend arkivuorokautena viikolla
7/2020.
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Siilinjarvella kysynnaltdan merkittavia alueita ovat Vuorela, Toivala, Haaparinteen ympa-
ristd ja kirkonkyla. Siilinjarven nousijamaarat on esitetty liitteessa.

Merkittavia palveluita ovat esimerkiksi koulut ja oppilaitokset seka kaupan toimipaikat. Jouk-
koliikenteen kysynnan kannalta keskeisimmat koulut ja oppilaitokset sijaitsevat keskus-
tassa, Savilahdessa ja Siilinjarven kirkonkylassa seka Toivalassa. Petosella ja Jynkassa on
myds isoja kouluja, joihin matkustetaan joukkoliikenteelld. Savon ammattiopiston Moly-
maen toimipiste siirtyy Savilahteen vuoden 2022 loppuun mennessa.

Tarkeimpien palveluiden tarkempia sijainteja on esitetty liitteen kartalla "Koulut ja kaupan
toimipaikat kartalla”.

3.3. Maankayton kehitys

Runkolinjaston kehittdmisessa on huomioitu paitsi nykytilanteen maankayttd mydés maan-
kayton kehittyminen. Kuopiossa maankaytto kehittyy keskustassa, Savilahdessa, Saaristo-
kaupungissa ja Kelloniemessa. Naista Savilahti on erittdin voimakkaasti kehittyva alue,
jonne on jo siirtynyt ja tulee siirtymaan paljon tyopaikkoja ja oppilaitoksia. Pitkalla aikavalilla
uusia alueita ovat Vanuvuori ja Neulaniemi, mutta naiden alueiden asemakaavoitusta ei ole
viela aloitettu.

Siilinjarvelld maankayton kehitys jakautuu laajemmalle alueelle. Joukkoliikenteen julkisen
tuen tarpeeseen vaikuttaa, missa maarin joukkoliikennetta halutaan tarjota alueille, joilla
joukkoliikenteen palvelutaso on nykyisin heikkoa. Toisaalta tdssa runkolinjastotydssa ei ole
esitetty linjaston taydentamista alueille, joilla ei ole nykyisin hyvaa joukkoliikenteen tarjon-
taa.

Kartat potentiaalisista Kuopion ja Siilinjarven vaestdnkasvualueista seka potentiaalisista
tydpaikka-alueista I6ytyvat raportin liitteina.

Kuopion asukasmaara on maltillisen vaestéennusteen mukaan nousemassa vuoteen 2040
asti 0,2-0,4 % vuositahtia. Siilinjarven omassa ennusteessa, joka ulottuu toistaiseksi vuo-
teen 2030 asti, asukasmaara nousee 2020-luvun loppupuolelle asti. Taman jalkeen strate-
giana on sailyttda vaestdon maara ennallaan.
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Kuva 3. Kuopion ja Siilinjarven vaestdéennuste vuoteen 2040 asti. Lahde: Kuopion ja Siilinjarven omat
vaestdennusteet vuodelta 2022 perustuen vuoden 2021 asukaslukuun.
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3.4. Joukkoliikenteen ennakoitu kehittyminen

Joukkoliikenteen matkustajamaarat kehittyivat vuosina 2015-2019 erittain suotuisasti. Mat-
kustajamaara oli vuonna 2019 Kuopion kaupunkiseudun liikenteessa noin 7 miljoonaa. Mat-
kustajamaarien kasvuun on vaikuttanut monet tekijat: palvelutason parantaminen, linjaston
kehittdminen, informaation parantaminen, Waltti-lippujarjestelma ja maankaytén kehittami-
nen siten, ettei ole tarvinnut perustaa uusia linjoja.

Koronapandemia alensi merkittavasti joukkoliikenteen matkustajamaaria vuosina 2020 ja
2021. Kuopion kaupunkiseudun joukkoliikenneohjelma 2030 valmistui vuoden 2020 alku-
puolella. Tydssa hahmoteltiin erilaisia matkustajamaarien kasvukayria. Maltillisempi, noin 2
% vuosittainen kasvuennuste, johtaisi 8,8 miljoonaan matkustajaan ja jyrkempi, noin 4 %
vuosittainen kasvuennuste, johtaisi 10,5 miljoonaan matkustajaan vuonna 2030. Molem-
missa skenaarioissa oletettiin varsin nopea palautuminen normaalille kasvu-uralle koronan
jalkeen, mika ei aivan sellaisenaan ole tapahtunut. Vuoden 2022 jalkipuoliskolla on palattu
kuitenkin jalleen matkustajamaarissa vuoden 2019 tasolle ja kasvu-uran suuntaisesti jo yli-
kin vuoden 2019 matkustajamaarien.
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8 000 000 - (+25 %)
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§ 6 000 000 /"- (JL-ohjelma 2025 )
2 v
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Kuva 4. Matkustajamaarien kehitys Kuopion kaupunkiseudun paikallislikenteessa 1985-2019 ja en-
nuste vuosille 2019-2030. Luvut eivat siséllda maaseutuliikennettd. Vuoden 2020 kohdalla on ennus-
tekayrissa esitetty koronaviruksen aiheuttama voimakas matkustajamaarien vaheneminen.

Matkustajamaarat ovat nousseet 25 % vuodesta 2016 vuoteen 2019. Matkustajamaarat
kasvoivat vuoden 2020 alkuun asti. Koronapandemian my6ta liikkumisen tarpeet ovat
muuttuneet. Vuonna 2022 matkustajamaarat ovat palautuneet vuoden 2019 tasolle ja ol-
leet jalkeen kasvussa.

Matkustajamaarat ovat palautuneet vahitellen vuoden 2019 tasolle koronapandemian jal-
keen. Seuraavassa kuvassa on vertailtu matkustajamaarien kehitysta vuosina 2021 ja 2022
verrattuna vastaavaan kuukauteen vuonna 2019. Matkustajamaéarat ovat olleet maalis-tou-
kokuussa 2022 melko lahella vuoden 2019 vastaavien ajankohtien tasoa. Kesakuusta 2022
alkaen matkustajamaarat ovat jo selkeasti ylittaneet vuoden 2019 tason. Kasvu on ollut
merkittavinta linjoilla 4 ja 5 seka Siilinjarven linjoilla. Siilinjarven linjastossa matkustajamaa-
ria ovat kasvattaneet lippujen hintojen aleneminen helmikuusta 2022 alkaen.
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Kuva 5. Nousut koko Kuopion kaupunkiseudulla vuosina 2019 ja 2021-2022. Prosenttiluku kertoo
vuosien 2021-2022 nousumaaran verrattuna vuoden 2019 nousumaariin.

3.5.  Nykyinen linjasto

Kuopiossa tarjonnaltaan vahvimpia linjoja ovat nykyisin linjat 4 ja 5, joita molempia liiken-
ndidaan 4 lahtda/tunti/suunta arkipaivisin ruuhka- ja paivaaikaan. Linjat palvelevat Neula-
makea, Saarijarvea, Kelloniemea, Puijonlaaksoa ja Saaristokaupunkia. Linjaa 4 liikennoi-
daan epatasaisella vuorovalilla siten, etta linjojen 4 ja 8 tarjonnasta muodostuu yhteinen 10
min vuorovali Neulamaen, keskustan, Saarijarven ja Kelloniemen valilla. Linjaa 5 puoles-
taan liikenndidaan 15 min valein, mutta linjojen 5 ja 6 yhteinen vuorovali Puijonlaakson ja
Saaristokaupungin suuntaan on epatasainen.

Tarjonnaltaan seuraavaksi vahvimpia ovat linja 7 Sarkilahteen ja Rypysuolle, 16 Jynkkaan
ja Petoselle, 20 Paivarantaan seka 21 Paivarantaan, Inkilanmaelle ja Pirttiin. Linjoja liiken-
ndidaan 20 min valein arkisin ruuhka- ja paivaaikaan. Aamupaivisin on jonkin verran pidem-
pia vuorovaleja.

Linjat 6 ja 23 muodostavat palvelutasoltaan hyvan tarjonnan. Molempia linjoja liikenndidaan
30 min valein laajoilla liikennointiajoilla. Muut linjat, kuten 9 ja 22 ovat tarjonnaltaan tayden-
tavia linjoja. Taydentavia linjoja likenndidaan 30-60 min valein arkipaivisin aamuruuhkan
alusta iltaruuhkan loppuun.

Kuopion ja Siilinjarven valinen linjasto koostuu useammista linjoista. Linjoilla tarjotaan eri
suunnista Siilinjarvea yhteys tasaksi Kuopioon ja iltapaivisin tasatunnin jalkeen Kuopiosta.
Taman vuoksi liikennettd Kuopion ja Siilinjarven valillda on melko paljon, mutta linjat kulkevat
melko perakkain, jolloin yhteisella reittiosuudella vuorovalit ovat pidempia. Siilinjarven lin-
joilla on merkittava rooli myds Kuopion sisaisessa liikkenteessa, silla linjan 31 l&hes kaikki
Iahdét ja linjan 35 1ahdoistd merkittava osa liikenndidaan Matkukseen.

Linjastossa aiheuttaa jonkin verran sekavuutta reittipoikkeamien suuri maara. Lisaksi reitti-
poikkeamia ei ole merkitty aina esimerkiksi kirjaimin, minka vuoksi samalla linjatunnuksella
likennoidaan eri reitteja.

Suorien yhteyksien lisdamiseksi ja vaihtamisen tarpeen vahentamiseksi linjoja ajetaan jon-
kin verran yhteisilla autokierroilla. Linjojen 20 ja 21 autokierrot on yhdistetty, jotta laajem-
malta alueelta Paivarannasta voidaan tarjota suora ja nopeampi yhteys KYS:lle. Lisaksi lin-
jojen 6 ja 23 autokierrot on yhdistetty, jotta Saaristokaupungin suunnasta on enemman
vaihdottomia yhteyksia Savilahteen.

Kuopiossa vuonna 2014 siirryttiin kohti runkolinjastoa, kun linjoja 4, 7, 16, 20 ja 21 alettiin
likennéimaan 20 min vuorovalillda. Mydhemmin linjojen 4 ja 5 vuorovaleja on tihennetty.
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Kuva 6. Joukkoliikenteen nykyinen linjasto Kuopiossa talvikaudella 2022—-2023.
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Nykyisen linjaston haasteita ovat lisdksi rengasosuudet ja reittiosuudet, jotka eivat mahdol-
lista pitkia linjoja. Rengasosuuksien tyypillisia haasteita ovat tarve ajantasauksen mini-
moimiseen, josta aiheutuu haittoja muualla kaupunkialueella. Lisaksi haasteena on, etta
matka-ajat ovat pidempia jommassakummassa suunnassa. Luonteeltaan pistomaisista reit-
tiosuuksista voi mainita linjan 7 paatepysakin Rauhalahdessa. Rauhalahden pysakille on
tarve liikenndida. Haittana on kuitenkin, etta linjaa ei ole talldin mahdollista luontevasti jat-
kaa, mika heikentaa merkittavasti runkolinjaston toteutusmahdollisuuksia Sarkilahden, Le-
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Kuva 7.Joukkoliikenteen nykyinen linjasto Siilinjarvella talvikaudella 2022—-2023.
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3.6. Palvelutason alueellinen maarittely

Kuopion seudun joukkoliikenteen alueellinen palvelutasomaarittely on tehty Kuopion kau-
punkiseudun joukkoliikenneohjelman yhteydessa vuonna 2017 (Kuopion kaupunkiseudun
joukkoliikenneohjelma 2025). Palvelutasomaarittelya on paivitetty vastaamaan toteutunutta
ja tulevaa maankaytdn kehitysta joukkoliikenneohjelman paivityksen yhteydessa 2020
(Kuopion kaupunkiseudun joukkoliikenneohjelma 2030).

Tassa tyossa ei oteta kantaa alueelliseen palvelutasomaarittelyyn, vaan maaritellaan aino-
astaan runkolinjaston palvelutaso. Koko kaupunkiseudun palvelutasomaarittely tehdaan
seuraavan joukkoliikenneohjelmatydn yhteydessa. Alueiden jakautuminen Kuopiossa ja Sii-
linjarvella eri palvelutasoluokkiin on esitetty liitteessa.

L. Kuopion kaupunkiseudun runkolinjasto

4.1. Kuopion kaupunkiseudun runkolinjaston lahtokohdat

4.1.1. Runkolinjan tavoitteet

Runkolinjaston tavoitteena on edistaa joukkoliikenteen helppokayttdisyytta, ymparistdysta-
vallisyytta ja sujuvuutta ja tata kautta kasvattaa matkustajamaaria. Runkolinjaston kehitta-
misella voidaan edistaa myds joukkoliikenneohjelmassa maaritettya tavoitetta joukkoliiken-
teen ja maankayton kehittamisen tiiviistéa vuorovaikutuksesta. Hyvin suunniteltu ja toteutettu
runkolinjasto edistdd merkittavasti joukkoliikenneohjelman tavoitteiden saavuttamista ja
matkustajamaarien kasvua.

4.1.2. Runkolinjojen suunnitteluperiaatteet

Runkolinjaston suunnittelun 1ahtékohtana ovat Kuopion kaupunkiseudun joukkoliikenteelle
asetetut tavoitteet. Nykytilanteen ja lahtdkohtien avulla on tunnistettu palvelutasoltaan ja
maankaytoltaan merkittdvimmat alueet ja suunnat, joilla on potentiaalia runkolinjojen liiken-
ndinnin aloittamiseksi. Ehealla ja tiiviillda maankaytdlla tuetaan kavelyn, pyorailyn ja joukko-
likenteen edellytyksia.

Runkolinjoilta edellytetdan nopeutta, tehokkuutta ja laatua.
e Nopeus edellyttda suoria linjauksia — ei kiertelevia reitteja

e Tehokkuus edellyttda runkolinjojen keskittamista potentiaalisimmille alueille —
ei kaikille alueille

o Laatu edellyttaa tiivista vuorovalia ja korkeaa luotettavuutta —
ei harvoin kulkevia runkolinjoja tai matka-ajan hajontaa aiheuttavia linjaosuuksia
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Kuva 8. Vertailu tavanomaisten linjojen ja runkolinjojen ominaisuuksien valilla.

4.1.3. Runkolinjojen palvelutaso

Esitys runkolinjojen palvelutasoksi on muodostettu tyén lahtokohtien ja vertailukaupunkien
parhaiten kaytantdjen tunnistamisen avulla. Runkolinjoille asetettujen tavoitteiden mukai-
sesti runkolinjoilla haetaan joukkoliikenteen palvelutason parantamista.

Yksittaisen runkolinjan vuorovaliksi on asetettu 10 min ruuhka- ja paivaaikaan. Palvelutasoa
on esitetty parannettavaksi varsinkin hiljaiseen aikaan, mikd mahdollistaa paremmin jouk-
koliikkenteen kaytdon myds vapaa-ajan matkoilla. Sen vuoksi on esitetty, ettd runkolinjojen
vuorovali on enintddn 20 min tavanomaisina liikkenndintiaikoina. Hiljaisina aikoina voidaan
likennéida 30 min vuorovalilla esimerkiksi ydaikaan ja aamun varhaisina tunteina.

Puijonlaakson ja Saaristokaupungin suuntaan on esitetty runkolinjaparia. Runkolinjaparilla
on pidempi yhteinen reittiosuus, jolle muodostuu hyva palvelutaso. Runkolinjapari tarjoaa
kuitenkin hyvaa palvelutasoa laajemmalle alueelle, jossa maankayttd ja reittikadut eivat
mahdollista linjaston keskittamista, mika olisi paras ratkaisu runkolinjojen toteuttamiseksi.
Puijonlaaksossa ja Saaristokaupungissa on potentiaalia palvelutason parantamiselle. Run-
kolinjaparilla yhteiseksi vuorovaliksi on esitetty 7,5 min ja yksittdisen linjan vuorovaliksi 15
min. Runkolinjan ja runkolinjaparin palvelutasotekijat on esitetty seuraavassa taulukossa.

Palvelutasovaihtoehdoiksi on esitetty lisdksi kahta erilaista palvelutasoa. Korkeamman ja
maltillisemman palvelutasovaihtoehdon erot ovat Idhinna lauantai- ja sunnuntailiikenteessa,
joissa on pidemmat vuorovalit maltillisessa vaihtoehdossa.
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Taulukko 2. Runkolinjojen liikenndintiaika ja muut palvelutasotavoitteet.

Liikenndintiaika 5.00-23.30 + pe ja la pidennetty yoliikenne
Kalusto Kysynnan mukaan: 2-aks/teli
Vaylaetuudet Bussit pysahtyvat vain pysakeilla -periaate: viiveita aiheuttaviin

osuuksiin arvioidaan etuuksien toteuttamismahdollisuudet
Liikennevaloetuudet  Valoetuuksien vahvistaminen, bussit pysahtyvat vain pysakeilla
Subventiotaso 30-50 %
Pysakkivali 400-500 m
Pysakkien laatutaso  Yhtenainen, asetetun tavoitetason ylittdva informaatio

Brandays Muiden linjojen kaltainen tilaajavaritys, jota korostetaan runko-
linjojen tunnuksella.

4.2. Potentiaalisimmat runkolinjareitit

Vahvimmat joukkoliikennereitit ja taten potentiaalisimmat runkolinjoina liikkennoitavat linjat
ovat nykyiset linjat 4, 5 ja 6. Linjat ovat keskustan kautta kulkevia heilurilinjoja, joiden mo-
lemmissa paissa sekd myos reittien varrella on paljon nykyista seka tulevaa maankayttoa.
My6s nykyiset matkustajamaarat ovat kaupunkiseudun linjaston korkeimpia ja tukevat nain
runkolinjamaista liikenndintia. Maankayton kehitys painottuu lahivuosina linjojen varrelle.

Seuraavassa kuvassa on esitetty ensivaiheessa toteutettava runkolinja 4 ja runkolinjapari
5 ja 6. My6hemmin voidaan toteuttaa Sarkiniemen suunnan potentiaalinen runkolinjapari,
mikali kokemukset aiemmista runkolinjoista ovat hyvia. Pitkalla aikavalilla maankayton ke-
hittyessa voidaan toteuttaa myds runkolinja Itkonniemesta Neulaniemeen.
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Kuva 9. Runkolinjaksi esitetty linja 4 seka runkolinjapariksi esitetty runkolinjapari 5 ja 6. Myohemmin
toteuttavaksi on esitetty Sarkilahden suunnan potentiaalinen runkolinjapari, mikali kokemukset to-
teutetuista runkolinjoista ovat hyvia. Pitkalla aikavalillda maankaytdn kehittyessa voidaan toteuttaa
myds runkolinja Itkonniemesté Neulaniemeen. Paatepysakkien sijainnit ja reitit paatepysakkien ym-
paristdssa suunnitellaan myéhemmissa suunnitteluvaiheissa.
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4.3. Runkolinja 4

4.3.1. Runkolinjan 4 palvelutasovaihtoehdot

Potentiaalisimmaksi runkolinjaksi on tunnistettu nykyinen linja 4, joka yhdistaa Neulamaen,
Savilahden, keskustan, Saarijarven ja Kelloniemen alueet. Linjat 4 ja 8 muodostavat nykyi-
sin laadultaan hyvan tarjonnan. Linjoja likennéidaan arkisin ruuhka- ja paivaaikaan 10 min
valein. Lauantaisin linjojen yhteinen vuorovali on 20 min. Sunnuntaisin linjaa 8 ei liiken-
ndida, kun taas linjaa 4 liikenndiddan 30 min valein. Molemmat linjat yhdistdvat samoja
alueita. Linja 8 liikenndi kuitenkin Savilahden sijasta Tasavallankadun kautta. Lisaksi linja
likennoi Neulamaessa Metsurintien kautta ja Kelloniemessa Touvitielle.

Runkolinjalla 4 vuorovali on luontevaa olla 10 min arkisin ruuhka- ja paivaaikaan. Lisaksi
viikonloppuisin likenndiddan enintdan 20 min vuorovalilla. Pidempi vuorovali ei oikeastaan
erottaisi linjaa muista linjoista eikd vuorovaliltdan pitkaa linjaa voi kutsua runkolinjaksi. Hil-
jaisina aikoina varhaisaamusta ja myohaisillalla seka oisin voidaan liikennoida 30 min va-
lein. 10 min vuorovali mahdollistaa joukkoliikenteen kaytén ilman suurempaa suunnittelua
seka mahdollistaa helposti muistettavat aikataulut.

Korkeamman ja maltillisemman vaihtoehdon erot ovat arki-iltojen ja lauantain liikenteessa.
Korkeammassa palvelutasossa iltaisin ja lauantaisinkin likennoidaan 10 min vuorovalilla.
Matalammassa palvelutasossa liikenndidaan vain 20 min vuorovalilla lauantaisin.

Taulukko 3. Linjan 4 vuorovalit nykytilanteessa VE 0 sekd korkeammassa palvelutasovaihtoeh-
dossa VE 1A ja maltillisemmassa palvelutasovaihtoehdossa VE 1B. Tarkempi vuorovalitaulukko on
liitteena.

IR [ S s vy
ruuhka: 15 10 10
pv (arki) 15 10 10
pv (la) 30 10 20
pv (su) 30 20 20
hiljainen aika 60 30 30

Runkolinjastoon siirryttdessa linjan 4 tarjontaa vahvistetaan. Nykyisin linjalla 4 on enemman
tarjontaa ja myos enemman matkustajia. Linja 8 ei sovellu runkolinjapariksi linjan 4 kanssa,
koska matkustajamaarat ovat pienemmat ja Tasavallankadun maankayttd ei ole riittavan
merkittavaa runkolinjaparille.

Runkolinjalla 4 ei ole kuitenkaan luontevaa, ettd vuorovalit olisivat endd epasaannollisia.
Siten linja 8 tadydentaa linjaa kahdesti tunnissa. Aikatauluja suunniteltaessa voidaan mah-
dollisesti kohdentaa linja 8 liikennéimaan kysynnaltadan merkittavimpina aikoina.

Linja 8 on esitetty liikennoéitavaksi Haapaniemen kautta, koska Siilinjarven linjoja kehitetta-
essa linja 30 poistuu Haapaniemesta. Lisaksi esityksena on, etta linja 2 lakkautettaisiin ja
korvattaisiin linjalla 8. Samalla linjan 8 reitti siirtyisi Pihlajalaakson ja Rahusenkankaan
kautta Touvitielle liikennditavaksi. Saarijarvelle linja 4 tarjoaa yksistaan riittdvan palveluta-
son. Linjan 8 reitti pitenee jonkin verran nykyisesta, mika lisaa liikenndintikustannuksia. Mi-
kali linjaa 4 kehitetdan runkolinjana, voisi myos linjan 8 palvelutason alentaminen olla mah-
dollista. Ongelmaksi saattaa kuitenkin muodostua, ettd kierrosajan tarve on 90 min. Nyt
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esitetyssa vaihtoehdossa palvelutaso paranee myos Pihlajalaaksossa ja Rahusenkankaalla
ilta- ja viikonloppuliikenteen alkaessa. Linjan 8 reitilld ongelmana on nykyisin oikealle kaan-
tyminen Tasavallankadulta Jynkankadulle, mika on tarve huomioida jatkosuunnittelussa.

Seuraavassa kuvassa on esitetty luonnos runkolinjan 4, tdydentavan linjan 8 ja poistuvan
linjan 2 reiteistad. Tarkempi reittisuunnittelu tehddan mydhemmassa vaiheessa

A

Kuva 10. Luonnos runkolinjan 4, tdydentavan linjan 8 ja poistuvan linjan 2 reiteistd. Suunnitelmat
tarkentuvat myohemmassa vaiheessa.

4.3.2. Runkolinjan 4 vaikutukset

Seuraavassa kaaviossa on esitetty liikennointikustannukset nykytilannetta vastaavassa
vertailuvaihtoehdossa seka korkeammassa etta maltillisemmassa vaihtoehdossa.

3 000 000
2 500 000
2 000 000

eur/v

1 500 000
1 000 000
500 000

2 4 8
m VE 0+: Nykytilanne, 5/2022 kustannukset
m Korkeampi palvelutaso
Maltillinen palvelutaso

0 I

Kuva 11. Liikenndintikustannukset vertailuvaihtoehdossa, joka vastaa nykytilannetta seka runkolin-
jaan siirryttdessa korkeammassa ja matalammassa vaihtoehdossa.
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Kuva 12. Linjojen 2, 4 ja 8 kokonaisliikennointikustannukset vaihtoehdoittain.

Liikenndintikustannukset kasvavat korkeammassa palvelutasovaihtoehdoissa noin 1,1 mil;.
eur/v. Maltillisemmassa vaihtoehdossa liikennointikustannukset kasvavat 0,76 milj. eur/v.

Eri palvelutasovaihtoehtojen vaikutuksista matkustajamaariin ja lipputuloihin on tarkastelu
luvussa 4.6.

4.3.3. Linjojen 4 ja 8 reittivaihtoehdot

Runkolinja 4 vastaa nykyista linjaa 4 ja taydentava linja 8 vastaa nykyisia linjoja 4 ja 8.
Jatkosuunnittelussa arvioidaan mahdollisuuksia rengasosuuden purkamiseen Neulanie-
messa seka reitin oikaisemiseen Saarijarvella.

Neulamaki

Linjat 4 ja 8 liikennoivat nykyisin renkaana Neulamaessa. Rengasvaihtoehdon heikkoutena
on, ettei linjoilla voi olla pidempaa ajantasausaikaa Neulamaessa. Muutoin bussissa olevien
matkustajien matka-aika pitenisi, mika ei ole toivottavaa. Lyhyen ajantasauksen seurauk-
sena keskustan ajantasausajat ovat puolestaan pidemmat, mika lisda keskustan Iapi kulke-
vien matkustajien matka-aikoja. Lisdksi muutokset esimerkiksi vuorovaleista toiseen siirryt-
taessa on luontevampaa toteuttaa Kelloniemessa, koska muutoin yksittaisilla lahdailla olisi
pitka ajantasausaika Neulamaessa. Lyhyt ajantasausaika heikentdd my®os eri linjojen tah-
distamismahdollisuuksia linjojen yhteisilla osuuksilla Savilahden ja keskustan valilla. Talla
on merkitysta varsinkin hiljaisena aikana.

Rengasosuuden vuoksi matka-ajat osalla matkustajista voivat olla toiseen suuntaan pitkia,
kun on tarve matkustaa koko rengasosuuden lapi. Neulamaen rengasosuuden etuna on
puolestaan lyhyemmat kavelymatkat ja tihedmman vuorovalin muodostuminen koko Neu-
lamaen alueelle. Neulam&essa on kuitenkin osin jyrkkia nousuja, mika heikentaa reittien
kehittamismahdollisuuksia ja liikennointia talvisin. Tarkemmat tarkastelut reitista Neulama-
essa loytyvat liitteesta.

Mannisto ja Saarijarvi

Linjat 4 ja 8 poikkeavat nykyisin Kullervonkadulla Saarijarvi A:n pysakilla. Pistoa puoltaa
pysakin suuret nousumaarat. Heikkoutena on 2—3 minuutin matka-ajan pidennys erityisesti
keskustaan pain ajettaessa, mika pidentda matka-aikoja. Pysakkia kayttaville nykykaytanto
puolestaan ilmenee sekavuutena, kun lahes samalta pysakilta 1ahtee vuoroja molempiin
suuntiin. Liitteessa on tarkasteltu reittivaihtoehtoja seka pysakkien kehittamismahdollisuuk-

sia siten, etta linja 4 ajaisi molempiin suuntiin suoraan Pohjankatua tai Saarijarven A -py-
sakilla kaytaisiin vain toisessa suunnassa.
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4.4. Runkolinjapari 5 ja 6

4.4.1. Runkolinjaparin 5 ja 6 palvelutasovaihtoehdot

Toiseksi runkolinjalle soveltuvaksi kaytavaksi on tunnistettu Petonen—Saaristokaupunki—
keskusta—Puijonlaakso-osuus. Osuudella liikennoéivat nykyisin linjat 5 ja 6. Linjoilla on pitkia
yhteisia osuuksia Saaristokaupungissa ja ne palvelevat samoja alueita Puijonlaaksossa.
Linja 5 liikenn6i 15 min vuorovalilla arkisin klo 7-17. Muina aikoina molemmat linjat liilken-
ndivat paasaantodisesti 30 min vuorovalein. Hiljaisina aikoina liikkenndidaan linjaa 5.

Saaristokaupungissa ja Puijonlaaksossa on potentiaalia tarjonnan parantamiselle maan-
kayton kehittyessa. Siten linjoilla on muodostettavissa luontevasti runkolinjaparin tarjonta.
Talldin molempia linjoja liikennoidaan 15 min valein ja yhteisella osuudella 7,5 min valein.
Runkolinjaparilla palvelu voidaan ulottaa laajemmalle alueelle osuuksilla, joilla ei ole luon-
tevaa keskittaa tarjontaa yhdelle reittikadulle.

Runkolinjoille 5 ja 6 on esitetty korkeampi ja maltillisempi palvelutasovaihtoehto. Korkeam-
massa palvelutasossa 7,5/15 minuutin vuorovalilla likenndidaan arki-iltaisin mydhempaan
seka lauantaisin. Matalammassa palvelutasossa liikkennéidaan korkeintaan 10/20 minuutin
vuorovalilla lauantaisin, samoin kesaarkena.

Taulukko 4. Runkolinjaparin 5 ja 6 vuorovalit nykytilanteessa VE 0 sekd korkeammassa palveluta-
sovaihtoehdossa VE 1A ja maltillisemmassa palvelutasovaihtoehdossa VE 1B. Yhteinen vuorovali
on esitetty tummennettuna ja yksittaisen linjan vuorovali suluissa. Tarkempi vuorovalitaulukko on
litteena.

Vuorovali [min] Runkolinjapari 5 ja 6

0 1A 1B
- Nykytilanne Korkeampi palvelutaso | Maltillinen palvelutaso

ruuhka: 5-10 (15) 7,5 (15) 7,5 (15)
pv (arki) 5-15 (15-30) 7,5 (15) 7,5 (15)
pv (Ia) 10-20 (30) 7,5 (15) 10 (20)
PV (su) 10-30 (30-60) 10 (20) 15 (30)
hiljainen aika 10-30 (30-60) *é?n(ﬁr?ji . 30 (60)

Koska linjan 5 vuorovali on jo nykyisin arkisin 15 min, linjojen kehittdminen runkolinjapariksi
edellyttaa linjan 6 tarjonnan vahvistamista. lltaisin ja viikonloppuisin molempien linjojen tar-
jontaa parannetaan. Tavoitteena on, etta paaasiallisina liikkenndintiaikoina vuorovalit ovat
enimmilldan 20 min ja yhteisilla osuuksilla 10 min. Maltillisessa vaihtoehdossa sunnuntaisin
parannetaan linjan 6 tarjontaa siten, ettd molempia linjoja liikennéidaan 30 min valein ja
yhteinen vuorovali on 15 min. Seuraavassa kuvassa on esitetty runkolinjojen 5 ja 6 reitit.

Saaristokaupungissa runkolinja 6 ajaa Kaivannonlahden ja Lehtoniementien kautta, runko-
linja 5 puolestaan suoraan Saaristokadun kautta sekda Rautaniemen ja Savolanniemen
kautta. Kartassa on esilla myos nykyinen linja 23, jonka yhteinen autokierto linjan 6 kanssa
poistuu. Yhteisen autokierron tarkoituksena on ollut mahdollistaa vaihdottomat yhteydet Pe-
tosen yli Saaristokaupungista Savilahteen. Yhteys on jatkossa vaihdollinen. Vaihtamista
helpottaa se, etta linjoja 5 ja 6 likennoidaan yhteisella noin 7,5 min vuorovalilla.
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Kuva 13. Runkolinjapari 5 ja 6 seka linjan 23 reitti.

4.4.2. Runkolinjaparin 5 ja 6 vaikutukset

Seuraavassa kaaviossa on esitetty liikenndintikustannukset nykytilannetta vastaavassa
vertailuvaihtoehdossa seka korkeammassa etta maltillisemmassa vaihtoehdossa.
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Kuva 14. Liikenndintikustannukset vertailuvaihtoehdossa, joka vastaa nykytilannetta seka korkeam-
massa ja matalammassa runkolinjaparin palvelutasovaihtoehdossa.
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Kuva 15. Linjojen 5, 6 ja 23 kokonaisliikennointikustannukset vaihtoehdoittain.

Liikenndintikustannukset kasvavat korkeammassa palvelutasovaihtoehdoissa noin 1,47
milj. eur/v. Maltillisemmassa vaihtoehdossa liikkenndintikustannukset kasvavat 0,84 milj.
eur/v. Eri palvelutasovaihtoehtojen vaikutuksista matkustajamaariin ja lipputuloihin on tar-
kastelu luvussa 4.7.

4.4.3. Runkolinjojen 5 ja 6 reittivaihtoehdot Puijonlaaksossa

Linjalla 5 on nykyisin rengasosuus Puijonlaaksossa. Rengasosuuden haasteena on, etta
linjalla ei ole luontevaa olla pidempaa ajantasausta Puijonlaaksossa. Muutoin rengasosuu-
desta olisi haittaa ajantasauspysakin yli matkustaville.

Linjoilla 5 ja 6 vuorovalit olisivat tahdistettavissa nykyista paremmin Puijonlaakson, keskus-
tan ja Petosen valilla. Puijonlaakson rengasosuuden vuoksi linjoja ei ole kuitenkaan mah-
dollista tahdistaa nykyista paremmin. Mikali rengasosuus purettaisiin, olisi siitd hydtyd mer-
kittavalle osalle runkolinjaparin yhteisia reittiosuuksia. Rengasosuuden purkamisen hait-
tana on sopivan kaantdpaikan puuttuminen Puijonlaaksossa. Lisaksi Puijonlaakson ostos-
keskuksen pysakkien palvelutaso jonkin verran heikentyisi, jos rengasosuus puretaan. Pui-
jonlaakson ja keskustan valilla yksi vaihtoehto on myds, etta linjan 6 reitti kulkee samaa
reittia linjan 5 kanssa Niiralankadun kautta, jolloin yhteinen reittiosuus linjan 5 kanssa kas-
vaa.

Paatokset reittivaintoehdoista tehdaan jatkosuunnittelussa. Vaihtoehtoisia reitteja on esi-
telty liitteessa.

4.5. Siilinjarven linjasto

4.5.1. Siilinjarven linjojen palvelutaso

Savilahden maankaytdn kehittyessa Siilinjarven linjat 30—40 on tarkoitus paattaa Sarastus-
kaarelle vuonna 2024. Poistuvaa reittiosuutta Matkukseen ja Hiltulanlahteen perustetaan
korvamaan linja 25. Lisaksi linja 30 poistuu Haapaniemesta. Muutoksen jalkeen Savilahden
ja Siilinjarven valilla liikenndisi nelja linjaa pitkalti samaa reittiosuutta. Linjoilla tdhdataan
nykyisin hyviin saapumis- ja l&htdaikoihin Kuopiossa ja Siilinjarvella. Sen vuoksi linjat kul-
kevat melko perakkain, minka jalkeen on pidempi vuorovali. Linja 31 kulkee muiden linjojen
kanssa eri aikaan.

Siilinjarven linjastoa esitetaan parannettavan siten, etta tarjonta keskitetaan kahdelle linjalle
31 ja 35. Muutos toteutetaan lahtdkohtaisesti kustannusneutraalisti. Tarkoituksena on kui-
tenkin, etta linjoja liikenndidaan nykyista tasaisemmin yhteisella vuorovalilla. Linja 35 jakau-
tuu pohjoisessa kahtia siten, etta perusreitti on Harjamakeen ja 35K Panninniemeen. Vaih-
toehtoisesti myos linja 32 voisi jatkaa Panninniemeen ja 35 aina Harjamakeen. Talloin Lep-
pakaarteelta olisi vaihdolliset yhteydet linjalle 32. Lentoaseman kautta ei enaa liikennoida,
koska matkustajamaarat ovat olleet jo ennen koronapandemiaa vahaiset. Lisdksi ko-
ronapandemian myo6ta lentoliikenne ja matkustajamaarat ovat vahentyneet. Lentoaseman
yhteydet hoidetaan enemman kysyntaa vastaavasti.
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Palvelutasoa on lisaksi tutkittu parannettavaksi siten, etta linjalla 35 aloitetaan sunnuntailii-
kenne. Lisaksi linjan 32 kehittdmiseksi on tutkittu eri vaihtoehtoja. Vaihtoehdot ja vaikutuk-
set on tarkemmin kuvattu liitteessa.

Siilinjarven linjat paatetaan Savilahteen Sarastuskaarelle syksysta 2024 alkaen. Linjoja
esitetaan keskitettavaksi kahdeksi linjaksi 31 ja 35. Lisaksi liikenndidaan moottoritielinjaa
32.

Kuva 16. Siilinjarven linjasto.
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Taulukko 5. Siilinjarven linjojen 31 ja 35 vuorovalit nykytilanteessa VE 0 sek& korkeammassa pal-
velutasovaihtoehdossa VE 1A ja maltillisemmassa palvelutasovaihtoehdossa VE 1B. Lisaksi liiken-
ndidaan linjaa 32, jonka vuorovalid ei ole huomioitu taulukossa.

Vuorovali Linjat 31 ja 35
[min] (Nykytilanteessa myo6s 30 ja 40)
1A 1B
Nykytilanne | Korkeampi palvelutaso | Maltillinen palvelutaso
15

ruuhka: 4-20 15

pv (arki) 10-25 15 15
pv (la) 30 30 30
pv (su) 60 30 60
hiljainen aika 60 60 60

4.5.2. Siilinjarven linjojen vaikutukset

Seuraavassa kaaviossa on esitetty liikennoéintikustannukset nykytilannetta vastaavassa
vertailuvaihtoehdossa seka korkeammassa ettd maltillisemmassa vaihtoehdossa.

1 600 000
1 400 000
1200 000
1 000 000
% 800 000
600 000
400 000
2l M
0 _
30 31 31B/32 35 35K 40
m VE 0+: Nykytilanne, 5/2022 kustannukset mVE 1A: Korkeampi laatutaso
= VE 1B: Maltillinen laatutaso m VE 2: Maltillinen laatutaso

Kuva 17. Liikennointikustannukset vertailuvaihtoehdoissa korkeammalla ja matalammalla
palvelutasolla.

Vertailuvaihtoehdossa Siilinjarven linjojen paatepysakki on Savilahdessa Sarastuskaarella.
Liikenndintikustannukset ovat noin 2,8 milj. eur/v.

Korkeamman palvelutason VE 1A kokonaiskustannukset ovat noin 3,2 milj. eur/v. Vaihto-
ehdossa on aloitettu linjalla 35 sunnuntailiikenne 60 min vuorovalilla. Lisaksi linjaa 32 liiken-
ndidaan 30 min vuorovalilla 90 min kierrosajalla.
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vaihtoehto

0,0 0,5 1,0 1,5 2,0 2,5 3,0 3,5
Meur/v

Kuva 18. Siilinjarven linjaston kokonaisliikenndintikustannukset vaihtoehdoittain.

Maltillisemman palvelutason VE 1B kokonaiskustannukset ovat noin 3,0 milj. eur/v. Linjaa
32 liikenndidaan 30 min vuorovalilla 60 min kierrosajalla. Linja paatetaan siten Siilinjarvella
kirkonkylaan ja mahdollisesti Kuopiossa keskustaan. Linja saatetaan likennoida myds kes-
kustaan Savilahden uuden rampin ja Niiralankadun kautta.

Vaihtoehdossa VE 2 linjaa 32 liikennéidaan 30 min valein ja 90 min kierrosajalla. VE2:n
likenndintikustannukset ovat 3,1 milj. eur/v.

Eri palvelutasovaihtoehtojen vaikutuksista matkustajamaariin ja lipputuloihin on tarkastelu
osiossa 4.6.

4.5.3. Siilinjarven linjojen reittivaihtoehdot

Siilinjarvella linjan 31 rengasosuutta Leppakaarteella esitetdan purettavaksi. Linja liiken-
ndisi Leppakaarteen kautta Simonsaloon. Tarkempi ehdotus on esitetty liitteessa. Reitti-
vaihtoehdoista paatetaan jatkosuunnittelussa. Linjan 35K reitti voidaan liikenndida Pannin-
niemeen Harjamaen kautta, mikali Harjamaen ja Panninniemen valille toteutetaan uusi ka-
tuyhteys. Tama parantaisi palvelutasoa Harjamaessa. Ennen uuden katuyhteyden toteutta-
mista yhtena vaihtoehtona on myds linjan 32 paatepysakin siirto Harjamakeen. Talléin Har-
jamakeen saadaan tiheampi vuorovali ruuhka-aikoina. Toinen vaihtoehto on linjan 35 kaik-
kien vuorojen vienti Harjamakeen ja 32 Panninniemeen. Linjat 31 ja 35 palvelevat Vuorelaa
ja Toivalaa tahdistetusti linjan 32 tarjotessa nopean yhteyden moottoritieta.

Siilinjarven linjojen linjastovaihtoehtoja erityisesti linjan 32 osalta on havainnollistettu liit-
teena olevassa Siilinjarven linjojen reittivaihtoehtojen vertailu -taulukossa.

4.6. Mahdollinen runkolinjapari 7 ja 20

4.6.1. Runkolinjaparin 7 ja 20 palvelutaso

Sarkilahden suunta on potentiaalinen mahdolliselle runkolinjaparille. Potentiaalisin osuus
runkolinjaparille on Sarkilahdessa. Heikkoutena on, ettd alueelta puuttuu pidempi yhtenai-
nen joukkoliikennekatuyhteys. Runkolinjaparin mahdolliselle vaikutusalueelle ei ole suunni-
teltu myoskaan merkittavaa maankayton kehittamista. Pohjoispuolella linjat suuntautuvat
Rypysuolle ja Paivarantaan, jossa yhteinen reittiosuus on vahaisempi eika pohjoiselle osuu-
delle ole mydskaan suunniteltu merkittdvaa maankaytén kehittdmista.

Alueita palvelee nykyisin useampi linja: linjat 7, 9, 16 ja 20. Mikali linjoja yhdistetdan ja
tarjontaa keskitetaan, olisi mahdollisuus liikenndida linjoja 15 min vuorovalein. Tallin yh-

teisilla osuuksilla voidaan tavoitella 7,5 min vuorovalia. Heikkoutena on, etta runkolinjaparin
yhteiset osuudet olisivat melko lyhyita.

Talla hetkella linjoilla 20 ja 21 on yhteinen autokierto. Siten linjan 20 vuorovalin 20 minuu-
tista 15 minuuttiin lyhentamisen yhteydessa on tarve parantaa myos linjan 21 vuorovalia.
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Reitti on lyhennettavissa Litmaseen, jolloin vuorovalin tihennys kohdistuu lyhyemmalle lin-
jalle. Kun linjoilta 6 ja 23 puretaan yhteinen autokierto, linja 23 on jatkettavissa Petosesta
Pirttiin. Reittimuutoksen etuna on lisdksi, ettd keskustan ja Pirtin valiset yhteydet nopeutu-
vat. Linja 25 olisi puolestaan luontevaa jatkaa Itkonniemeen ja linja 23 paattaa keskustaan.
Talléin sunnuntaisin 60 min vuorovalein liikennditdessa linjojen kierrosajat soveltuvat pa-
remmin vuorovaleihin.

Sarkilahden suunnan linjojen yhdistamisen mydta linjojen hahmotettavuus paranee. Tarjon-
nan keskittdminen mahdollistaa vuorovalien tihentdmisen. Huomattavaa on myoés, etta lin-
jojen 20 ja 21 vuorovalien tihentdmisen myo6ta palvelutaso paranee kattavasti eri puolille
kaupunkialuetta.

Tarjonnan keskittaminen linjoille 7 ja 20 antaa mahdollisuuden vuorovalien tihentamiselle.
Lisaksi tihennetdan linjan 21 vuorovalia, minkd myo6ta vuorovalien tihentdmisen vaikutus
ulottuu laajalle kaupunkialuetta. Linja 21 lyhennettaisiin Litmaselle. Linjan 23 pidentami-
nen Pirttiin lyhentaa keskustan ja Pirtin valisia matka-aikoja. Samalla linjaa 25 esitetaan
pidennettavaksi ltkonniemeen. Linjastomuutokset voidaan toteuttaa, mikali aiemmat run-

kolinjojen toteutukset ovat osoittautuneet hyviksi ja mikali muutokset katsotaan jatkosuun-

nittelussa toteuttamiskelpoisiksi.
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21

25

Kuva 19. Runkolinjapari 7 ja 20 seka linjat 21, 23 ja 25. Lisaksi on esitetty poistuvat linjat 9 ja 16.

Muutoksen heikkoutena voidaan pitaa yhteyksien heikkenemista Sarkilahdesta Savilahteen
vuorovalien kasvaessa nykyisestd 10 minuutista 15 minuuttiin. Samoin yhteydet Tasaval-
lankadulle suuntaan muuttuvat Sarkilahtea etelampaa tuleville vaihdollisiksi. Lisaksi runko-
linjaparilla 7 ja 20 yhteiset osuudet ovat lyhyita, jolloin kaikki runkolinjaparin hyédyt eivat
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toteudu. Kaytanndssa runkolinjat 7 ja 20 olisivat edelleen hyvin pitkalti kaksi omaa linjaa.
Jos linjoja 7 ja 20 kehitetdan runkolinjoiksi, on vuorovalit tarkistettava myos viikonloppuisin
runkolinjamaiselle tasolle. Vuorovalisuunnitelmia voi tarkastella tarkemmin liitteessa Mah-
dollisen runkolinjaparin 7 ja 20 palvelutaso.

4.6.2. Runkolinjaparin 7 ja 20 vaikutukset

Seuraavassa kaaviossa on esitetty liikkenndintikustannukset nykytilannetta vastaavassa
vertailuvaihtoehdossa seka tilanteessa, jossa on toteutettu runkolinjapari 7 ja 20 seka muut
muutokset linjoille 9, 16, 21, 23 ja 25. Vertailuvaihtoehdossa liikenndidaan linjaa 25 keskus-
tasta Matkukseen ja Hiltulanlahteen.

2 000 000
1 800 000
1 600 000
1400 000

1200 000
51000 000
® 800 000
600 000
400 000 I I
200 000 I
7 9 16 20 21 23 25

mVE 0+: Nykytilanne ® Runkolinjapari 7 ja 20

o

Kuva 20. Liikenndintikustannukset vertailuvaihtoehdossa, joka vastaa nykytilannetta seka runkolin-
japariin 7 & 20 siirryttaessa.

eur/v
- 2000 000 4000 000 6000 000

VE 0+ Vertailuvaihtoehto 5760 000
Runkolinjapari, linjat 7 ja 20 6 750 000

Kuva 21. Kokonaisliikenndintikustannukset vertailuvaihtoehdoissa VE 0+ ja runkolinjapariin siirrytta-
essa. Liikenndintikustannuksissa on huomioitu linjojen 7, 9, 16, 20, 21, 23 ja 25 muutokset.

Mikali linjoja 7, 20 ja 21 liikkennditaisiin sunnuntaisin 30 min vuorovalein, likenngintikustan-
nukset kasvaisivat 127 000 eur/v.

4.7. Vaihtoehtojen vaikutukset matkustajamaariin,
liikennointikustannuksiin ja subventioon

Vaikutusten arvioinnin pohjana on joukkoliikenneohjelmassa 2030 esitetyt toimenpiteet ja

toimenpiteiden ennakoidut vaikutukset matkustajamaariin. Lisadksi on huomioitu Kuopion ja

Siilinjarven ennakoitu vaeston kasvu vuoteen 2040 asti. Tarkasteltujen vaihtoehtojen ku-
vakset on esitetty seuraavassa taulukossa.
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Taulukko 6. Vaihtoehtojen kuvaus.

0 Nykytilanne

0+ Vertailuvaihtoehto, jossa on tehty seuraavat muutokset:

- Siilinjarven linjat on paatetty Savilahteen Sarastuskaarelle
- Matkukseen ja Hiltulanlahteen linja 25

1A Korkeampi palvelutaso

- Linjoilla 4, 5 ja 6 korkeampi palvelutaso

- Siilinjarven linjojen tarjonta keskitetty linjoille 31 ja 35. Linjalla 35 su-lii-
kenne

- Linjalla 32 on 30 min vuorovali (90 min kierrosaika)

1B Maltillinen palvelutaso

- Linjoilla 4, 5 ja 6 maltillinen palvelutaso

- Siilinjarven linjojen tarjonta keskitetty linjoille 31 ja 35.
- Linjalla 32 on 30 min vuorovali (60 min kierrosaika)

2 Maltillinen palvelutaso ja Sarkilahden suunnan runkolinjasto

- Linjoilla 4, 5 ja 6 maltillinen palvelutaso

- Siilinjarven linjojen tarjonta keskitetty linjoille 31 ja 35.

- Sarkilahden runkolinjapari 7 ja 20 seka tarjonnan parantaminen lisaksi
linjalla 21. Lisaksi reittimuutokset linjoilla 21, 23 ja 25.

- Linjalla 32 on 30 min vuorovali (90 min kierrosaika)

Vaikutuksia arvioitaessa on oletettu, etta vertailuvaintoehdossa VE 0+ vaihtoehdossa mat-
kustajamaarat kehittyvat vaestonkasvun suhteessa. Lisaksi sdhkdbusseihin ja fossiilitto-
miin kayttovoimiin siirtyminen ja muutosten markkinoinnin on ennakoitu kasvattavan mat-
kustajamaaria noin 2 %.

Runkolinjojen my6ta on ennakoitu, etta joukkoliikennetta nopeutetaan ja asiakaslahtoista
informaatiota kehitetdan. Lisaksi runkolinjojen on oletettu vaikuttavan vertailuvaihtoehtoa
VE 0+ paremmin maankayton kehittdmiseen runkolinjojen varrella. Runkolinjaston ja sen
markkinoinnin on oletettu myos itsessaan lisdavan matkustajamaaria. Lisaksi matkustaja-
maaria kasvattaa tarjonnan parantaminen. Tarjonnan parantamisen vaikutusta matkusta-
jamaariin on arvioitu matka-ajan ja vuorovalin joustokertoimen 0,5 avulla. Runkolinjasto-
vaihtoehdoissa on lisaksi arvioitu, ettd kouluaikojen porrastamisella voitaisiin saavuttaa
likenndintikustannussaastdja. Koronapandemian ja etatdiden myéta on mahdollista, etta
ruuhkahuiput ovat aiempaa terdvampia ajoittuen koulujen ja oppilaitosten alkamisajankoh-
tiin.

Vaihtoehtojen vertailussa on Iahtékohtana pidetty, etta joukkoliikenteen valtiontuki, Kelan

korvaukset, opiskelijoiden omavastuut, muut tulot ja kulut sekd seudun asukasmaara ovat
vuoden 2019 tasolla. Tyossa tarkastellut linjastovaihtoehdot seka vaikutukset matkustaja-
maariin, liikennointikustannuksiin ja subventioon on esitetty seuraavassa taulukossa.

Kuopion kaupunkiseudun runkolinjaselvitys 33



Taulukko 7. Vaihtoehtojen vaikutukset matkustajamaariin, liikenndintikustannuksiin, lipputuloihin ja
subventioon. VE 0:ssa vaestdémaara on vuoden 2023 ennakoitu vaestémaara. Vaihtoehdoissa VE
0+, 1 ja 2 on vuoden 2040 ennakoitu vaestomaara. Tulot yhteensa sisaltavat valtiontuen, Kelan
koulumatkatuen ja opiskelijoiden omavastuut.

Vaihto- Matkustaja- = Liikenndintikus- Lipputulot, Tulot, eur/v
ehto maara/v tannukset, eur/v eur/v

0 7 000 000 14 850 000 9310 000 12 240 000
0+ 7 880 000 15 200 000 10470 000 13 400 000
1A 9 350 000 18 190 000 12 430 000 15 360 000
1B 8 990 000 17 040 000 11 950 000 14 880 000
2 9400 000 17 740 000 12 510 000 15 440 000

Taulukko 8. Vaihtoehtojen suhteelliset muutokset matkustajamaariin, likenndintikustannuksiin ja
lipputuloihin. Lisdksi on esitetty vaihtoehtojen arvioidut vaikutukset subvention maaraan, subventi-
oon asukasta kohden ja arvioidut subventioprosentit.

Vaih- Matkusta- Liikenndinti- | Lipputu- Subventio, subventio, subventio-

toehto | jamaara  kustannuk- lot, eur/v eur/as prosentti
set, eur/v eur/v

0 3 200 000 22,3 21 %

0+ 12 % 2% 12 % 2400 000 16,7 15 %

1A 33 % 23 % 33 % 3 180 000 22,1 17 %

1B 28 % 15 % 28 % 2 500 000 17,4 14 %

2 34 % 20 % 34 % 2 660 000 18,5 15 %

Matkustajamaariin vaikuttavat monet tekijat. Keskeisimpia asioita ovat vaeston kasvu ja
maankaytdn kehittdminen runkolinjojen varrella. Maankayton kehittdmisesta joukkoliiken-
teen kannalta myonteisesti on Kuopiossa hyvia kokemuksia. Viime vuosina esimerkiksi
Saaristokaupungissa uuden maankaytén myota ei ole tarvinnut lisata linjoja. Maankayton
kehittyminen ja uudet asukkaat ovat kuitenkin mahdollistaneet lisatarjonnan. Vuorovalien
tihentdminen on puolestaan lisdnnyt matkustajamaaria.

Mikali joukkoliikenteen palvelutason ja laadun parantaminen kohdistetaan kysynnaltaan
merkittavimmille alueille, matkustajamaarien kasvu on vahintaankin joustokertoimen mukai-
nen. Useat kokemukset seka tiheasti liikenndivia runkolinjoja etta uusia raitioteita kayttéén
ottaneista kaupungeista ovat osoittaneet matkustajamaarien kasvaneen usein huomatta-
vasti ennusteita voimakkaammin.

Mahdolliset nopeuttamistoimenpiteet lyhentavat matka-aikoja. Matka-aikojen lyhentaminen
vaikuttaa kokonaismatka-aikaan samalla tavoin kuin vuorovalin lyhentaminen vaikuttaa
matka-aikoihin. Lisdksi nopeuttamistoimenpiteet alentavat liikkenndintikustannuksia. Mikali
runkolinjalta saadaan yksi auto pois, likennoéintikustannusten saasté on noin 150 000 eur/v.
Subventio alenee 1,2-1,8 % vaihtoehdosta riippuen (prosentti vaihtelee liikennodintikustan-
nusten summan vuoksi eri vaihtoehdoissa). Lisaksi matkustajamaarat ja lipputulot kasvavat
likenteen nopeutuessa ja joukkoliikenteen houkuttelevuuden parantuessa.

Runkolinjojen toteuttaminen lisaa liikkenndintikustannuksia. Mikali maankayttd kuitenkin ke-

hittyy ennakoidusti runkolinjojen varsilla, on maankaytdn kehittymisen mydétakin tarve tar-

jonnan parantamiselle. Jos myds joukkoliikenneohjelman muut toimenpiteet toteutetaan,
subvention tarve voi sdilya ennallaan ja voi asukasta kohden laskea.

Mikali toteutetaan muita kustannuksia alentavia toimenpiteitd, kuten nopeuttamistoimenpi-
teitd, nama alentavat subventiota 1,2-1,8 % vaihtoehdosta riippuen.

Runkolinjaston vaikutuksia matkustajamaariin on arvioitu ty6ta varten tehdylla likennemal-
lilla. Liikennemallin pohjana on matkakorttiaineisto marraskuulta 2021, minka avulla on
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muodostettu arvio poistumispysakeista ja siten kuormituksista. Liikennemallissa on huomi-
oitu my6s maankaytdn kasvu seka arvio runkolinjaston vaikutuksista kysyntaan. Seuraa-
vassa kuvassa on esitetty matkustajamaaran paremmalla palvelutasolla A. Kuva sisaltaa
vaihtoehtojen VE 1A ja VE 2 linjasto- ja palvelutasomuutokset. Nykytilanteen VE 0 ja ver-
tailuvaihtoehdon VE 0+ matkustajamaarat on esitetty liitteessa.

VE1A vrk lisamatkustajamaara
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Kuva 22. Arvioidut matkustajamaarat arkivuorokautena korkeammalla palvelutasolla. Matkustaja-
maaraarviot sisaltdvat vaihtoehtojen VE 1A ja 2 linjastomuutokset ja palvelutason parannukset.
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4.8. Runkolinjojen asiakaskokemus

4.8.1. Asiakaskokemuksen kehittaminen

Runkolinjoja toteuttaessa on tarkeda suunnitella myds runkolinjojen asiakaskokemus. Pal-
velua kehitettdessa ja muutoksia tehtdessa asiakaskokemukseen vaikuttaa merkittavasti
myos, kuinka paljon muutoksia tehdaan.

Asiakaskokemuksen kannalta on eduksi, ettd muutoksista viestitaan ja markkinoidaan.
Asiakaskokemukseen liittyy runkolinjojen muodostama palvelukokonaisuus. Palvelutason
on oltava muuta linjastoa selvasti parempi. Lisaksi on eduksi, etta runkolinjojen palvelumuo-
toilu suunnitellaan. Tama sisaltda palvelun kehittdmisen siten, ettd runkolinjoista muodos-
tuu yhtenainen palvelukokonaisuus niin sdhkdisessa kuin fyysisessa informaatiossa ennen
matkaa, pysakeilla, kalustossa ja matkan aikana.

Mikali runkolinjojen erosta muihin linjoihin ei viestita riittdvan selvasti, toimivakaan runkolin-
jasto ei kannusta asiakkaita siirtymaan palvelun piiriin ja vahentdmaan auton kayttéa. Run-
kolinjastoon siirtymiseen liittyvan tiedon puute voi myds vahentaa uudistuksen yleista hy-
vaksyntdd potentiaalisten joukkoliikenteen kayttdjien keskuudessa. Palvelumuotoilun
kautta on tarve viestia runkolinjaston hyddyistd ja toimintaperiaatteista seka kertoa asuk-
kaille, mita uudistuksella tavoitellaan.

Asiakaskokemuksen kannalta on olennaista, etta runkolinjojen palvelutaso on muuta linjas-
toa parempi. Tall6in asiakkaat voivat kokea runkolinjojen tuomat hyddyt. On eduksi, mikali
palvelu voidaan suunnitella hyvin, mieluiten siten, etta reitteja ja palvelutasoa muutetaan
myShemmin vahan. Muutosten tulisi olla mieluummin parannuksia kuin heikennyksia. Tama
luo mielikuvaa pysyvyydestd, joka koetaan tavallisesti raideliikenteen eduksi. Raideliiken-
teen investointipdatoksen jalkeen muodostuu mielikuva, etta jos raiteet rakennetaan, raide-
likennetta ei kovin helposti lopeteta. Tama vaikuttaa maankayttoon ja asuntojen arvoon.
Vastaavia hydtyja voidaan jonkin verran saavuttaa, mikali kyetdan luomaan pysyva ja sai-
lyva mielikuva busseilla liikennditavista runkolinjoista. Olennaista on myds mahdollisuus
tehda vapaa-ajan matkoja joukkoliikenteelld eli hyva palvelutaso myds hiljaisena aikana.

Muutokset ovat yleensa eduksi runkolinjoihin siirryttdessa, mikali muutokset parantavat pal-
velutasoa. Olennaista voi olla, etta talldin palvelu on helpommin hahmotettavissa. Esimer-
kiksi HSL numeroi linjanumerot tasakymmeniin ja linjojen varitys niin pysakeilla kuin kalus-
tossa on muista linjoista erottuva. Kuopiossa kalusto voi olla muun tilaajavarityksen kal-
taista, mutta runkolinjoja voidaan korostaa esimerkiksi samaan tapaan kuin sahkobusseilla
on selvasti erottuva tunnus.

4.8.2. Markkinointi ja viestinta

Markkinoimalla joukkoliikennetta voidaan saavuttaa helpommin myds se vaestonosa, joka
ei viela kayta joukkoliikennetta, mutta voisi runkolinjojen tuoman laadukkaamman palvelun
myo6ta siirtya joukkoliikenteen kayttajiksi. Tasta on yleisella tasolla hyvia kokemuksia Gote-
borgissa, jossa markkinointikampanjoin on saatu kokonaan uusia ihmisia kayttamaan jouk-
koliikennetta. Ihmisille on [&hetetty koteihinsa kahden viikon ilmaisia joukkoliikennelippuja
ja 30 prosenttia kortin saaneista siirtyi joukkoliikenteen kayttgjiksi. (IlAhde: jeeproject.info.)
Mikali runkolinjojen yhteydessa toteutetaan joukkoliikenteen infrastruktuurin tai informaa-
tion parantamista, on eduksi markkinoida jo tassa vaiheessa runkolinjauudistusta.

Runkolinjojen hyvaksyttavyyteen vaikuttaa muutosten maara. Mikali vaihdollisten matkojen
maara kasvaisi, olisi olennaista viestia asiakkaille, miksi runkolinjat ovat kuitenkin parempia.
Kuopiossa vaihtojen maara ei kuitenkaan merkittavasti kasva, mika helpottaa runkolinjoihin
siirtymista.

Mikali runkolinjoihin siirryttdessa tehddan muutoksia pysakkeihin ja pysakkivaleihin, olisi
olennaista kyetd kohdentamaan muutokset mahdollisimman suppeaan maaraan kayttajia.
Olennaista on viestia, mitd etua muutoksilla on, jotta muutokset hyvaksytaan.
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Keskeiset asiat asiakaskokemuksen parantamisessa siirryttdessa runkolinjastoon:

1)

2)

3)

4)

Asiakkaille tulee korostaa runkolinjojen hyotyina tiheitd vuorovileja ja mah-
dollisuutta aikatauluttomaan liikkumiseen. Runkolinjojen osalta viestinnassa tu-
lee tavoitella samaa mielikuvaa kuin metrosta tai raitiovaunusta: pysyva ja selkea
palvelu, joka on aina kaytettavissa.

Runkolinjoja on hyva mainostaa jo etukateen esimerkiksi runkolinjan tulevan rei-
tin varrella. Runkolinjoja voidaan markkinoida esimerkiksi infrastruktuuria parannet-
taessa. Tama auttaa reitin varrella asuvia ottamaan tulevan linjan omakseen ja val-
mistautumaan sen kayttoon.

Asiakaskokemukselle on eduksi, mikali pysakit ovat koko matkaltaan yhte-
nevaisia. Lisaksi palvelun tulee olla yhtenaista eri informaatiokanavissa niin ennen
matkaa, matkan aikana, kuin matkan jalkeenkin.

Siirryttaessa runkolinjoihin voidaan toteuttaa Goteborgin kaltaisia kampanjoita,
joissa joukkoliikennettd vahan kayttaville, runkolinjojen vaikutuspiirin asukkaille,
postitetaan ilmaisia 2—4 viikon joukkoliikennelippuja seka kerrotaan uudesta palve-
lusta ja kannustetaan talla tavoin kokeilemaan runkolinjoilla matkustamista auton
sijaan.
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5. Kuopion kaupunkiseudun runkolinjojen
toteuttamispolku

5.1.  Runkolinjan 4 toteuttaminen

Runkolinja 4 on potentiaalisin linja runkobussiliikenteen aloittamiseksi. Linja on matkustaja-
maaraltaan suurin. Kustannustehokkuutta parantaa, etta linja on keskustan lahialueita pal-
veleva, joten linja on toisaalta reitiltaan lyhyt. Liséksi linja palvelee maankaytoltaan merkit-
tavia alueita ja maankaytt6a ollaan kehittdmassa linjan varrella Savilahdessa, keskustassa,
Neulamaessa ja Kelloniemessa. Nykyinen liikenndintisopimus on paattymassa vuonna
2026, jolloin runkolinjaan voidaan siirtyd. Sopimuksen kaksi optiovuotta on kaytetty. Paa-
tokset runkolinjaan siirtymisesta on tehtava kuitenkin nopealla aikataululla, mikali liikenteen
kilpailutuksessa aiotaan huomioida runkolinjaan siirtyminen.

Runkolinjaa 4 taydentda linja 8, joka tarjoaa yhteyksia Tasavallankadulle. Alustavasti
vuonna 2024 on Savilahdessa Siilinjarven linjat siirtyvat Sarastuskaarelle. Samassa yhtey-
dessa on mahdollista siirtdd myos linjan 30 paatepysakki Haapaniemesta Savilahteen. Linja
8 voi siirtya talloin liikenndimaan Haapaniemen kautta. Liséksi linja 8 voi korvata linjan 2
pohjoisosistaan, jolloin linjan 2 liikennéimisesta voidaan luopua.

Runkolinja 4 voidaan toteuttaa ensimmaisena vuonna 2026.

Ennen runkolinjan 4 aloittamista on hyva suunnitella tarkemmin, mita reittia linjalla liiken-
ndidaan Neulamaessa. Lisaksi tydssa on esitetty muutoksia Saarijarven A-alueen kautta
likenndimiseen. Ennen runkolinjan liikenndinnin aloittamista on hyva myos palvelumuotoi-
lun keinoin parantaa runkolinjojen asiakaskokemusta.

5.2. Runkolinjaparin 5 ja 6 toteuttaminen

Runkolinjapari 5 ja 6 suositellaan toteuttavaksi runkolinjan 4 toteuttamisen jalkeen tai sa-
manaikaisesti runkolinjan 4 kanssa. Runkolinjaparin 5 ja 6 toteuttamisen yhteydessa paran-
netaan nykyisten linjojen 5 ja 6 palvelutasoa: tihennetdan vuorovaleja ja liikenndintiaikoja.
Lisaksi toteutetaan joukkoliikenteen sujuvuutta tukevia toimenpiteita.

Linjojen 5 ja 6 nykyinen liikenndintisopimus paattyy vuonna 2028. Sopimuksissa on lisaksi
enintdan 3 vuoden optio. Siten liikennodintisopimukset voivat olla voimassa vuoteen 2031
asti. Runkolinjojen nopeampi toteuttaminen on kuitenkin mahdollista siten, etta runkolinjas-
toon siirrytddn nykyisen liikennodintisopimuksen aikana. Nykyisen liikenndintisopimuksen
muutosrajat mahdollistavat runkolinjan vaatiman lisaliikenteen hankkimisen.

Yhtaaikainen runkolinjojen 4—6 aloittaminen parantaisi myos mahdollisuutta markkinoida
muutosta samanaikaisesti. Haasteita voi tuottaa mahdollisesti runkolinjojen kaluston bran-
days, jolloin kalusto ei ole yhta helposti sijoiteltavissa eri linjoille. Tama voi nostaa kustan-
nustasoa.

Runkolinjapari 5 ja 6 on mahdollista toteuttaa vuonna 2026 eli yhtaaikaisesti runkolinjan 4
kanssa. Linjojen 5 ja 6 nykyinen liikenndintisopimus paattyy vuonna 2028, mutta sopimuk-
sen muutosrajat mahdollistavat runkolinjaliikenndinnin vaatiman lisaliikenteen hankkimi-
sen jo sopimuskauden aikana.
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5.3. Mahdollisen runkolinjaparin toteuttaminen Sarkilahden
suunnalla

Runkolinjan 4 seka runkolinjaparin 5 ja 6 kayttdédnotosta saatavien kokemusten perusteella
on mahdollista tarkastella runkolinjaparin toteuttamista Sarkilahden suunnalle. Talldin ny-
kyisten linjojen 7, 9, 16 ja 20 tilalle perustettaisiin runkolinjapari 7 ja 20. Samassa yhtey-
dessa tihennetdan vuorovaleja myos linjalla 21 seka toteutetaan linjojen 21, 23 ja 25 reitti-
muutokset.

Runkolinjasta 4 ja runkolinjaparista 5 ja 6 saatavien kokemusten perusteella voidaan to-
teuttaa mahdollinen runkolinjapari Sarkilahteen myéhemmin.

Sarkilahden runkolinjaparin toteuttamisedellytyksia parantaa reittien varren maankaytén
taydennysrakentaminen ja mahdollisuudet Rauhalahteen paattyvan linjan jatkamiseksi Jyn-
kan suuntaan. Mahdollisuuksia voivat olla joukkoliikennekadun toteuttaminen tai Rauhalah-
den paatepysakin palvelun toteuttaminen jollain muulla tavoin. Mahdollista on myo6s kavely-
yhteyksien parantaminen Sarkilahdenkadun pysakille, jolloin Rauhalahden paatepysakille
ei olisi tarvetta enaa liikkenndida.

5.4. Siilinjarven suunnan linjaston kehittaminen

Siilinjarven linjat on tarkoitus paattda Savilahteen Sarastuskaarelle vuonna 2024 alueen
maankaytdn kehittyessa. Talldin linjat 31 ja 35 eivat jatku enda pidemmalle etelaan Mat-
kukseen ja Savilahteen. Lisaksi linja 30 ei enda paaty Haapaniemeen, vaan siirtyy myos
Savilahteen paattyvaksi.

Keskustan, Matkuksen ja Hiltulanlahden yhteyksia varten perustetaan linja 25. Linjaa liiken-
ndidaan paaosin 30 min vuorovalilld arkisin ja lauantaisin laajoilla liikenndintiajoilla.

Siilinjarven suunnan linjaston kehittdmistoimenpiteet voidaan toteuttaa aikaisintaan
vuonna 2024, kun linjat paatetaan Savilahteen Sarastuskaarelle.

5.5. Maankayton kehittaminen

Runkolinjoiksi on esitetty linjoja, joilla on jo nykyisin potentiaalia liikenteen tihentamiseksi
runkolinjoiksi. Maankayton kehittdminen tukee kuitenkin olennaisesti runkolinjojen kehitta-
mista. Maankayton kehittaminen lisda matkustajamaaria ja siten palvelutason parantami-
nen on kustannustehokkaampaa.

Runkolinjan 4 toteuttamisen kannalta keskeisia maankayton kehittdmiskohteita ovat Neula-
maen taydennysrakentaminen, Savilahden maankayton kehittdminen seka Saarijarven ja
Kelloniemen maankayton kehittaminen.

Runkolinjaparin 5 ja 6 toteuttamisen kannalta olennaisia maankaytdén kehittdmiskohteita
ovat Puijonlaakson ja Saaristokaupungin tdydennysrakentaminen ja Lehtoniemen alueen
rakentuminen. Lehtoniemen osalta on eduksi, jos maankaytto painottuu Kaivannonlahden-
kadun varrelle.

Maankayton kehittaminen runkolinjojen varrella on olennaista, jotta runkolinjastoon voi-
daan siirtya. Toisaalta maankayton kehityksen mydta on tarve tarjonnan parantamiselle,
mika voi mahdollistaa runkolinjaston toteuttamisen ilman merkittavaa subvention kasvua.
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Sarkilahden runkolinjaparin toteuttamismahdollisuuksia tukevat maankaytén kehittaminen
linjan varrella. Lisaksi mahdollisuuksia parantaisi, mikali Rauhalahteen paattyvaa linjaa voi-
daan jatkaa Jynkan suuntaan ja Rauhalahden paatepysakin palvelu voidaan hoitaa muilla
tavoin. Sarkilahden runkolinjaparin toteuttaminen on kuitenkin todennakdisempaa vasta pi-
demmalla aikavalilla, koska nykyinen maankayton potentiaali on vahaisempi eika reittien
varrelle ole suunniteltu juurikaan maankayton kehittamista.

Siilinjarven osalta kehitetaan linjastoa runkolinjaston periaatteiden mukaisesti, vaikka linjat
eivat tayta runkolinjoille asetettuja palvelutasotavoitteita. Joukkoliikenteen kehittamista tu-
kee maankaytdn kehittdmissuunnitelmista parhaiten Vuorelan, Toivalan, Haaparinteen, Kir-
konkylan, Leppakaarteen ja Harjamaen suunnille suunnitellut maankayton kehittamissuun-
nitelmat.

5.6. Infratoimenpiteet

Runkolinjojen infrastruktuurin on tarkeaa tukea runkolinjojen sujuvaa liikenndintia seka hy-
vaa asiakaskokemusta. Runkolinjojen liikenndinnille voidaan asettaa seuraavat tavoitteet:

- Runkolinjat pysahtyvat vain pysakeilla

- Pysakki-infra ja matkustajainformaatio tukevat mielikuvaa yhtenaisesta ja laaduk-
kaasta palvelusta

Runkolinjojen pysahtyminen vain pysakeilla lisaa merkittavasti joukkoliikenteen houkuttele-
vuutta, mutta myds joukkoliikenteen kustannustehokkuutta. Joukkoliikenteen kulkutapa-
osuuden on todettu kasvavan merkittavasti silloin, kun joukkoliikenteessa kokonaismatka-
aika ei ole merkittavasti henkildautomatkaa pidempi. Liikenndintikustannukset alenevat, mi-
kali nopeutustoimenpiteiden ansiosta voidaan liikenndida vahemmalla bussimaaralla.

Bussien pysahtyminen vain pysakeilla edellyttda liikennevaloetuuksien parantamista ja
joukkoliikennekaistojen toteuttamista ruuhkaisimpiin kohtiin. Nopeuttamistoimenpiteet pa-
rantavat tavallisesti myds luotettavuutta, koska matka-aikojen hajontaa aiheuttavat tekijat
vahentyvat. Kun runkolinjaston myéta vuorovaleja tihennetaan, korostuu tarve sujuvuuden
paranemiselle. Talléin tasmallisyys ja saanndllisyys paranevat eika synny ketjuuntumista ja
siten 1aht6jen epatasaista kuormittumista.

Pysakki-infraa ja matkustajainformaatiota on tarkeaa kehittda runkolinjastoon siirrytta-
essa. Runkolinjoilla on tarkeaa tavoitella hyvia vaihto- ja odotusolosuhteita. Laadukas inf-
rastruktuuri lisda joukkoliikenteen houkuttelevuutta varsinkin, jos vaihtamisen tarve jonkin
verran kasvaa linjastoa uudistettaessa. Laadukas infra ja matkustajainformaatio parantavat
myo6s joukkolilikenteen houkuttelevuutta ja helppokayttdisyyttd. Seuraavaan kuvaan on
koottu runkolinjojen infrastruktuuriin liittyvat tavoitteet, alatavoitteet seka toimenpiteet ta-
voitteiden saavuttamiseksi.

Runkolinjaston toteuttamiseksi on luontevaa sujuvoittaa runkolinjojen liikenndintia seka
parantaa pysakki-infraa ja matkustajainformaatiota.
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[ Tavoite ] [ Alatavoite J [ Toimenpide ]

Liikkuminen on vapaata ja aikataulutonta
Joukkoliikennekaistat
Liikkuminen on nopeaa Joukkoliikkennekadut

Liittymien sujuvuus
Bussit pysahtyvat vain Runkolinjapysakkien valinta

P - — Hidastetd
sl Liikkenne on tasmallista ja ennustettavaa _I_ astetoyssyt
Lilkennevaloetuudet
Vuoroja saapuu saannollisesti Kunnossapito

Vuorot eivat ketjuunnu

Ei ylimaaraisia pysahdyksia

Vaihto- ja odotusolosuhteet ovat laadukkaita
nousupysakeilld ja terminaaleissa
Pysakkityypit

_LaadUkaS Pysékki_infr? Pysakkien varustelu
ja matkustajainformaatio Runkolinjojen infra on siisti Vaihtopaikat
tukee yhtenaista ja

T ialik Terminaalit
positivista mielikuvaa Informaatio on riittéavaa pysakeillaja Kalusto

laadukkaasta palvelusta Bessicea

Runkolinjat ovat tunnistettavia

Kuva 23. Runkolinjojen infrastruktuurin keskeiset tavoitteet, alatavoitteet ja toimenpiteet tavoitteiden
saavuttamiseksi.

Kunnossapito

Runkolinjojen nopeutta ja luotettavuutta tukevista toimenpiteista keskeisia ovat joukkolii-
kennekadut, joilla voidaan Iyhentaa reitteja paikoin merkittavasti. Joukkoliikennekaistoilla
voidaan tarjota mahdollisuus nopeaan liikenndintiin ruuhkaisilla osuuksilla. Liittymien suju-
vuus on tavallisesti ensimmainen haaste, johon voidaan vastata kaistajarjestelyilla ja liiken-
nevaloetuuksilla. Hidasteiden on hyva olla bussiliikenteen kannalta edullisia ja pysakkivalin
rittdvan pitka, vahintdan 400 m.

Laadukkaassa pysakki-infrassa ja matkustajainformaatiossa keskeisia toimenpiteita ovat
pysakkityypit, pysakkien varustelu erityisesti vaihtopaikoissa ja terminaaleissa. Tarkeaa on
myos kaluston laatu. Pysakkien ja informaation kunnossapito on hyva olla korkealla tasolla,
koska talla edistetaan laatumielikuvaa.

Kuopiossa on hyvia kokemuksia jo toteutetuista joukkoliikennettd tukevista infrahankkeista.
Sarkilahden joukkoliikennesilta sekad Saaristokadun sillat edistavat sujuvaa ja keskeisia
asuinalueita palvelevaa liikenndintia. Liséksi Savilahteen ollaan toteuttamassa joukkoliiken-
nekaistoja.
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6. Johtopaatokset ja suositukset

6.1. Miksi runkolinjastoon kannattaa siirtya?

Runkolinjojen etuina pidetaan linjaston yksinkertaistamista ja parempaa hahmottamista.
Runkolinjoihin siirryttdessa myos palvelutasoa parannetaan, vuorovaleja tihennetaan ja lii-
kenndintiaikoja laajennetaan, mika lisaa joukkoliikenteen houkuttelevuutta.

Bussit pysahtyvat vain pysakeilla -periaatetta on luontevaa soveltaa runkolinjoilla. Tama
tarkoittaa kaytdannossa etuustoimenpiteitd sujuvuuden ja luotettavuuden parantamiseksi.
Nama lisdavat joukkoliikenteen houkuttelevuutta ja matkustajamaaria. Lisaksi nopeuttami-
nen lyhentaa matka-aikoja ja siten kalustotarvetta, mika tuottaa liikkenndintikustannussaas-
toja.

Runkolinjat tukevat maankayton kehittamista, mika puolestaan tukee myés runkolinjojen
toteuttamista ja kustannustehokkuutta. Parhaimmillaan runkolinjoilla voi olla olennainen vai-
kutus alueiden houkuttelevuuteen, mikali runkolinjat koetaan pysyviksi ja siten luotetaan
joukkoliikenteen hyvaan palvelutasoon. Tama voi luoda metron ja raitiovaunun kaltaista vai-
kutusta maankayton kehityksessa.

Runkolinjoihin siirtymisestd on saatu mydnteisia kokemuksia matkustajamaarien kasvusta
kaikissa verrokkikohteissa, joissa linjastoa on yksinkertaistettu ja panokset on kohdistettu
tiiveimmille maankayton kaytaville sijoittuviin runkolinjoihin.

Vaikka linjaston keskittamisella saatetaan myds kasvattaa kavelymatkoja ja menettaa joita-
kin suoria yhteyksia, kokonaisuutena matkustajat kokevat tihedmmin liikennditavilla runko-
linjoilla matkustamisen helpommaksi, vaivattomammaksi ja huolettomammaksi, mikd ma-
daltaa kynnysta joukkoliikenteen kayttéon.

Runkolinjasto vastaa maankayton kehittamiseen ja parantaa joukkoliikenteen palveluta-
soa.

6.2. Runkolinjojen palvelutaso

Kansainvalisen katsauksen ja Kuopion joukkoliikenteelle asetettujen tavoitteiden mukai-
sesti runkolinjastossa esitetdan sovellettavaksi seuraavia periaatteita:

¢ Runkolinjoja kannattaa toteuttaa harkitusti ja vain potentiaalisimpiin kaytaviin, kay-
tanndssa 1-3 runkolinjaa.

e Vuorovalin on hyva olla riittdvan tihea aikatauluttomaan matkustamiseen. Tama to-
teutuu, kun vuorovali on korkeintaan 10 min.

¢ Linjastosta tulee tehda mahdollisimman selkea. Tahan paastaan, kun paallekkaisia,
taydentavia linjoja on mahdollisimman vahan.

e Liikenndintiajat ovat laajat ja mahdollistavat esimerkiksi yhteyden aamun ensimmai-
selle junalle seka paluun illan viimeiselta junalta.

¢ Runkolinjoilla sovelletaan bussit pysahtyvat vain pysakeilla -periaatetta, jonka tueksi
toteutetaan sujuvuutta ja luotettavuutta parantavia toimenpiteitd. Kaytannossa toi-
menpiteitd ovat esimerkiksi likennevaloetuudet ja joukkoliikennekaistojen toteutta-
minen.

¢ Runkolinjat kayttavat kuitenkin kaikkia pysakkeja. Pysakkivalit ovat noin 400-500
metria, milla tuetaan linjojen korkeampaa matkanopeutta. Pysakkien valintaan vai-
kuttaa mm. matkustajamaarat. Pysakkivali voi olla paikoin tiheampi, jos silla valte-
taan toisen linjan perustaminen riittdvan lyhyiden kavelyetaisyyksien takaamiseksi.
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e Laadukas pysakki-infra ja matkustajainformaatio lisdavat runkolinjojen houkuttele-
vuutta.

¢ Runkolinjojen paremmasta palvelutasosta viestitdan asiakkaille. Runkolinjojen bus-
sit on hyva erottaa muista busseista esimerkiksi sahkdbussien kaltaisesti runkolin-
jatunnuksella.

¢ Runkolinjojen ilmeen on hyva olla kattavasti tunnistettavissa eri palvelukanavissa,
matkustajainformaatiossa niin netissa kuin pysakeilla ja kalustossa.

HSL-alueesta poiketen runkolinjoille ei ehdoteta avorahastusta. Avorahastus edellyttaisi li-
puntarkastuksen lisdamista.

Runkolinjastossa on tarkeaa tavoitella selkeytta ja yksinkertaisuutta. Runkolinjoina kan-
nattaa toteuttaa vain linjat, joilla voidaan tarjota hyva palvelutaso.

6.3. Runkolinjojen vaikutukset

Runkolinjat lisdavat joukkoliikenteen houkuttelevuutta. Palvelutasoa parantamalla, linjastoa
selkeyttamalld ja markkinointia kehittdamalld voidaan lisatd matkustajamaaria. Runkolinjat
vahvistavat joukkoliikenteen imagoa ja tunnetta joukkoliikenteen pysyvyydesta. Runkolinjat
tukevat siten maankayton kehittymista ja alueiden houkuttelevuutta. Maankaytén kasvun
myo6ta saatava joukkoliikenteen kysynnan kasvu voidaan hoitaa runkolinjojen tarjontaa ke-
hittaen.

Runkolinjat kasvattavat liikennointikustannuksia korkeammassa palvelutasossa 2,8 milj,
eur/v (18 %) ja maltillisemmassa vaihtoehdossa 1,6 milj. eur/v (10 %). Lipputulot kasvavat
korkeammalla palvelutasolla 2,0 milj. eur/v (14,6 %) ja maltillisemmalla palvelutasolla 1,5
milj. eur/v (11 %). Mikali maankayttod kehittyy suunnitellusti, subventio sailyy nykyisella ta-
solla korkeammalla palvelutasolla (22,1 eur/as) ja alenee maltillisemmalla palvelutasolla
(17,4 eur/as).

Vaikutuksia arvioitaessa on kaytetty matka-ajan ja vuorovalin joustokertoimena 0,5. Tama
tarkoittaa, ettd esimerkiksi vuorovalin puolittuessa 10 minuutista 5 minuuttiin eli tarjonnan
kasvaessa 100 % matkustajamaara kasvaa 50 %.

Vaikutuksia arvioitaessa ei ole huomioitu maankaytdon kasvun ja asukasmaarien kasvun
vaikutusta. Maankayton kehittyminen ja asukasmaarien kasvu aiheuttavat toisaalta joka ta-
pauksessa tarvetta liikenteen lisdamiselle. Tata kautta vuorovalien tihentdminen lisda myos
matkustajamaaria.

Vaikutuksia arvioitaessa ei ole mydskaan huomioitu nopeuttamista ja luotettavuutta tuke-
vien toimenpiteiden vaikutuksia. Mikali runkolinjoilta olisi saatavissa toimenpiteiden myo6ta
yksi auto liikenteesta pois, voisi kustannusvaikutus olla parhaimmillaan noin 180 000 eur/v.
Lisdksi nopeutta ja luotettavuutta tukevat toimenpiteet lisdavat matkustajamaaria joukkolii-
kenteen houkuttelevuuden parantuessa ja sitad kautta myds lipputulot kasvavat.

Mikali maankayttd kehittyy ennakoidusti ja maankayttd voidaan kohdistaa runkolinjojen
reiteille, runkolinjat eivat lisaa joukkoliikenteen subventiota.
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Raportin liitteet
Liite 1: Infratoimenpidekortit

Liite 2: Infrastruktuurin alustavia toimenpide-esityksia jatkosuunnittelua varten
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Liite — Kuopion tydpaikat ja asukkaat

Kuva 24. Kuopion tyopaikkojen ja asukkaiden yhteenlasketut maarat 250 m x 250 m YKR-ruu-

duissa. © YKR/SYKE ja TK, 2022 seka © OpenStreetMap contributors.
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Liite — Siilinjarven tyopaikat ja asukkaat
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Kuva 25. Siilinjarven tydpaikkojen ja asukkaiden yhteenlasketut maarat 250 m x 250 m YKR-ruu-
duissa. © YKR/SYKE ja TK, 2022 sekd © OpenStreetMap contributors.
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Liite — Vaeston sijoittuminen joukkoliikennereittiosuuksien vaikutusalueella

Tavoitteena on ollut tunnistaa vaestdémaariltddn merkittdvimmat suunnat, joilla voisi olla po-
tentiaalia runkolinjojen liikenndinnin aloittamiseen. Tarkastelu perustuu ruutuaineistoon
(250 m x 250 m). Reittikadun vaestdmaaraan on laskettu ruudut, joiden keskipiste on enin-
tdan 400 m etaisyydella reitista. Tarkastelussa on jonkin verran paallekkaisyytta, erityisesti
reittikatujen risteamakohdissa.

Kuva 26. Vaeston sijoittuminen joukkoliikennereittiosuuksien vaikutusalueella. Vaestéruudut (250
m x 250 m), joiden keskipisteet ovat 400 m etaisyydella reitista, on otettu huomioon vaestomaaran
laskennassa. Kartan lukemat ovat suuntaa antavia ja sisaltavat jonkin verran paallekkaisyyksia.
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Liite — Matkustajanousut Siilinjarvella

Kuva 27. Matkustajanousut pysakeittain Siilinjarvelld keskimaaraisena arkivuorokautena viikolla
7/2020.
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Liite — Koulut ja kaupan toimipaikat kartalla

Kuopio .- .

@ +

®
[ ]
[ ]
£ o
. Snellman-kesiyliopisto
"
m-su@ﬁnﬂnn - .Pi" i

B orceanoti®
Savonia-am ttikorkeakoulu

Savon ammattiopisto s Kuopion konservaborio

L . » -
® *

« e
*

Siilinjarvi

@ Peruskoulu

Lukio
Ammatillinen
oppilaitos

@® AMK/Vliopisto

Muut

# Kaupan toimipaikka

Symbalin koko kuvastaa
oppilaitoksen oppilasm3adras
tai kaupan toimipaikan
tydpaikkamadrad.

Yli tuhannen opiskelijan
oppilaitokset on nimetty
karttaan.

'Sclllinja'ryen kansalaisopisto

Kuva 28. Koulut ja kaupan toimipaikat kartalla. Symbolin koko kuvastaa oppilaitoksen oppilasmaaraa

tai kaupan toimipaikan tydpaikkamaaraa.
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Liite — Kuopion potentiaaliset vaestonkasvualueet

|

80

o=t

Kuva 29. Potentiaaliset vaestonkasvualueet, joille on suunnitteilla lisdasuntorakentamista vuoteen
2035 mennessa. Kartan luvut kuvaavat enemmankin potentiaalia uudelle asumiselle, kuin realistista
vaestomaaran kasvuodotusta Kuopiossa. Lahde: Kuopion kaupunkiseutusuunnitelmaluonnos (Ram-
boll)

Kuopion kaupunkiseudun runkolinjaselvitys 50



Liite — Siilinjarven potentiaaliset vaestonkasvualueet

Siilinjarvi
300
100
70
150 400 750
160
150 100
160
B0
120 200
300
1000
330
80O
130
130
140

Kuva 30. Potentiaaliset vaestonkasvualueet, joille on suunnitteilla lisdasuntorakentamista vuoteen
2035 mennessa. Kartan luvut kuvaavat enemmankin potentiaalia uudelle asumiselle, kuin oletetta-
vaa vaestomaaran kasvuodotusta Siilinjarvella. Lahde: Kuopion kaupunkiseutusuunnitelmaluonnos
(Ramboll).
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Liite — Kuopion potentiaaliset alueet tyépaikkojen lisdykselle

167 600 i
1 i
500 451
1000 500 500
250

1000

Kuva 31. Tydpaikkojen muutosennuste Kuopiossa 2020—-2035. Lahde: Kuopion kaupunkiseutusuun-
nitelmaluonnos (Ramboll).
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Liite — Siilinjarven potentiaaliset alueet tyopaikkojen lisdykselle
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Kuva 32. Tydpaikkojen muutosennuste Siilinjarvelld 2020-2035. Lahde: Kuopion kaupunkiseutu-
suunnitelmaluonnos (Ramboll).
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Liite — Palvelutasoluokat alueittain Kuopiossa ja Siilinjarvella

Kuva 33. Palvelutasoluokat Kuopiossa ja Siilinjarvella. Lahde: Kuopion kaupunkiseudun joukkolii-
kenneohjelma 2030
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Liite — Linjan 4 vuorovalit

Taulukko 4. Vuorovalit nykytilanteessa seka vaihtoehdoissa 1A ja 1B linjoilla 4 ja 8.

Nykytilanne linjalla 4 Nykytilanne linjoilla 4 ja 8 E 1A, Runkolinja 4, korkeampi E 1B, Runkolinja 4, maltillisempi
palvelutaso. Punaisella linja 8 palvelutaso. Punaisella linja 8

5-6 60 5-6 30 5-6 20

6-7 20 30 60 6-7 10 20 60 6-7 2030 2030 30 6-7 2030 3030 30
7-9 15 30 60 7-9 10 20 60 7-9 1030 1030 30 7-9 1030 3030 30
9-10 15 30 60 9-10 10 20 60 9-10 1030 1030 30 9-10 1030 2030 30
10-14 15 30 30 10-14 10 20 30 10-14 1030 1030 20 10-14 1030 2030 20
14-17 15 30 30 14-17 10 20 30 14-17 1030 1030 20 14-17 1030 2030 20
17-19 20 30 30 17-19 20 20 30 17-19 1030 1030 20 17-19 1530 2030 20
19-21 30 30 60 19-21 20 20 60 19-21 2030 2030 20 19-21 2030 2030 30
21-23 30 30 60 21-23 20 20 60 21-23 20 20 30 21-23 20 20 30
23-0 60 60 60 23-0 60 30 60 23-0 30 30 30 23-0 30 30 30
0-2 60pe 60 0-2 60 pe 60 0-2 30pe 30 0-2 30pe 30

pe = vain perjantaisin
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Liite — Neulamaen reittivaihtoehdot

Jos linjoilla paadytaan rengasosuuksien purkamiseen, paatepysakki voi olla Neulamaen
paassa Varsitien tai Taapelitien pysakilla. Paatepysakkia varten on tarve rakentaa kdanto-
paikka. Vaihtoehtoisesti paatepysakkina voi toimia selvasti nykyista lyhyempi rengasosuus.

Rengasosuuksien purkaminen edellyttdd pysakkiparien toteuttamista. Pysakkien sijainteja
suunniteltaessa on hyva huomioida kavelyetaisyyksien minimointi huomioiden myos alueen
korkeuserot. Yhtena vaihtoehtona on, etta sailytetaan reitit nykyisellaan, mikali hyvaa rat-
kaisua ei 16ydeta.
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Ne vl
reoilis

Kuva 34. Vaeston sijoittuminen Neulama-

Kuva 35. Nousumaarat Neulamaessa talviarkipai-
essa. Tummempi punainen ruutu kartalla vina (viikko 7 helmikuussa 2020).

kuvastaa  tihedmpaa  asumista. ©
YKR/SYKE ja TK, 2022 sekd © OpenSt-
reetMap contributors.

X s Nykyinen pysikki

~ » Nykyinen pysakki
o Uusi pysakki vy o

o Uusi pysakki

Kuva 36. VE A: Linja 4 Vesurikujan kautta mo- Kuva 37. VE B: Linja 4 Vesurikujan ja Lei-
lempiin suuntiin ja linja 8 Leimaajantien kautta. maajantien kautta molempiin suuntiin. Linja

8 Neulamaentien kautta molempiin suuntiin.
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Taulukko 9. Neulamaen reittivaihtoehtojen kattavuus ja reittivaihtoehtojen edut ja heikkou-

det.

Nykyinen
reitti

VE A: Vesuri-
kujan kautta
molempiin
suuntiin

VE A, mutta
linja 4 kes-
kustasta
Neulamaen-
tieta, keskus-
taan Vesuri-
kujan kautta

VE B: Linja 4
Vesurikujan
ja Leimaajan-
tien kautta.

Linja 8 Neu-
lamaentien
kautta ja Ve-
surikujan
kautta kes-
kustaan

Vaikutukset Osuus asuk-

kaista, joita lin-

jan reitti palvelee

- [Lnad]linad JLina4 [linas |

+Reitin kattavuus 4% 79%

+Tihea vuorovali kaikilla pysa-
keilla

+Reiteilla ei jyrkkia ylamakia

- Ajantasausmahdollisuudet
pienet

- Matka-aika toisessa suun-
nassa pitka

+Parempi ajantasausmahdolli- 79% 82 % 83 %

suus

+Matka-ajat yhta pitkia molem-
piin suuntiin

+Molemmat linjat kattavat ta-
saisesti Neulamaen

- Juontotielld on 6,6 % kalte-
vuus Neulamaentielle nousta-
essa

+Parempi ajantasausmahdolli- 74 % 82 % 81 %

suus

+Matka-ajat yhta pitkia molem-
piin suuntiin

+Molemmat linjat kattavat ta-
saisesti Neulamaen

- Reitti kattaa heikommin Lei-
maajantien eteldosaa, jos
ajetaan suoraan keskustasta
Neulamaentieta

+Parempi ajantasausmahdolli- 89 % 87 % 90 %

suus

+Matka-ajat yhta pitkia molem-
piin suuntiin

+Molemmat linjat kattavat ta-
saisesti Neulamaen

- Linjan 4 reitti jonkin verran pi-
dempi, mika lisaa liikkenndinti-
kustannuksia
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Osuus
nousuista, joita lin-
jan reitti palvelee

nykyisista

95 %

95 %

72 %
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Liite — Manniston ja Saarijarven reittivaihtoehdot

Kuva 38. Asukkaiden (2021) ja tydpaikkojen (2019) sijoittuminen Mannistdssa ja Saarijarvella. Mita
tummemman punainen ruutu, sitd enemman asukkaita ja tydpaikkoja on kyseisessa 250 m x 250 m
ruudussa. © YKR/SYKE ja TK, 2022 sekad © OpenStreetMap contributors.

Kuva 39. Nousumaarat Mannistdssa ja Saarijarvella.

Kuopion kaupunkiseudun runkolinjaselvitys 59



Molemminpuolisen pysakkiparin rakentamista Kullervonkadun liittyman lansipuolelle ei ole
otettu tarkasteluun maastonmuodoista johtuvista syistd. Keskustasta tultaessa Mannistd P

-pysakki sijaitsee melko hyvalla sijainnilla Tiihottaren alueen kannalta.

® Nykyinen pysakki
® Uusi pysakki

(jos ei Tiihottaren kautta)

Kuva 40. VE B: ja VE C: uusi pysakki Pohjankadulle keskustan suuntaan kuljettaessa, jos ei liiken-

noida Tiihottaren (pysakki Saarijarvi A) kautta.
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60



Taulukko 10. Manniston reittivaihtoehtojen edut ja heikkoudet.

Nykyinen reitti

Reitti palvelee Tiihottaren asuk-

Matka-ajassa Kelloniemen ja

keskustan valilla 2-3 minuuttia
ylimaaraista kumpaankin suun-
taan

kaita parhaiten, nousumaarien
puolesta perusteltua

Matkustajille vahiten muutoksia
nykyiseen Sekavuutta aiheuttaa vuorot 13-
hes samalta pysakiltd molempiin

Saarijarven asukasmaara on .
suuntiin

osayleiskaavan mukaan kasva-
massa ja ylimaarainen lenkki
hyodyttaa ko. aluetta.

VE A, Pohjankatua
pohjoiseen, poike-
taan Saarijarvi A:n
pysakilla etelaan

Matka keskustasta Kellonie-
meen lyhenee 2-3 minuutilla

Matka-ajassa yha 2-3 minuuttia
ylimaaraista Kelloniemesta kes-

Tiihottaren aluetta palvelee ver- ATEET SR

rattain hyvin Mannisté P:n py- Palvelu keskustasta Tiihottareen

TEREDEEE sakki keskustasta tultaessa heikentyy hieman, kun pysak-
Palvelu Saarijarvi A:n pysakilta K/Ilgirﬁgtisj%amam A2 SAEEN
keskustaan pain sailyy korkeata-
soisena
Palvelu selkeytyy, kun eteldan ja
pohjoiseen lahtevien vuorojen
pysakit eivat ole vierekkain

VE B Molempiin Matka Kelloniemesta keskus- Tiihottaren alueelta keskustaan

suuntiin Pohjanka-
tua. Pohjoiseen pal-
velee pysakki Man-
nistd P, etelaan pain
uusi pysakki ennen
Kullervonkadun liitty-
maa.

taan lyhenee molempiin suuntiin
2-3 minuuttia

matkustavat joutuvat kavele-
maan Pohjankadun ylitse uu-

Keskustasta Tiihottaren alueelle delle pysakille

matkustaville Mannistoé P:n py-
sakki on yha miellyttavan kave-
lymatkan paassa

Selvityksen pohjalta on suositeltavaa valita joko VE A tai VE B eli kummassakin tapauk-
sessa luopua keskustasta Kelloniemeen ajettaessa pois Saarijarvi A2:n pysakista. Tiihotta-
ren asukkaille kavelymatkan pidentyessa aiheutuvaa haittaa voidaan pitda pienempana
kuin Kelloniemen suuntaan matkustavien saavuttamaa matka-ajan lyhentymista. Samalla
myds poistuu kahden perakkaisen pysakin asiakaskokemukseen luoma sekavuus Saarijar-
velta.

Valinta vaihtoehtojen A ja B valiltd on haastavampi. Asiaa voidaan kuitenkin lahestya silta
kannalta, ettéd VE A:ta puoltavat Saarijarvi A:n 239 nousua ja matka-ajan lyhentymista Kul-
lervonkadun littymaa edeltavan osuuden 759 nousua. Nain ollen lyhentamalla suuremman
matkustajamaaran matkaa 2—-3 minuutilla voidaan odottaa saavutettavan suurempi hyoty
matkustajapotentiaalissa kuin mikd menetetdan Saarijarvi A:n nykyisten kayttajien joutu-
essa kavelemaan 150 metria kauemmas ja Pohjankadun ylitse uudelle pysakille.
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Liite — Runkolinjaparin 5 ja 6 vuorovalit

Runkolinjaparin 5 ja 6 palvelutaso korkeam-
massa ja maltillisemmassa palvelutasovaihto-
ehdossa. Yhteinen vuorovali esitetdan tummen-
nettuna ja yksittaisen linjan vuorovali suluissa.

Nykytilanne Korkeampi palvelutaso Maltillisempi palvelutaso
56 30 5-6 5-6

15 (30) 15 (30)

67 30 3060 60 67 10 (20)  15(30) 15 (30) 67 15 (30) 30 (60) 30 (60)
7-9 15 30 3060 60 7-9 7,5(15) 15(30)  15(30) 7-9 7,5(15# 15(30) 30 (60)
9-10 15 30 30 60 9-10 7,5(15) 7,5(15)  15(30) 9-10 7,5(15)# 10(20) 30 (60)
10-14 15 30 30 30 60 10-14  7,5(15) 7,5(15)  10(20) 10-14  7,5(15)# 10(20) 15 (30)
14-17 15 30 30 30 60 14-17  7,5(15) 7,5(15)  10(20) 14-17  7,5(15)# 10(20)  15(30)
17-19 30 30 30 60 17-19  7,5(15) 7,5(15)  10(20) 17-19 10 (20) 10 (20) 15 (30)
19-21 30 3060 60 19-21 10(20) 10(20)  10(20) 19-21 15 (30) 15(30) 30 (60)
21-23 30 3060 60 21-23  15(30) 15(30)  15(30) 21-23  15(30) 15(30) 30 (60)
23-0 60 60 60 230 30 (30)* 30(30)" 30 (30)* 23-0 30 (60) 30 (60) 30 (60)
0-2 60 0-2 30 (30ype 30 (30) 0-2 30 30)(P) 30 (60)

* vain linja 5 # kesalla 10 (20) eli yhteinen vuorovali 10

P vain perjantaina min ja linjakohtainen vuorovali 20 min
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Liite — Runkolinjojen 5 ja 6 reittivaihtoehdot

Sammakkolampi-pysakiltéd poistuu liikenne, kavelyetaisyydet 1ahimmille pysakeille tulevat
jatkossakin olemaan alle 300 metrid. Samoin molemmissa vaihtoehdoissa linja 20 liikenndi-
daan jatkossa Puijonlaakson kautta. Seuraavassa kuvassa on esitetty asukkaiden ja ty6-
paikkojen sijoittuminen seka bussien reitit Puijonlaaksossa nykytilanteessa. Asukasmaara
on lahivuosina kasvamassa erityisesti Puijonlaakson keskuksessa.

Kuva 41. Asukkaiden (2021) ja ty6paikkojen (2019) sijoittuminen Puijonlaaksossa seka vaeston si-
joittuminen joukkoliikennereittiosuuksien vaikutusalueella. Vaestoruudut (250 m x 250 m), joiden
keskipisteet ovat 400 m etéisyydella reitista, on otettu huomioon vaestéomaaran laskennassa. Kartan
lukemat ovat suuntaa antavia ja sisaltavat jonkin verran paallekkaisyyksia.

Fio0

Kuva 42. Nousumaarat Puijonlaaksossa.
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Kuva 43. VE A. Linja 6 nykyista reittia Sammakkolammentien, Suksitien ja Suurmaentien kautta kes-
kustaan.

620

Kuva 44. VE B. Linja 6 linjojen 5 ja 20 tavoin Niiralankadun kautta keskustaan.
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Taulukko 11. Puijonlaakson reittivaihtoehtojen vahvuudet ja heikkoudet.

o es e

Runkolinja 5

Runkolinja 6

Linja 7

Linja 20

Tarjonta Puijonlaak-
son pysakilta

Vahvuudet

Heikkoudet

Paatepysakki Taivaanpankon-
tielle.

Nykyista reittia Sammakkolam-
mentien, Suksitien ja Suurmaen-
tien kautta keskustaan.

Liikennoi Suurméaentieta suo-
raan keskustaan

Puijonlaakson pysakin ja Ahko-
tien kautta. Korvaa linjan 7 pois-
tumisen Ahkiotiella.

Linjat 6 ja 20

Runkolinjaparin 5 ja 6 yhteinen
reittiosuus muodostuu Savo-
nian, Suunnistajantien ja Tek-
man pysakeille.

Linjan 6 palvelu Suurmaentiella
sailyy.

Puijonlaakson pysakeilta linjat 6
ja 20 lahtevat kadun vastakkai-
silta puolilta keskustaan.

Yhteydet Niuvankujalle, KYS:n
pihaan ja Harjulaan heikkenevat
linjan 20 reittimuutoksen myota.

Paatepysakki Taivaanpankon-
tielle.

Linjojen 5 ja 20 tavoin Niiralanka-
dun kautta keskustaan

Poikkeaa Suurméaentielta Hiihta-
jantien, Suksitien, Sammakko-
lammentien ja Ahkiotien kautta.

Puijonlaakson pysakin ja Ah-
kiotien kautta

Linja 20

Runkolinjaparin 5 ja 6 kasvaa

huomattavasti pysyen yhtenai-
sena Saaristokadulta Tekman
pysakille asti.

Ahkiotien ja Suksitie-pysakin tar-
jonta on kattavampi niita palvel-
lessa seka linja 7 etta 20.

Luistelijantie-pysakki jaa ilman
palvelua.

Puijonlaakson pysakkia palvelee
ainoastaan linja 20.

Linjan 6 yhteys Puijonlaaksosta
Suurmaentielle ja Karjalanka-
dulle menetetaan.

Yhteydet Niuvankujalle, KYS:n
pihaan ja Harjulaan heikkenevat
linjan 20 reittimuutoksen myota.

Linjan 5 rengasosuuden purkaminen ja Runkolinjaparin 5 ja 6 linjaaminen yhteiselle osuu-
delle Taivaanpankontielle on hyva lahtokohta jatkosuunnitteluun. Vaihtoehtojen VE A ja VE
B osalta on keskeista tarkastella Puijonlaakson ja Suurmaentien valisen yhteyden tarkeytta
suhteessa runkolinjaparin yhteisen osuuden huomattavaan pidennykseen, mikali molem-
mat linjataan kulkeviksi Niiralankadun kautta
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Liite — Siilinjarven linjojen palvelutaso

SIILINJARVI - KUOPIO

Linja Linja

40 35 3 T
5 0aT 40T 40T 40
6 04 10 40 00 40
& 00 0aT 04 10 20 40 10 40 40
g8 ] 04 10 40 0 40 40
R 00 04 10 40 10 40 40
10 04 10 40 15 40 40
1 10 40 15 40 40
12 04 15 40 15 40 40
13 04 15 40 15 40 40
14 B[] 04 15 40 15 40 40
1 10 04 15 40 15 40 40
(1 10 04 15 40 15 40 40
17 04 15 40 15 40 40
18 04y 15 40 15 40V 40V
19 15 40 15 40 40
20 15 40 15 40 40
21 15 40 15 407
22 15 40TP 40T 40
23 40TP 40T
00
01
0z

P = perjantai-iltaisin

T = Toivalan kautta

WV =Vuoro kay Virranniemessa 1.5, - 30.9,

Lahttajat Sillinjarven keskustan pysakilta.

Linja 35, linja 317 seka linjan 31T-vuorot kulkevat Toivalan kautta.

Kuva 45. Siilinjarven ja Kuopion valisen vuorotarjonnan nykytilanne.
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Taulukko 12. VE 1A ja VE 1B Siilinjarven linjojen osalta. Taulukossa on esitetty linjojen 31 ja 35 yh-
teinen vuorovali seka punaisella linjan 32 vuorovali.

VE 1A. korkeampi palvelutaso

5-6 30 60

10-14

14-17

17-19

19-21

21-22

22-23

23-24

pe = vain perjantaisin

1530
1530
1530
15
1530
15
30
30

60(30
pe)

60pe

30

30

30

30

30

30

30

30

60

60

60

30

30

30

30

60

60

60
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E 1B, maltillisempi palvelutaso

5-6 30 60
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7-9

9-10

10-14

14-17

17-19

19-21

21-22

22-23

23-24

1530
1530
1530
15
1530
15
30
30

60(30pe)

60pe

30

30

30

30

30

30

30

30

60

60

60

60

60

60

60

60

60
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Liite — Siilinjarven linjojen reittivaihtoehtojen vertailu

Vaihtoehdon
kuvaus

Kalusto-vaati-
mus

Palvelutaso
Leppa-kaar-
teella

Palvelutaso
Harjamaessa

Palvelutaso
kirkonkylassa

VE: Nykyreitti
peuttaen

no-

Reitin nopeuttaminen
siten, etta 90 min kier-
rosaika on riittava

+ +

100 km/h kaluston
vaatiminen lyhentaa
kierrosaikaa 5—6 min

++

Linja tarjopaa 15 min
nopeamman matka-
ajan

0

Ei muutosta nykytilan-
teeseen

++

Linja tarjoaa 15 min
nopeamman matka-
ajan

Kuopion kaupunkiseudun runkolinjaselvitys

VE: Paitepysdkki Harjama-
essa, muuten nykyreitti no-
peuttaen

Harjaméakeen, reitin nopeuttami-
nen siten, etta 90 min kierrosaika
on riittava

+ +

100 km/h kaluston vaatiminen ly-
hentaa kierrosaikaa 5—6 min

Yhteys Leppakaarteelta vaihdol-
linen. Vaihtoaika voi vieda mer-

kittavan osan matka-aika-
hyodysta

VE: Vuorelan kautta ja lyhentaminen
kirkonkylaan

Vuorelantien kautta

Linjan lyhentédminen kirkonkylaan ja reitin
nopeuttaminen siten, ettd 90 min kierros-
aika on riittava

+ +

100 km/h kaluston vaatiminen lyhentaa
kierrosaikaa 5—6 min

Yhteys Leppakaarteelta vaihdollinen.
Vaihtoaika voi vieda merkittavan osan
matka-aikahyodysta

0

Ei muutosta nykytilanteeseen

+

Linja tarjoaa nopeamman matka-ajan.

68

VE: Reitin lyhentaminen keskustoihin

Linjan lyhentédminen keskustoihin siten, ettd 60 min
kierrosaika on riittdva

+ +

100 km/h kaluston vaatiminen lyhentaa kierrosaikaa
5-6 min

Yhteys Leppakaarteelta vaihdollinen. Vaihtoaika voi
vieda merkittdvan osan matka-aikahyodysta. Mah-
dollinen synergia linjan 61 kanssa parantaa tilan-
netta.
0

Ei muutosta nykytilanteeseen

+

Linja tarjoaa nopeamman matka-ajan. Yhteydet Sa-
vilahteen vaihdolliset.



Palvelutaso -
Vuorelassa Ei palvele Vuorelaa

Liikendinti-
kustannukset

Synergia linjan
61 kanssa
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0

Palvelutason paraneminen Vuorelassa
edellyttaa tahdistamista linjojen 31 ja 35
kanssa, mika aiheuttaa linjojen 31 ja 35
muilla reittiosuuksilla epasaanndélliset vuo-
rovalit
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0

Palvelutason paraneminen Vuorelassa edellyttaa
tahdistamista linjojen 31 ja 35 kanssa, mika aiheuttaa
linjojen 31 ja 35 muilla reittiosuuksilla epasaannolli-
set vuorovalit

+

Liikenndintikustannukset edullisemmat

+

Mahdollista yhdistaa linjan 61 tarjontaan, mika alen-
taa liilkennointikustannuksia.



Liite — Mahdollisen runkolinjaparin 7 ja 20 palvelutaso
Taulukko 13. Vuorovalit Sarkilahden linjoilla talvilikenndintikaudella 2022—2023.

Linjojen 7, 9, 16, 20 ja 21 vuorovalit eri liikenndintiaikoina

[ e ] avantal | sunnunfal |
I N A R e I
5-6 60 30 60 60

6-7 30 60 20 20 30 60 30 30 30 60 60 60 60
7-9 20 60 20 20 20 60 30 30 30 60 60 60 60

9-10 20 60 20 20 20 20 30 30 30 60 60 60 60
10-14 20 60 20 20 20 20 30 30 30 40 60 60 60
14-16 20 60 20 20 20 20 30 30 30 40 60 60 60
16-17 20 60 20 20 20 30 30 30 30 40 60 60 60

17-19 20 30 20 20 30 30 30 30 40 60 60 60

19-21 30 30 30 30 30 30 30 30 40 60 60 60

21-23 30 30 30 30 30 30 30 30 80 60 60 60
23-0 60 60 60 60 60 60 60 60
0-2 60pe 60pe 60pe 60 60 60

pe = vain perjantaisin

Taulukko 14. Vuorovalit Sarkilahden runkolinjaparivaihtoehdossa.

Runkolinjapari 7 ja 20 seka linja 21

I &0 EmmE [ o
(oo [7 T2 & 7 Jra 2t 7 [z [ @ ]
5-6 30 30 60

6-7 20 20 30 30 30 30 60 60 60

7-9 15 15 15 30 30 30 60 60 60
9-10 15 15 15 20 20 20 60 60 60
10-14 15 15 15 20 20 20 60 60 60
14-17 15 15 15 20 20 20 60 60 60
17-19 30 30 30 20 20 20 60 60 60
19-21 30 30 30 30 30 30 60 60 60
21-23 30 30 30 30 30 30 60 60 60
23-0 60 60 60 60 60 60

0-2 60pe 60pe 60 60

pe = vain perjantaisin
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Liite — Matkustajamaaraarviot
Matkustajamaarat nykytilanteessa (VE 0)

Kuva 46. Arvioidut matkustajamaarat arkivuorokautena nykytilanteessa (VE 0).
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Matkustajamaarat vertailuvaihtoehdossa (VE 0+)

Kuva 47. Arvioidut matkustajamaarat arkivuorokautena vertailuvaihtoehdossa (VE 0+).
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Liite — Runkolinjojen asiakaskokemus

Taustaa

Runkolinjojen asiakaskokemusta on tutkittu kaupunkiseuduilla, jotka ovat jo toteuttaneet
runkolinjoja. Esimerkiksi Helsingin seudulla runkobussilinjaston asiakaskokemusta on tut-
kittu maarallisella kyselytutkimuksella seka laadullisella paivakirjatutkimuksella. Vastaajista
95 prosenttia suhtautui mydnteisesti runkolinjoihin panostamiseen ja 73,5 prosenttia oli joko
taysin tai jokseenkin samaa mielta vaitteen kanssa, jonka mukaan runkobussit ovat laadul-
taan muita HSL:n bussilinjoja parempia. Huomionarvoista on, ettd vastaajista 36,1 % oli
taysin samaa mielta vaitteen kanssa, etta runkolinjat vahentavat vastaajan tarvetta auton
kaytolle, ja lisaksi 24,8 % oli jokseenkin samaa mielta.

Runkobussit ovat laadultaan muita Mielestani tavallisia bussilinjoja
H5L:n bussilinjoja parempia. kannattaa korvata runkobussilinjoilla.
13,0 % 23,5 % 16,3 % 16,7 %

2,2 %

6,3 %

10,8 %
21,4 %
39,2 %
50,4 %
L B | 1 - | L1~ E ¥ ' A [ = 145 1l s ] [; m B Jok s TS alkl
L ) i L [: 1 18143 Lo | o O ! 1 £ | |
mE} | 1 - |
Runkobussit vahentavat kohdallani Runkobussit lisdavat omalla kohdallani
tarvetta auton kdytolle. joukkolilkenteen houkuttelevuutta.
20,6 % 4538%
36,1 % 9,0% 39,1 %
10.4 %
8.1%
24,8 % 38.8%

Mielestani runkobusseihin
panostaminen on hyva asia.

219 10% 19%
26,6 %

Kuva 48. Tyytyvaisyys Helsingin seudun runkobussilinjaston kayttajien keskuudessa (n=2569)
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Tyytyvaisyydesta huolimatta samanaikaisesti tutkimuksessa havaittiin, etta valtaosa vas-
taajista ei kokenut tietavansa tarpeeksi runkolinjojen toimintaperiaatteista tai syista runko-
linjoihin siirtymiseen. Tutkimuksessa havaittiin, ettd mikali runkolinjojen erosta muihin linjoi-
hin ei viestita riittdvan selvasti, toimivakaan runkolinjasto ei kannusta asiakkaita siirtymaan
palvelun piiriin ja vahentamaan auton kayttdéa. Runkolinjastoon siirtymiseen liittyvan tiedon
puute voi myos vahentaa uudistuksen yleista hyvaksyntaa potentiaalisten joukkoliikenteen
kayttajien keskuudessa. Tutkimus toi selkeasti ilmi tarpeen kommunikoida runkolinjaston
hyodyista ja toimintaperiaatteista seka kertoa asukkaille, mita uudistuksella tavoitellaan. Li-
saa vastauksia HSL:n asiakaskyselyyn liitteessad Runkolinjojen asiakaskokemus, HSL:n ky-
sely.

Alankomaiden Utrechtissa ja Ranskan Strasbourgissa uusia joukkoliikennehankkeita on
mainostettu ihmisille jo etukateen nakyvasti katutilassa, ja tdma on iskostanut ihmisten mie-
liin jo etukateen tulevan joukkoliikennelinjan. Myds Tampereella on tehty onnistunutta ulko-
mainontaa viemalla raitiotiehankkeen mallinnuskuvat aina raitiotietydmaan varrelle |ahelle
tulevia potentiaalisia kayttajia. (Lahde: jeeproject.info)
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