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Toimenpidekortit

Toimenpidekorttien tarkoitus

Toimenpidekortteja hyédynnetaan niin pidemman aikavalin
suunnittelussa (kuten bussikaistat ja joukkoliikennekadut), lyhyen
aikavalin toteutuksen suunnittelussa (kuten pysakkien varustelu ja
runkolinjapysakkien valinta) kuin runkolinjoja jo liikennoidessa
(esimerkiksi kunnossapito).

Toimenpidekorttien avulla voidaan varmistaa, ettd runkolinjan liikenndinti
on sujuvaa ja luotettavaa ja etta runkolinjojen pysakki-infra ja
matkustajainformaatio tukevat yhtenaista ja positiivista mielikuvaa
laadukkaasta palvelusta.

Runkolinjoille esitettyjen mittareiden seurannan yhteydessa havaittuihin
kehityskohteisiin voidaan soveltaa asiantuntija-arvion mukaan eri
toimenpidekortteja.

Toimenpidekortit soveltuvat niin runkolinjoille kuin muillekin linjoille.
Runkolinjoilla tavoitellaan korkeampaa laatutasoa, minka vuoksi
toimenpiteita on hyva toteuttaa varsinkin runkolinjoille. Toimenpiteet
hyodyttavat kaikkea bussiliikennetta.

Toimenpidekortit on mukailtu HSL:n selvityksestd Runkobussilinjojen
kehittaminen: palvelukuvaus ja infratoimenpiteet (HSL 3/2021), jossa
toisena konsulttina on ollut WSP.
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Toimenpidekortit:

1. Bussikaistat

2. Joukkoliikennekadut

3. Bussikaistojen ja joukkoliikennekatujen vaarinkayton
estaminen ja valvonta

4. Liittymien sujuvuus

5. Pysakkityypit

6. Pysdkkien varustelu

7. Runkolinjapysakkien valinta

8. Vaihtopaikat

9. Terminaalit

10. Liikennevaloetuudet

11. Busseille soveltuvat hidastetdyssyt

12. Kunnossapito

13. Kalusto
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Bussikaistat

Miksi: Runkolinjoilla tavoitellaan bussit pysahtyvat vain pysakeilld —
periaatteen soveltamista. Bussikaistat tukevat tavoitteen
saavuttamista. Liikenteen nopeutuminen ja ajoaikojen vaihtelun
vaheneminen vahentas liikennodintikustannuksia, lisaa
joukkoliikenteen houkuttelevuutta ja siten lisda lipputuloja seka
vahentda subvention tarvetta.

Bussikaistalla tarkoitetaan joukkoliikenteelle joko yksinomaan tai
padsdantoisesti varattua kaistaa. Joissakin tapauksissa kaistojen
kaytto voidaan sallia myos jakeluliikenteelle, mika tukee
elinkeinoelaman kuljetusten sujuvuutta ja toimintaedellytyksia.

Miten: Bussikaistojen tarve on hyva huomioida jo
kaavoitusvaiheessa. Talloin kadun poikkileikkaus mahdollistaa
bussikaistan. Bussikaistat on my0ds syyta toteuttaa etupainotteisesti
ennen mahdollista ruuhkautumista, jos sellaista on odotettavissa.

Bussikaistoilla voidaan tukea myos liikennepoliittisten tavoitteiden
saavuttamista. Bussikaista voi olla tall6in perustellumpi myos
pienemmalla joukkoliikenteen maaralla ja varhaisemmassa
vaiheessa ennen ruuhkien syntymista.

Edistaa tavoitetta:

Bussit pysahtyvat vain pysakeilla.

Muut hyodyt: Bussiliikenteen luotettavuus.
Jos jakeluliikenne sallitaan bussikaistoilla,
bussikaistat edistavat sujuvampaa logistiikkaa ja
elinkeinoelaman toimivuutta.
Halytysajoneuvoliikenteen sujuvuus paranee.
Saastot matka-ajassa
ja likkennointikustannuksissa.

Tyypilliset noin 0,6-1,0 M€/km (kustannukset alemmat, jos

kustannukset: nyk. kaista muutetaan joukkoliikennekaistaksi)

Kunnat ja ELY-keskus

Osallistettavat tahot:
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Joukkoliikennekadut

Miksi: Joukkoliikennekadut mahdollistavat busseille ratikan
kaltaisen lilkkenndinnin nopeuttaen ja parantaen liikkenteen

luotettavuutta.

Edistaa
tavoitetta:

Bussit pysahtyvat vain pysakeilld. Edistaa palvelutason
toteuttamista kustannustehokkaasti.

Muut hyodyt:

Luotettavuuden paraneminen,

positiivinen mielikuva runkolinjoista.
Halytysajoneuvojen sujuvuus.

Saastot matka-ajassa ja lilkenndintikustannuksissa.

Tapauskohtaisesti joukkoliikennekatujen hyédyt voivat olla Tyypilliset
erittdin merkittavia, mikali joukkoliikennekatu yhdistda kaksi | kustannukset:

aluetta, jotka muutoin edellyttaisivat kahta erillista linjaa.

Joukkoliikennekadut tukevat runkolinjojen pysyvyytta ja siten

edistavat maankayton tavoitteita.

Miten: Joukkoliikennekatujen tarve tulee huomioida jo
kaavoitusvaiheessa. Pysyvasti pelkastdaan joukkoliikenteelle

varatut osuudet merkitdan asemakaavoissa jl-
kaavamerkinnalla.

Joukkoliikennekadut voivat olla myos yksikaistaisia ja niita

voidaan ohjata liikennevaloilla.

1-1,5 M€/km (kustannuksiin vaikuttaa merkittavasti
toteutusymparisto, sillat ja tunnelit ovat merkittavasti
kalliimpia)

Osallistettavat
tahot:

Kunnat ja ELY-keskus
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Kuva: Sarkilahden
joukkoliikennekatu,
SYKE 36/2007
Kuopio —
Jalankulku-
joukkoliikenne- ja
autokaupunki




Joukkoliikennekadut

Miten: Joukkoliikennekatujen toteutustapoja ja etuja:

1) Joukkoliikennekadut voivat yhdistaa kaksi eri aluetta.
Talloin joukkoliikenne on jarjestettavissa yhdella linjalla
kahden eri linjan sijasta. Joukkoliikennekatu mahdollistaa
talléin paremman palvelutason
kustannustehokkaammin. Hyvana esimerkkina on
Sarkilahden joukkoliikennekatu.

2) Kavelypainotteiset keskustat, joissa halutaan rauhoittaa
muuta liikkennettd. Bussit voivat liilkenndida lahes
samassa tasossa kadvelijoiden ja pyorailijoiden kanssa.
Hyvana esimerkkina on Kuopion keskusta torin
ymparistossa.

3) Joukkoliikenteen kannalta on eduksi lilkenndida yhta
linjaa alueen keskella tarjoten lyhyempia
kavelyetadisyyksia. Jos alueella on ulkosyotteinen
katuverkko ja keskellad joukkoliikennekatu, alueen sisdiset
matkat kavellen, pyordillen ja joukkoliikenteelld ovat
lyhyita.
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Bussikaistojen vaarinkdayton estaminen ja valvonta

Miksi: Bussikaistojen ja joukkoliikennekatujen vaarinkayttoa
voidaan vahentda kameravalvonnalla ja estaa fyysisin jarjestelyin.
Kaistojen ja katujen vaarinkaytto voi olla paikoin merkittava
ongelma. Talloin kaistat eivat toimi tavoitellusti. Kaistojen
vaarinkayttoa voivat lisdtd muun muassa

=  muun liikenteen ruuhkautuminen

= oikealle kdantyvan lilkenteen suuri maara, minka vuoksi

bussikaistalle ryhmittaydytdan jo aiemmalla liittymavalilla
= vain ruuhka-aikaan kaytdssa olevat joukkoliikennekaistat.

Miten: Toimivuutta voi heikentda myos oikealle kdantyva suuri
virta ja ryhmittaytyminen seka suoraan ajon salliminen
seuraavasta liittymasta myos bussikaistaa pitkin. Nama eivat ole
joukkoliikennekaistan vaarinkdyttda, mutta kaista ei toimi
tavoitellusti. Toimivuutta voidaan parantaa tall6in esimerkiksi
saarekeratkaisuin. Vaarinkayton vahentamiseksi kaistat voidaan
maalata erottuvalla varilla.

Vaarinkayttoa voidaan vahentdd myos kameravalvonnalla.
Kameravalvonnan mahdollisuuksia parantaisi lakimuutos
kunnallisesta kameravalvonnasta.

Edistaa tavoitetta:

Bussit pysahtyvat vain pysakeilla.

Muut hyodyt:

Runkolinjojen luotettavuus

Tyypilliset kustannukset:

0,1 M€ + valvonnasta aiheutuvat
kustannukset

Osallistettavat tahot:

Kunnat, ELY-keskus, poliisi ja LVM
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Liittymien sujuvuus

Miksi: Busseille voidaan toteuttaa etuusjarjestelyja liittymiin. Nama
sujuvoittavat bussiliikennetta ja parantavat luotettavuutta, kun
liittymasta lapi kulkeminen ei vaihtele muun liikenteen vaikutuksesta.

Miten:
Liikennevalo-ohitukset

Kolmihaaraisessa liittymassa busseille toteutetaan liikkennevalo-
ohitus

Kaistajarjestelyt

Lyhyen (bussi)kaistan toteuttaminen liittyman kohdalle siten, etta
kaista paattyy esimerkiksi liittyman jalkeen olevalle bussipysakille
Bussit voivat kayttaa oikealle kdantyvien ajoneuvojen kaistaa (hyotya,
mikali oikealle kdantyvien virta ei ole suuri)

Muut kaistajarjestelyt, kuten vasemmalle kaantyminen suoraan
menevien kaistalta.

Liikennevalojen ja kaistajarjestelyjen erikoistapaus

Bussikaista voi paattya ennen liittymaa ja busseille tarjotaan etuajo-
oikeus lilkennevaloilla (nk. Jokeri-valot Viikintielld ennen
kiertoliittymaa). Jos perakkaisten risteysten valot ovat ldhekkain,
voidaan busseille tarjota lisdvihrea padkatua edeltavassa liittymassa.

Kiertoliittymat

Kiertoliittymat voivat parantaa sujuvuutta valo-ohjauksiseen
liittyman verrattuna.

Busseille rakennetaan kiertotilan keskelle ajomahdollisuus. Ratkaisu
palvelee vain suoraan menevaa bussiliikennetta.

Edistaa tavoitetta:

Bussit pysahtyvat vain pysakeilla

Muut hyodyt:

Runkolinjat ovat luotettavia.
Positiivinen mielikuva runkolinjoista.
Sdastot matka-ajassa ja liikkennodintikustannuksissa.

Tyypilliset kustannukset:

Liikennevalo-ohitukset 0,5-0,75 M€
Kaistajarjestelyt 0,25-0,5 M€
Kiertoliittymat 0,5-1 M€

Osallistettavat tahot:

Kunnat ja ELY-keskus
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Pysakkityypit

Miksi: Runkolinjapysakkien tulee olla laadukkaita ja mahdollistaa sujuva

liilkennointi.

Miten: Pysakit toteutetaan tapauskohtaisesti 1-2 bussille.

* Keskustassa ja yhteisilla reittiosuuksilla pysakit toteutetaan 2 bussin
mittaisina.

* Keskustan ulkopuolella pysakit voivat olla yhdelle bussille, mikali
pysakeilla ei ole kuin yksi linja tai pysakkia kayttavat linjat
tahdistetaan.

Pysdkkien toteutuksessa kaytetaan tapauskohtaista harkintaa. Pysdkeilla

varaudutaan telibussien liikenndintiin.

Runkolinjojen kayttamat pysakit toteutetaan lahtokohtaisesti kuntien ja
ELY-keskuksen tyyppipiirrosten mukaisina. Runkolinjoilla tulee erityisesti
huomioida, ettd pysakin nykykunto vastaa suunnitteluohjeita.
Runkolinjoja liikenndidadan lahtokohtaisesti tiheilla vuorovaleilla.

Pysdkkien kapasiteetti:

* Yhden bussin pysakin kapasiteetti on enintdan 20 1aht6a/tunti

* Kahden bussin pysékin kapasiteetti on 20-50 laht6a/tunti

* Mikali liikennettd on yli 50 13ht6&/tunti, pysakki jaetaan kahdeksi

erilliseksi pysakiksi. Linjat jaetaan eri pysakeille maaranpaan mukaan.

Linjoja jakamisessa eri pysdkeille huomioidaan, ettd useimmat
matkustajat pddsevat maaranpaahan tiheasti samalta pysakilta.
Tapauskohtaisesti voidaan hyddyntaa tietoja vaihtamisesta eri
linjojen kesken.

A W

Edistaa tavoitetta:

Laadukas pysakki-infra ja matkustajainformaatio
tukevat yhtenaista ja positiivista mielikuvaa
laadukkaasta palvelusta

Muut hyédyt:

Runkolinjojen sujuvuus.
Liikenndinnin luotettavuus.

Tyypilliset kustannukset:

Uuden pysakin rakentamiskustannus 50 000 €
Pysdkin pidennys ja reunakivien uusiminen:

* Muutaman metrin pidennys noin 20 000 €
* 15 metrin pidennys noin 30 000 €
Lasikatos 15 000 €

Osallistettavat tahot:

Kunnat ja ELY-keskus

Pysakkityypit:
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Ajoratapysakki on suositeltava ratkaisu kantakaupungissa,
vahaliikenteisilld kaduilla ja kaduilla, jossa katutilaa on muuten
rajallisesti. Ajoratapysakkid kdytettdessa bussiliikennetta voi
yksikaistaisilla kaduilla olla enintaan 15 13htoa/tunti, jotta bussin
taakse keradntyva muun ajoneuvoliikenteen jono ei esta takana
tulevan bussin paasya pysakille.

Liittymavalin ollessa lyhyt tai muuten tilan puutteen takia voidaan
tapauskohtaisesti arvioida ratkaisuna sisdan- ja ulosajoviisteiden
lyhentamista tai jatkumista suojatieta pidentaen.
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Pysakkityypit

PYSAKKISYVENNYS AJORATAPYSAKKI
Valkoinen betonikiviraita
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Valkoinen betonikiviraita |

Runkolinjapysdkit esitetddn toteutettavaksi vahintaan yhdelle telibussille ja yhdelle kaksiakseliselle bussille. Suositeltavaa on toteuttaa runkolinjapysakit kahdelle
telibussille. Tdma koskee erityisesti Niiralankadun, Savilahdentien, Puijonkadun ja Tasavallankadun pysadkkeja. (PLL:n infrakorteissa ko. busseille suositeltu
minimipysakin pituus on 36 metrid). Keskustan ulkopuolella riittda padosin yhdelle telibussille mitoitettu 18 metrin pysakki. Pysdkkien pituuteen vaikuttavat pysakkia
kayttavien linjojen maara, kalusto ja lahtomaarat. Suositeltavaa on toteuttaa pysakit PLL:n infrakorteissa olevien suositeltujen minimipituuksien mukaan. Mikali tilaa on
vahan tai pidentaminen on kohtuuttoman kallista, tulisi pysdkkeja pidentda vahintdan vasemman sarakkeen minimi-mitoituksen mukaisesti.):

Pysdkille mahtuvat samanaikaisesti bussit

Pysdkin pituus (bussin seisonta-alue)

PLL:n infrakorteissa ko. busseille suositeltu
minimipituus

1 kaksiakselinen bussi tai telibussi
1 kaksiakselinen bussi ja 1 telibussi

2 telibussia

16m < pysdkin pituus < 18 m
30 m < pysdkin pituus <34 m

32 m < pysdkin pituus <36 m

18 m
34 m*

36 m
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*Laskettu PLL:n infrakorteissa
sovellettuja periaatteita kayttaen
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Pysakkityypit
Pysdkkien sijainti

Pysakin sijoittamista oikealle kdantyvien kaistalle tulee valttaa, mikali oikealle kddntyvid ajoneuvoja on paljon.
Pysdkin sijainti oikealle kadntyvien kaistalle voi aiheuttaa:

« Bussit eivat paase pysdakille oikealle kddntyvien ryhmittaytymisen vuoksi.

Oikealle kdantyvan liikkenteen sujuvuus heikkenee, kun ajoneuvot odottavat, ettd bussi lahtee pysakilta.

Haittavaikutuksia voidaan vahentaa esimerkiksi saarekejarjestelyin.

27/08/2006 08:13




e . Edistaa tavoitetta: Laadukas pysakki-infra ja matkustajainformaatio

P Sa kkl e n va ru Stel u tukevat yhtenaista ja positiivista mielikuvaa

y laadukkaasta palvelusta
Miksi/miten: Runkolinjapysékkien tulee olla selkedsti tunnistettavia ja Muut hyodyt:
niilla tulee olla katos. Pysdkkikatosten tulee olla standardinmukaisia.
N&in pysakeilla on valmiudet pysdkki-informaation asennukseen ja Tyypilliset kustannukset: Olemassa olevan katoksen otsalaudan teippaus 200
kiinnittdmiseen. €/pysikki, ylimaariinen infokaappi 500 €,
Keskeisilla runkolinjapysékeills, joissa on 2 katosta tai 1 pitkd katos patterinaytto 2000 €, jatkuvasahkoinen naytto 4000
tulee olla 2-3 aikataulukaappia. Tavanomaisella runkolinjapysakill3 € (ei sisalld jatkuvan sahkon toteutusta)
riittaa 1 katos ja 1 aikataulukaappi. Osallistettavat tahot: Kunnat ja ELY-keskus

Pysdkkien varusteissa tulee helposti olla havaittavissa runkolinjojen

ilme.

* Katoksen reunan vari kautta linjan sama kuin runkolinjoille
valittava vari.

»  Pysakkimerkki ja linjakilpi, pysdkin nimi ja nro

* Paperinen aikataulukoostejuliste 800x1200 ja kartta.
Julistekaappien maara keskeisilla pysakeilla vahintaan 2kpl.

* Sadhkoinen naytto ainakin kaikilla keskeisilla runkolinjapysakeilla.
Nayton tyyppi ja tarve riippuu nousijamaarasta ja pysakin kautta
kulkevien linjojen maarasta. Keskeisille pysakeille suositellaan
suurempaa nayttoa (esim. TFT), joka saattaa vaatia jatkuvan
sahkon.

* Roskakorin véri vapaa, voi olla kunnan oma vari

* Katoksen rungon vari vapaa, voi olla kunnan oma vari

Sovellettu HSL-alueen pysdkkisuositus raportti 2013
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Pysakkien varustelu

Lisdhuomioita pysakkien varustelusta

* Runkolinjojen pyséakeilld tulee olla katos, ellei pysakin
kayttdjamaarista suurin osa ole poistuvia matkustajia (esimerkiksi
viimeinen pysakki ennen paatepysakkia).

* Jos pysakilla on nousijoita enemman kuin 500 matkustajaa/vrk,
pysakkikatos on tavallista pidempi (vastaten pituudeltaan kahta
tavallista pysakkikatosta).

* Ahtaisiin paikkoihin kehitetdan yhdesséa katostoimittajien kanssa
katosmalleja, jotta runkolinjan vilkkaat, mutta ahtaissa paikoissa
olevat nousupysakit eivat jaa ilman katosta.

* Pyo6rapysakointia suositellaan vilkkaille pysakeille tai pysakeille,
joiden vaikutusalueella asuu lyhyen pyérailymatkan (700-2 000 m)
padssa merkittavasti asukkaita, joille ei sovellu muut runkolinjan
pysakit.

* Keskeisten runkolinjapysakkien yhteyteen voidaan sijoittaa
kaupunkipyordasema.
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Runkolinjojen pysakkitiheys

Miksi: Runkolinjat eivat pysdhdy noin 400 m lyhyemmilla Edist4a tavoitetta: Matkanteko runkolinjoilla on sujuvaa
pysakkivaleilld, koska runkolinjojen on tarkoitus toimia ensisijai-

sesti aluekeskuksien vilisend nopeana yhteytena. Tahan Muut hyédyt: Saastot matka-ajassa

edellytyksena on riittdvan harvat pysakkivalit. ja liikenndintikustannuksissa

Miten: Runkolinjoilla tavoitellaan keskimaarin 400 metrin Tyypilliset kustannukset: Ei kustannusvaikutuksia, ellei tehda muutoksia
pysakkivalid, mutta bussit pysahtyvvat kaikilla pysakeilla. Kaytan- pysakkiverkostoon.

ndssa tiiviisti rakennetussa ymparistossa pysakkivali on lyhyempi, - -

mutta aluekeskusten valisilla viljemmin asutuilla alueilla pysakki- | Osallistettavat tahot: Vilkku, kunnat, ELY-keskus

valin tulisi olla pidempi. Linjanopeutta on mahdollista kasvattaa
yhdistamalla Iahekkain sijaitsevia pysdkkeja. Runkolinjojen
pysakkien valinnassa tulee kayttaa tapauskohtaista harkintaa, eika
tavoitteellista keskimaaraista pysakkivalia valttamatta saavuteta
etenkaan tihean maankayton alueella kulkevilla runkolinjoilla.

Pysakkien valintaan vaikuttavat seuraavat tekijat:
* Asukkaiden ja tyopaikkojen maara pysakin ymparistdssa

* Palvelut: oppilaitokset, joihin oppilaat saapuvat laajemmalta
alueelta, merkittava palvelukeskittyma tai vastaava

* Pysakin nykyiset nousijamaarat — nousijamaariltdan pienimmat
mutta lahekkain sijaitsevat pysdkit voidaan yhdistaa

* Vaihtoyhteydet runkobussilinjojen ja muun runkoverkoston

1~ VILKKU

valilla

KUOPION SEUDUN JOUKKOLIIKENNE



Vaihtopaikat

Miksi: Runkolinjan vaihtopaikat ovat korkean tason pysakkeja eli niissa
tulee huomioida aiemmat pysakkisuositukset. Lisaksi vaihtopaikoissa
tulee huomioida pysakkien valisten kavely-yhteyksien staattinen
opastus eli vaihtoymparisto seka valaistus.

Miten: Vaihtopaikoissa korostuu kavelymatkojen minimointi. Kavely-
yhteyksien tulee olla sujuvia, ja niille tulee tarpeen mukaan lisata
esimerkiksi suojateita tai alikulkuja. Runkobussilinjojen valiset vaihdot
tapahtuvat parhaimmillaan samalta pysakilta.

Joukkoliikenteen runkoverkon solmupaikkoihin suunnitellaan
laadukkaat vaihtoyhteydet ja -olosuhteet. Vaihto runkolinjoilta muille
linjoille tulee olla sujuvaa. Erityistd huomioita kohdistetaan
runkobussilinjan kytkeytymiseen seudullisiin linjoihin,
kaukobussiliikenteeseen seka raideliikenteeseen. Lisaksi tunnistetaan ja
mahdollistetaan sujuvat vaihdot runkobussilinjojen valilla.

Torin ohella keskeisimpia ovat erityisesti runkolinjojen vaihtopaikat
Savilahdessa, Tasavallantielld, Pyérénkaarella sekd Matkakeskuksella.
My®s hiljaisemmat vaihtopaikat, kuten vaihtomahdollisuus linjalta 23
runkolinjalle 4 Lénnrotinkadun ja Kullervonkadun risteyksessa
huomioidaan mahdollisuuksien mukaan.

Edistaa tavoitetta:

Laadukas pysakki-infra ja matkustajainformaatio
tukevat yhtenaista ja positiivista mielikuvaa
laadukkaasta palvelusta

Muut hyodyt:

Matkanteko runkolinjoilla on sujuvaa. Matkaketjut
sujuvoituvat, kun vaihdot ovat sujuvia.

Tyypilliset kustannukset:

> 0,2 M€ (uusi pysakkipari liittyman yhteyteen)

Osallistettavat tahot:

kunta, ELY, katoksen omistaja
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Terminaalit

Miksi/miten: Terminaalit ovat keskeisia joukkoliikenteen
solmukohteita. Kuopiossa tori muodostaa keskeisen
terminaalialueen. Terminaalien lahtolaiturit tulee varustaa
jatkuvan sdhkon aikataulunaytolla.

Laadukkaat vaihtoterminaalit lisdavat vaihdon
houkuttelevuutta. Terminaaleissa on hyva keskittaa l[ahto-
laitureita mahdollisuuksien mukaan tiiviimmalle alueelle
vaihtamisen helpottamiseksi ja nopeuttamiseksi. Hyvassa
terminaaliymparistossa on lisdksi palveluita, mika lisaa
vaihdon houkuttelevuutta ja miellyttavyytta seka
mahdollisuuksien mukaan lamminta odotustilaa.

Terminaalien on oltava riittava laajoja ajantasaustarpeet
huomioiden.

Esteettomyyden toteuttaminen ja lahiopastus
terminaaleissa korostuvat.

Edistaa tavoitetta:

Laadukas pysakki-infra ja matkustajainformaatio
tukevat yhtenaista ja positiivista mielikuvaa
laadukkaasta palvelusta

Muut hyédyt:

Tyypilliset kustannukset:

> 0,5 M£ riippuu merkittavasti terminaalin koosta
seka siita toteutetaanko ulko- vai sisaterminaalina.

Osallistettavat tahot:

Kaupunki, kiinteistén omistajat
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Edistda tavoitetta: Bussit pysahtyvat vain pysakeilla

Liikkennevaloetuudet

Muut hyodyt: Saastot matka-ajassa ja liikkennodintikustannuksissa
Miksi: Runkolinjoille toteutetaan lahtékohtaisesti aina likkennevaloetuudet.
Poikkeuksena ovat esimerkiksi kohteet, joissa on paljon ristedvaa runkoliikennetta. - K

Tyypilliset Kustannukset muodostuvat valo-ohjauksen
Miten: Lahtokohtaisesti etuudet on suunniteltava risteyskohtaisesti paikallisen kustannukset: suunnittelusta (10 000 €), valo-ohjauskojeiden
liikennetilanteen mukaan. Lilkkennemaariltdan suurissa risteyksissa voidaan siirtya ohjelmoinnista ja uusien ohjelmien kiyttéénotosta
adaptiiviseen valo-ohjaukseen, mikali se katsotaan perustelluksi. maastossa (6 000 €) seka mahdollisesti ohjauskojeen
Etuuksien suunnitteluun ja voimakkuuteen liittyy monia tekij6itd, kuten risteyksen ja uusimistarpeesta (25 000 €)
katujen asema liikkenneverkossa, paa- ja sivusuuntien joukkoliikenteen ja
autoliikenteen maarat, etuutta tarvitsevan ajosuunta risteyksessa, ristedvat ja Jokeri-valot (40 000 €)
keskendan ristiriitaiset etuussuunnat, jalankulku- ja py6raily-ymparisto, risteyksen
ohjaustapa seki lihell3 sijaitsevat muut risteykset. Etuuksia toteutettaessa Osallistettavat tahot: Kaupunkien liikenteenohjauksesta vastaavat ja valo-
huomioidaan myds etuuksien laadukkuus. On parempi keskitty liittymiin, joissa ohjaussuunnittelijat, Vilkku, laitetoimittajat (uusien
etuuksista on suurimmat hyddyt. Toisaalta sujuvuuden tunnetta parantaa pienikin ohjelmien asennus ja laiteasennukset)

etuus, jos valtetddn esim. tilanne, jossa valo vaihtuu punaiseksi juuri ennen bussia.

Etuudet ja niiden voimakkuus suunnitellaan mahdollisuuksien mukaan niihin * Jos etuudet annetaan kaikille, valoetuudet edistavat ensisijaisesti tavoitetta
risteyksiin ja niille ajosuunnille, joissa joukkoliikenteelld on suuret viivytykset. matkanteko runkolinjoilla on sujuvaa. Jos etuudet annetaan vain myohassa oleville,

«  Jos halutaan parantaa runkolinjan tismallisyyttd ja sdannllisyytts, etuudet valoetuudet edistavat ensisijaisesti tavoitetta, etta runkolinjat ovat luotettavia.

kannattaa antaa vain my6hdssa oleville busseille. Talloin esimerkiksi Liikennevalo-ohjauksen etuustoimintoja ovat vihrean vaiheen pidennysetuus,
tihedvuorovalisen linjan ensimmdinen, ruuhkaisempi vuoro tulee saamaan aiennusetuus (kierron nopeutus) ja ylimaariinen vaihe. Lisiksi valo-ohjauksen
etuuksia todennakdisemmin kuin perdssa tuleva tyhja bussi, jonka pysakkiviiveet yhteenkytkenta (vihrea aalto) voidaan suunnitella ilman varsinaisia etuuksia

ovat lyhemmat ja joka kirii aikataulun edelle. Teknisesti voi olla mahdollista antaa  joukkoliikenteen ajonopeuteen sovitettuna, mika sopii erityisesti kaupunkikeskustojen
etuuksia my&s bussien todellisen aikavalin perusteella, mutta tamé on lyhyille risteysvaleille. Joukkoliikennetta voidaan suosia valo-ohjauksessa myés
monimutkaisempaa ja héiridherkempéa. Jos halutaan vain lyhentéd ajoaikaa, erikoisvaloin, kuten ennakkovalot (bussi paéstetdan esim. bussikaistan paassa tai
etuudet annetaan kaikille. pysékiltd autojonon eteen omalla valo-opastimella) ja JOKERI-valot (etuajo-oikeutetut

suunnat pysaytetdan bussin saapuessa).
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Liikennevaloetuudet

Ohjaustapa
Pidennysetuus Erillisohjaus Yhteenkytkenta
Lahtokohtaisesti aina
Runkobussi suoraan menevalld padsuunnalla Kylla Kylla
Runkobussi sivusuunnalla tai kdantyvalla Kylla Kyll3,
suunnalla Pois lukien kaikkein vilkkaimmat risteykset, joissa myos sivusuunnilla on
ruuhkautumisongelmia
Aiennusetuus Erillisohjaus Yhteenkytkenta
Risteyskohtainen harkinta
Runkobussi suoraan menevalld padsuunnalla Kylla Kyll3, jos
Pois lukien kaikkein vilkkaimmat risteykset Sivusuunnat eivat ole poikkeuksellisen ruuhkaisia
Runkobussi sivusuunnalla tai kdaantyvalla Kylla, jos Kylla, jos
suunnalla Samalla suunnalla on melko paljon muutakin liikkennetta Ko. risteyksessa ja lahiristeyksissa ei ole valityskykyongelmia
Ristedvalla suunnalla ei kulje tarkeaa joukkoliikennetta
Ylimaardinen vaihe * Erillisohjaus Yhteenkytkenta
Runkobussi suoraan menevalld padsuunnalla Ei Ei
Yleensd ei tarvetta, lyhyt padsuunnan vihrea turvallisuuden kannalta Yleensd ei tarvetta, lyhyt paasuunnan vihrea turvallisuuden kannalta huono
huono
Runkobussi nuolivaloilla kdantyvalla suunnalla Kylla Kylla, jos
tai sivusuunnalla (erikseen ohjatut suunnat) Pois lukien kaikkein vilkkaimmat risteykset, jos etuussuunta on Ko. risteyksessa ja lahiristeyksissa ei ole valityskykyongelmia ja suunnalla on
muuten hiljainen muutakin liikennetta

Risteadvalla suunnalla ei kulje tarkeaa joukkoliikennetta
Kiertoaika on riittavan pitka (esim. 90 s)

*) Ei suositella vilkkaille jalankulkualueille: yllittava vaihejako voi johtaa valojen toimintaa ennakoiville jalankulkijoille vaarallisia yllatyksia
Joukkoliikenteen erityisliikennevaloja ovat nk. Jokeri-valot sivusuunnasta tuleville busseille tai kaistan paattyessa.
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Busseille soveltuvat hidasteet

Miksi: Kaikkia hidastetdyssyja olisi hyva valttaa vahvan
joukkoliikenteen kaduilla. Nain ollen myds runkolinjojen reittien
varrella ei lahtokohtaisesti tulisi olla hidastetdyssyja. Tama ei
kuitenkaan aina ole mahdollista liikenneturvallisuussyista.

Miten: TOyssyjen rakenteen sopivuuteen bussireitille tulee
kiinnittaa erityistda huomiota mm. toyssyn korkeuden, nousun
jyrkkyyden ja korotuksen pituuden osalta. Lisdksi kunnossapito-
nakokulmasta taytyy varmistaa, etteivat painaumat tee
hidasteesta suunniteltua terdvampaa.

Bussireiteilla voidaan kayttaa toissijaisesti myos tyynyhidasteita,
joiden kohdalla henkil6autoa levedmpiakselisen bussin ei tarvitse
hidastaa merkittavasti.

Edistada tavoitetta:

Matkanteko runkolinjoilla on sujuvaa

Muut hyodyt:

Matkustusmukavuuden vuoksi bussien on tarve ajaa
hidasteista muuta liikennettd hitaammin. Hidasteet
vaikuttavat joukkoliikenteen matkustusmukavuuteen.

Tyypilliset kustannukset:

Busseille soveltuvat loivat hidasteet risteysalueella,
noin 20 000 — 50 000 €/risteys
12 000 €/kpl tyynyhidaste

Osallistettavat tahot:

Kunnat, ELY-keskus

Kuva: Simo Airaksinen




K it
u n n ossa p I 0 Edistaa tavoitetta: Runkolinjat ovat luotettavia
Miten: Muut hyodyt: Laadukas pysakki-infra ja matkustajainformaatio
) tukevat yhtenaista ja positiivista mielikuvaa
Talvikunnossapito laadukkaasta palvelusta
* Lumen ja jaan poistaminen pysakeilta esimerkiksi 1-2 Tyypilliset kustannukset: Pysakkia kohden kustannusvaikutukset ovat
vuorokauden kuluessa lumisateesta. Nykyisin lumi ja jaa vahaisia.
Ea;’:\kkuuntuvat erittdin liukkaaksi kerrokseksi pidemman ajan Osallistettavat tahot: Kunnat ja ELY-keskus
uluessa.

* Talvikunnossapidon tehostaminen siten, etta pysakit aurataan
aina koko pituudeltaan, jotta pysakkia voidaan kayttaa
tehokkaasti (kuvassa pysakki on aurattu vain pysakkimerkista,
tieliikennelain mukaisen 12 m pituudelta).

Muu kunnossapito

* Kunnossapito koskee myds pysakkiymparistoja. Kyselyn
perusteella matkustajat toivovat, etta runkolinjojen pysakit
ovat hyvakuntoisia, siisteja ja roskattomia.

: Kuva: Simo Airaksinen
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Kalusto

Miksi: Kalusto on olennainen osa joukkoliikenteen

palvelutasoa. Kalusto mahdollistaa sujuvan, helppokayttéisen Edista4 tavoitetta: Sujuva, helppokiyttéinen ja ympéristoystavllinen

ja ymparistoystavallisen liikennéinnin. Yhtendiselle ja joukkoliikenne

positiiviselle mielikuvalle laadukkaasta palvelusta asetetut - — i — -

tavoitteet liittyvat vahvasti mielikuvaan kaluston laadusta. Muut hyGdyt: Laaduk?s pysakki-infra ja matkustaJa|.r.1.fotn.1aat|o
vhdessa kaluston kanssa tukee yhtenaista ja

Miten: Nopeudelle ja luotettavuudelle asetettuja tavoitteita positiivista mielikuvaa runkolinjoista.

voidaan osin saavuttaa kalustoon liittyvilla valinnoilla. Tyypilliset kustannukset: Ei olennaisia kustannusvaikutuksia kaluston

Runkolinjoilla on hyva varautua telibusseihin. tilaamisen yhteydessa

Runkolinjojen muusta kalustosta erottuva véritys tai tunnus Osallistettavat tahot: Vilkku, kalustovalmistajat, liilkennditsijat

helpottaa runkolinjojen tunnistamista muista linjoista ja

markkinoi runkolinjojen hyvaa palvelutasoa. Runkolinjojen Telibussien ajo-ominaisuuksista:

bussit voidaan erottaa muusta kalustosta samaan tapaan kuin
esimerkiksi séhkobussit on erotettu muusta kalustosta
erilliselld tunnuksella. Runkolinjojen erottumista muusta
kalustosta tarkastellaan jatkosuunnittelussa. *  Taman vuoksi telibussin takaylitys voi olla jopa 1,5 m jyrkasti
kddnnettdessa.

* Siirryttdessa telibussien kayttoon on huomioitava, etta telibussin
taka-akseli on kdantyva.

Nopeat ja varmatoimiset, 2-lehtiset sivuliukuovet keski- ja

takaovina tukevat sujuvia pysakkitapahtumia (ovien * Telibussit huomioitava risteysalueita suunniteltaessa jo etukateen.
avautuminen ja sulkeutuminen yht. 5 sekuntia)




