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Hei,
Tamin viestiketjun aloitusviestiné (ks. alimpana) maérdajassa 18.4.2023 ldhettimééni
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Pyydin kuittaamaan vastaanotetuksi. Kiitos etukiteen.
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Vastaanottaja J

Hei,
Oikaisuvaatimuksenne on vastaanotettu kaupunginkanslian kirjaamossa.

Ystavallisin terveisin

Kuopion kaupunki
Kirjaamo
Tulliportinkatu 31
70100 KUOPIO
kirjaamo(at)kuopio.fi

Tama sahkoposti on luottamuksellinen. Mikali ette ole sen oikea vastaanottaja, pyydamme teita ilmoittamaan asiasta lahettajalle
valittdmasti; ette saa kopioida viestia tai kayttaa sitda mihinkdan muuhun tarkoitukseen tai ilmaista sen sisaltoa kenellekdan muulle.
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Lahetetty: tiistai 18. huhtikuuta 2023 15.28
Vastaanottaja: Kirjaamo <kirjaamo@kuopio.fi>
Aihe: Oikaisuvaatimus / Katu- ja hulevesisuunnitelma / Neulamaentie (Sarastuskaari—pelastusasema)

Kuopion kaupunki / Kaupunginhallitus (kirjaamo)

Hei,

Ohessa jatan oikaisuvaatimukseni apulais-kj Kyllésen viranhaltijapdatokseen "Neulamé&entie (Sarastuskaari —
pelastusaseman liittyma), katu- ja hulevesisuunnitelman hyviksyminen" (asianro 1603/10.03.01.00/2022,

Suunnitelmat § 10/2023).

Huom. Varaan mahdollisuuden tdydentda tai tdsmentaa oikaisuvaatimustani myos oikaisuvaatimusajan jalkeen
(HL22.3 §).

Pyydan kuittaamaan vastaanotetuksi. Kiitos etukateen.
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OIKAISUVAATIMUS
Taydennys- ja korjausversio (v2)

Kaupunginhallitus
Kuopion kaupunki
kirjaamo(@kuopio.fi 18.4.2023 (alkuperiinen)
16.5.2023 (tdydennyksin ja korjauksin)
OIKAISUVAATIMUS

1. Paitos, johon oikaisua vaaditaan

Apulaiskaupunginjohtaja Jari Kyllosen 27.03.2023 tekemd viranhaltijapdétos "Neulamientie
(Sarastuskaari — pelastusaseman liittym#), katu- ja hulevesisuunnitelman hyviksyminen”
(asianro 1603/10.03.01.00/2022, Suunnitelmat § 10/2023), jaljempénad “pddtos”.

Kyseisestd katu- ja hulevesisuunnitelmasta (aineisto: kaupunkirakennelautakunta 14.12.2022
§192) kiytdn jaljempédnd nimitystd “suunnitelma” ja sitd valmistelleista viranhaltijoista (ml.
Jari Kyllonen) nimitystd “suunnittelija’.

2. Oikaisuvaatimusaika

Pddtos on ollut yleisesti ndhtdvand 28.3.2023, joten kunnan jisenen oikaisuvaatimusaika
paittyy 7 + 14 = 21 pdivad myShemmin eli 18.4.2023.

3. Milti osin oikaisua haetaan ja miti muutoksia vaaditaan

Vuosikymmenid ympérivuotisesti pyordilleend ja muutkin paikallisliikkumisen valtamuodot
(jalankulku + bussit + yksityisautoilu) hyvin tuntevana kuntalaisena vaadin — vastustaen
suunnittelijoiden osoittamaa rdikedd huolimattomuutta, jalkijattoisyyttd ja vastuuttomuutta (ks.
jdljempina osio 4) —, seuraavin ensisijaisuusjirjestyksin:

3.1. Ensisijaisesti: Pddtos kumottakoon.

Suunnitelma on suuren torméaystapaturmariskin virittivina niin rdikedsti valuvikainen (ks.
jdljempind osiot 4.1-4.5), ettei sitd pysty millddn tehokkaalla ratkaisulla korjaamaan
tyydyttdvaksi. Kaikki kuviteltavat korjauskeinot tuottaisivat tavalla tai toisella surkean
epatyydyttivia tuloksia.

= Siksi ainoa jiarkevd ratkaisu on kumota (poistaa) pddtos ja sdilyttdd Neulamédentien
kevytvdylan litkennetilanne olennaisesti entiselldén.

3.2. Toissijaisesti: Toimitilojen autoliittymé Volttikadun puolelle.

Suunnittelussa etusijalle tulee asettaa kevyen liikenteen turvallisuus ja sujuvuus, joten
Neulaméentien kevytviyldd ei pidd sen kovavauhtisimmassa alamékikohdassa katkaista ja
epasujuvoittaa ristedvin tonttiliittymin. Siksi autoliikenne tontille jirjestettadkdon Volttikadulta.
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3.3. Viimesijaisesti: Tonttiliittyméissii auto- ja kevytvéylét eri tasoon.
Kevytviylille aiottu kaistaerottelu pois.

Jos suunnittelija viien vikisin haluaa aikomaansa kohtaan toimitiloille liittymén, sijoittakoon
autoliittymén ja Neulamientien kevytvaylin eri tasoon, ali- tai ylikuluin.

4. Perustelut

Suunnitelman ndhnyt joutuu oitis kysymédn, onko suunnittelija milloinkaan pyoriillyt
Neulamientien Kkevytliikenneviaylda (jaljempand “kevytvdyld”) alas, ainakaan talvella.
Havaitseehan oitis, ettd suunnitelma on jarkyttivin valuvikainen.

* Huom. Miti alla kirjoitan pyoréilijdistd soveltuu pddosin my0s sdhkdlautailijoihin.

Perusteluni ovat suurelta osin samansiséltdiset kuin 13.1.2023 s-postittamassani ja 27.1.2023
tdydentdmassidni muistutuksessa. Siind luettelemieni ndkokohtien merkitystd suunnittelija ei
ndy miltddn osin sisdistdneen tai ottaneen huomioon.

4.1. Suunnittelija virittia tappoansaa kovavauhtisen kevytvaylin ristevskohtaan

Suunnitelman riikein valuvika on siind, ettd suunnittelija aikoo sijoittaa autoliittymiin, jota
pitkin kulkisi kaikki autoilu pelastusaseman kupeeseen aiotuille jopa 10000 m2:n
toimitiloille, Neulaméestd jyrkésti laskeutuvan kevytvdyldn poikki, mden kovavauhtisimpaan
kohtaan.

* Pyordilijoiden alamikivauhti on siind kohden helposti 30—40 km/h.

Kyseisessd paikassa ennestddn sijaitseva paloaseman varaliittymd palvelee vain hilytysajo-
neuvojen varavayland (muille moottoriajoneuvoille kielletty), joten siitd ei ajeta juuri koskaan.

Etenkin aamujen ja iltapdivien toihintulo- ja toistéldhtdaikoina suunnitelma tarkoittaisi em.
risteykseen jatkuvaa vilinéii ja tappoansaa. Kuvitelkaa tilanne esim. pimeiné syysaamuina,
kun Prisman suunnalta em. toimitiloihin autolla tdihin tai asioimaan saapuva kéidntyé pujahtaa
vasemmalle eli vastaantulevan Neulaméestd laskeutuvan autoletkan lomitse — ja alamékea 30—
40 km/h rullaavan pydériilijan tai sihkolautailijan eteen.

Vield vaarallisempaa olisi talvikeleilld, jolloin kevytvdyld on jdinen tai liukas ja pyordilijan
jarrutusmatka pitkd. Talvisin tuulilasit ovat monilla autoilijoilla huurussa, minka lisdksi
nidkemid peittdvit tuntuvasti myos aurauskinokset (myds pyordilijoiltd): runsaslumisina
talvina aurauslumet kasataan henkildautoa korkeammiksi penkoiksi, Neulamientien ja
kevytvdyldn viliin.

Iltapdivisin tyOpaikoilta poistutaan ajoon heikentyneiden reaktiokyvyin: néléssi, kiireessd ja
vasyneind. Lisdksi autokuskeissa vilisee niité, jotka ddlioméisesti ajelevat puhelin kourassa —
kuorma-autoillakin. Lapsia kuolee autokuskien litkennerdtoksissd joka vuosi.

= Tuleekin erityisesti muistaa, ettd koulu- ja oppilaitosmatkoja tehdidin pyoriillen mm.
Séarkiniemestd Neulaméen kouluun ja Neulamédestd muihin oppilaitoksiin.

= Lisdksi koulumatkaliikenne (ml. pyordily ja sdhkolautailu) Neulamidestd muualle
enentyy tuntuvasti, jos Neulamden koulun yldaste lakkautetaan, kaupungin alustavan
suunnitelman mukaisesti.

Se tosiasia, ettd suuri osa autoilevista syyllistyy tietoisesti em. liitkennerikoksiin, tulee ottaa
suunnittelussa realistisesti huomioon: suunnittelijan tulee minimoida niistd rikkomuksista
kevyelle liikenteelle aiheutuva tapaturmariski eikd haihatella kaikkien autoilijoiden muka
noudattavan lakia.
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= Suunnitelmassa on titen karkea valuvika: Varma tapaturmakohta vakaville
vammautumisille. Kun esimerkiksi ikkunat huurussa em. risteykseen poukkaavan
auton kylkeen ryséyttdd alaméked pyordilevd, luut rusahtelevat ja jilki on kauheaa.

4.2. Suunnitelmassa nojaudutaan karkeaan virhetietoon toimitilojen

tvopaikkaméarasti: Enennystéi noin 500 (eika 200) tvopaikkaa

Askettdin  julkaistussa asemakaavamuutoksen “Neulamden pelastusaseman ympiristd”
(kaupunkirakennelautakunta 12.10.2022 §145) valmisteluvaineistossa on olennainen nappéily-
virhe, kaavaselostuksen tdrkedssd Iluvussa 5.1.1 Mitoitus: sen mukaan kaava-alueen
“tyOpaikkojen laskennallinen méérd lisddntyy arviolta noin 200 tydpaikalla”. Lukuarvo on
karkean virheellinen (varmistettu kaavoitusarkkitehti Annika Korhoselta 23.11.2022).
Oikeaksi tiedoksi havaitsee (helpolla laskutoimituksella kaavan muista ldht6tiedoista), ettd
tyopaikkaméérd suurenisi noin 500:1la.

Mainittu lukuarvovirhe on olennaisen harhaanjohtava, koska se antaa em. autoliittyméin
litkkenneméddrdstd karkean aliarvion. Sikéli kuin katusuunnitteluunkin kdytettiin em. virhetietoa,
on suunnitelma entistikin valuvikaisempi.

—=> Mitd enemmin kaava-alueelle aiotaan tydpaikkoja, sitd suuremmiksi muodostuisivat
myos tontin autoliikenne ja siksi em. risteyksestd pyordilijoihin ja sdhkdlautailijoihin
kohdistuva vakava torméystapaturmariski.

4.3. Liséksi aiheutuisi uusi pyoraiilijoille vaarallinen lisimutka

Mainitun tappoansaliittymin lisdksi suunnittelija sijoittaisi kevytvdylddn uuden oikealle
kaartuvan mutkan, juuri ennen em. tonttiliittymda. Sellainen uusi mutka olisi huomattavasti
tiukempi kuin nykyinen loiva kaarre oikealle.

= Koska nykyinenkin kaarre on tavallisilla alamékinopeuksilla (kyseisessd kaarteessa
noin 25-35 km/h) tipard ajettava talviliukkailla, aiheutuisi vield paljon suurempi
lipeAmisvaara suunnitelman mukaisesta, tuntuvasti tiukemmasta mutkasta.

Samalla tuo uusi tiukka mutka heikentiisi pyoriilijin nikemis alamikeen tuntuvasti, etenkin
talvisin, kun aurauskinokset aiheuttaisivat mutkan taakse katveen. Lumettomanakin kautena
nakemét mutkaan jédisivit vajaiksi yo- ja hdmaérdoloissa.

4.4. Sekava Kkaistaerottelu johtaisi kdvelijoiden ja pyoraiilijoiden poukkoilu- ja
tormaéilvkaaokseen

Suunnitelman sisaltiméastid kevytvdyldn osittaisesta kaistaerottelusta — joka alkaisi samasta
kohdasta kuin em. lisimutka — aiheutuisi alituinen térmadilykaaos: Kun laskeutuisi
Neulaméestd pyordillen, tulisi juuri em. lisdmutkan alkaessa vastaan kivelij6itd tieliikennelain
mukaisesti sekd viyldn keskiosassa (ts. kivelykaistan luoteisreunassa) ettd paloaseman
puoleisessa véyldn reunassa (ts. kdvelykaistan kaakkoisreunassa).

Lisédksi osa vastaantulevista kiivelijoista ldhtisi juuri siini kohden siirtymian paattyvalta
kdvelykaistaltaan (ts. paloaseman puoleiselta vdylanpuoliskolta) kohti kevytvdylin luoteis-
reunaa (ts. kulkusuunnassaan oikeanpuoleiseen viyldnreunaan). Osa taas siirtyisi kevytvdyldn
kaakkoisreunaan. Kumpikin reunavalinta olisi lainmukainen. Jalankulkijahan saa liikenne-
merkin nro 423/D6 (yhdistetty pyordtie ja jalkakdytdvd) vaikutusalueella kéyttdd vidylian
kumpaa tahansa reunaa (TieliikenneL 3:13.2 §).

= Jéljempand kuvan 1 kelta- ja punanuolet valaisevat asetelman.
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= Vakiotilanteeksi muodostuisi siis vaarallinen poukkoilukaaos, koska em. mutkaan
laskeutuva pyoriiliji joutuisi kohtaamaan vastaantulevia kivelijoitd koko kevyr-
viylin leveydelti! Vaikka jokainen osapuoli noudattaisi tielitkkennelakia prikulleen.

Miltd puolilta pyoriilijin tulisi em. jalankulkijoita viistelli? Aiheutuisi kummallekin
kayttajaryhmdlle toistuvia peldstymisid, dkkipoukkoiluja ja lukkojarrutuksia, liukastumisia ja
vadjadmattomid torméiyksid. Tormdyksistd aitheutuisi em. alaméden ajonopeuksin (noin 25-40
km/h) pahoja vammautumisia kummallekin osapuolelle.

Kuva 1 (lisimerkinndin muokattu suunnitelmasta).
Kevyen liikenteen tormailykaaos, joka muodostuisi suunnitellun kaistaerottelun alkamiskohtaan.
Keltanuoli: Neulaméesti laskeutuvien pyoriilijoiden lainmukainen ajolinja.
Punanuolet: Neulamikeen nousevien jalankulkijoiden lainmukaisia kévelylinjoja.

Ne tapaturmat olisivat suunnittelijoiden aiheuttamia. Nykyiselldin ei kohtaamisongelmia
juuri esiinny, koska vanha kunnon liikenneratkaisu on selked: siksi Neulamidkeen nousevat
jalankulkijat ovat aina luontevasti oppineet kdyttimdan kevytvdyldn jompaakumpaa reunaa,
jattden siten viylidn keskiosan vapaaksi méked alas rullaaville pyoriilijoille tai lautailijoille.

4.5. Kively- ja pyoriilykaistojen erottelu pysyisi lumen peitossa kolmasosan
vuodesta, eiki moni noudattaisi kaistajakoa muulloinkaan

Kuvittelevatko suunnitelijat, ettd Kuopio sijaitsee lumettomassa Eteld-Euroopassa: ikddn kuin
katupiillysteemme viri- ja materiaalierottelu(merkinné)t eivit jdisi lumen peittoon noin
4 kuukaudeksi vuosittain?

Suunnittelijat menko6t havainnoimaan talvikaudella esim. Tulliportinkadun kevytviylaa,
Kauppatorilta Sairaalakadulle. Taikka Savilahdentien kevytvdyldd, Snellmanian tai Prisman
paikkeilla. Havaitsette huomattavan osan kivelijoistd tarpovan pyoriilykaistalla. Samoin
tekee moni jalankulkija myds lumettomana kautena. Helppotajuisista liitkennemerkeisté
huolimatta. Tdma realiteetti tdytyy litkennesuunnittelussa pitdd ldhtokohtana. Toiveajatteluun
ei saa sortua.

= Suunnitelman Kaistaerottelu ei toimisi, vaan johtaisi siithen, ettd kivelijoitd etenisi
sekd kévely- ettd pyoréilykaistoilla, kdytdnndssa siis koko kevytviylin leveydelti.
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= Siten vain laajenisi se kdvelijoiden ja pyorilld kulkevien poukkoilu-, viistely- ja
tormailykaaos, jota havainnollistivat kuvaan 1 merkitsemini lainmukaiset kulkulinjat.

Nykyisellddn ei sellaisia ongelmia suunnittelualueella esiinny, koska selkeédssd tdhdnastisessa
litkenneratkaisussa (ts. litkennemerkki 423/D6 = yhdistetty pyoritie ja jalkakédytivd) kadvelijat
oppivat nopeasti kdyttimédin jompaakumpaa kevytvdylin reunaa, jéttden siis keskiosan
vapaaksi pyorilla liikkuville.

Pyoriily- ja kivelykaistojen erottelu toimii safioloissamme tyydyttivisti ympéri vuoden
vain, jos erottimena on esim. kaide tai viherkaistale. Siten on erotettu mm. kaupungin-
teatteria sivuavat pyordily- ja kévelykaistat. (Lisdedellytyksend talvikdyton toimivuudelle
tietenkin on, ettd autokaistoilta ei lumia aurata esteeksi tienviereiselle pyoriilykaistalle.)

4.6. Suunnittelijat eivit niy koepyoriilleen suunnittelukohdettaan

Kaikki luettelemani riskit olisivat suunnittelijoiden tiysin virittimii. Jouduin vélittomasti
kysymiidn, ovatko he koepyordilleet Neulamdentien kevytvdyldd alas kertaakaan? Saati
useaan kertaan, erilaisissa sdd- ja valoisuusoloissa, havainnoiden miked laskeutuvan nikemii
ja jarrutusmatkaa, aikomansa dérivaarallisen tonttiliittyman kohdassa?

Liikenneturvallisen ratkaisun suunnittelemiseen tarvittavat havaintotiedot pystyy
hankkimaan vain edelld kuvailemallani keinolla.

* Suunnittelijoiden tulee tehda sellaisia koeajoja etenkin tammi—helmikuun lumikeleilla,
kun on korkeat aurauskinokset, aamuhdmarissi eli noin klo 07-08.

» Samoin lopputalven kosteilla jadkeleilld (usein maaliskuun lopulla), joina kevytvdyld on
niin iljanteinen, ettd kavelijatkin liukastelevat.

Siksi suunnittelua ei ole mielekistd jatkaa, ennen kuin valmistelijat ovat pyordillen
huolellisesti tutustuneet em. risteyskohtaan ja — suunnitelmiaan perustavanlaatuisesti muokaten
— realistisesti eliminoineet suunnitelmaansa siséltyvin tappotorméaysansan.

4.7. Katusuunnittelijoilta puuttuu pyoriilykokemusta

Pitiisi olla jokaiselle kaupunkisuunnittelijalle jo pédivédnselvéd, ettd pyordilyn turvallisuutta ja
sujuvuutta tulee yksinomaan kohentaa. Suunnite/ma vaikuttaisi vastakkaisin tavoin.

Valitettavasti suunnitelmasta ndkeekin oitis, ettd sitd valmistellut ei ole (lainkaan?) pyoriillyt
em. risteyskohdasta eikd varsinkaan talvisin.

Viimeistddn nyt (2020-luvulla!), kérjistyvédn ilmasto- ja energiakriisin oloissa, tulisi kaikkien
kaupunki- ja liikennesuunnittelijoiden pitevyyskriteeriksi lisidti ympirivuotinen
pyoriily. Ken ei aktiivisesti pyordile ldpi vuoden ei pysty ymmartdmiin pyoridilyn ongelma-
kohtia eiké siksi my0skddn laatimaan pydrailylle suotuisia liikkennesuunnitelmia.

Hiljattain onkin mm. Prisman—Savilahden tienoolle monin ajattelemattomin ratkaisuin
aiheutettu etekin talvipyordilijoille uusia vaaranpaikkoja tai takkuista liikkumista:
Esimerkiksi kaivonkansia sijoitettu keskelle uutta pyorékaistaa (ts. lumikaudella sulana pysyvéa
jyrkkdreunainen kuoppakohta) tai kaarteet sivukallistettu ulkokaarteen suuntaan (talvisin
takuuvarma lipedmiskohta pyorinrenkaille) tai padreittienkin mutkia linjattu yli 90 asteen
kddntymiskulmin ja olemattomin kaarevuussitein. Kaikki sellaiset ovat mitd karkeimpia
alkeisvirheiti, joita ei uskoisi mihinkdin endd kyhattavan — edes Kuopiossa.

Muualla Euroopassa — ja Suomenkin litkenneviisaammissa kaupungeissa (esim. Oulu) — on jo
vuosikausia jdrjestetty pyordileville taiten mietittyjd, turvallisia ja sujuvia vidyla-, risteys- ja
pysakointiratkaisuja.
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4.8. Poukkoilevaa ja kestimiitonti suunnittelua yksityisautoilun ja liike-eliméin
ehdoilla — LLuontokatoa pahentaen

Suunnitelmasta paistaa surkeasti my0s, kuinka takapajuisesti valmistelijat yhd suunnittelevat
kaupunkiamme 1dhinnd yksityisautoilulle ja liike-elimélle (ts. yleensd ympéristovastuuta
kaihtavalle voitontavoittelulle). He siis yhéd ruokkivat ja edistdvit samoja itsekk&itd toiminta-
tapoja, joilla on vuosikymmenid aiheutettu korjaamatonta vahinkoa elinymparistéllemme — ja
synkennetty lastemme tulevaisuudennikymét masentaviksi.

Suunnitelma (ja kyseinen kaavamuutos) edustaa liséksi sellaista lyhytndkdisyyttd ja rahavallan
ehdoilla sintddmistd, jossa kokonaiskuvalle sokeasti yritetddn jélkikdteen ympétd lisé-
rakentamista paikkoihin, joihin se ei alun alkaenkaan istu. Lyhytnékdinen virkamies uhraa
talld kertaa erityisesti pyordilyn turvallisuuden ja sujuvuuden.

= Onko joku kiinteistokeinottelija tai rakennuskeisari taas mankunut firmalleen lisda
tuottoisaa rakennusalaa, saaden kaupunkimme viranhaltijjat jilleen ryntddméadn
paéttomind perdssi?

Muualla Euroopassa on suunnittelun tavoitteet lukuisissa kaupungeissa jo kauan sitten
ymmaérretty kadntdd valistuneen vastakkaisiksi: Asfalttialueita muutetaan takaisin viher-
alueiksi. Taajamissa puustoa lisidtdin monilajisin istutuksin. Pyoriileville jirjestetddn
huolellisesti mietittyji, turvallisia ja sujuvia viyli-, risteys- ja pysikointiratkaisuja.

Taajamissa luontoalueiden hyotykirjo on kiistaton: Monipuolinen puusto ja viheralueet
yllapitavit sekéd lajikirjoa ettd viihtyisyyttd. Kadunvarren puut suojaavat paahteelta, viimalta ja
sateiltakin. Metsikdiden koetaan vaimentavan moottorimelua. Kasvit ja maaperd sitovat
katupolyd, ehkéisevit rankkasateista johtuvaa tulvimista ja tasaavat muutakin kosteuden- tai
lampdatilanvaihtelua. Léhiluonnon terveyshydtykirjo on oma pitkd lukunsa.

Kuopiossa liikenne- ja kaavasuunnittelijat pédasiallisesti védheksyvit edelld lueteltuja
viheralueiden korvaamattomia hyotyja: repivét jiljelld olevia luontotilkkuja ja osoittavat tilalle
yhi lisdéi autoilua, asfalttia ja betonipintaa. He saavat kylld nimensi historian kirjoihin,
mutta eivit kunnia- vaan hiapeasivuille.

= Suunnittelijat ottakoot vihdoin jérkensé kéteen ja ryhtykdot toimimaan ympéaristo-
vastuullisesti.

4.9. Vaikutusten arvioinnissa suunnittelija vaaristelee raikeésti

Suunnitelma-aineistonsa (kaupunkirakennelautakunta 14.12.2022 §192) liitteessd Vaikutusten
ennakkoarviointi valmistelija Kati Toikkanen véiristelee riikeésti. Jokaiseen alla luetteluista
kohdin hén on katteetta ja todenvastaisesti kirjannut kaksi plussaa (+ +) eli Merkittivi ja
pitkdaikainen myonteinen vaikutus:

» Strategiavaikutukset — 3 llmasto- ja resurssiviisas / Viisas litkkuminen ja kestivi
vhdyskuntarakenne

*  Vaikutukset ihmisiin — 4 Terveyteen (fyysinen --)

*  Vaikutukset ympdristoon ja ilmastoon — 1 Fyysiseen elinympdristoon ja viihtyvyyteen
(-- onnettomuusriski jne.)

On kaikkea muuta kuin myonteistd, viisasta, kestdvda saati terveellisti altistaa kevytvdyldn
kayttdjat vakaville tormiyksille tieten tahtoen.

= Kuhunkin kohtaan olisi luonnollisesti tullut kirjata kaksi miinusta (- —), toisin sanoen
”Merkittivd ja pitkdaikainen kielteinen vaikutus”: aiheutuisihan etenkin pydriilijoille
erittdin suuri uusi tapaturmariski, samalla kun litkkumisensa epdsujuvoituisi tuntuvasti
(ks. edelld osiot 4.1-4.5).
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4.10. Rikosvastuun ja -ilmoitusten kohteiksi Kati Toikkanen ja Jari Kyllonen?

Suomessa on &skettdinkin tuomittu virkamiehid rangaistuksiin vammantuottamuksesta ja
tuottamuksellisesta virkavelvollisuuden rikkomisesta, kun virkamies on huolellisuus-
velvollisuutensa laiminlydden myotévaikuttanut kansalaisen tapaturmaan.

Jos jétitte korjaamatta suunnitelman em. suuret tormdiysriskit, aiheutuu ldhes vadjamatta
vakavia tormdystapaturmia ennen pitkdd. Talloin kuntalaiset ja media tietdvét rikosvastuun ja
rikosilmoituksen kohdistuvan tapaturmariskin virittdneisiin viranhaltijoihin: suunnittelu-
insindori Kati Toikkaseen ja apulaiskaupunginjohtaja Kylloseen.

= Tarkasteltaviksi rikosnimikkeiksi voivat tulla virkavelvollisuuden rikkominen
(RL 40:9 §) ynni (torked) kuolemantuottamus, (torked) vammantuottamus seka
vaaran aiheuttaminen (RL 21:8-11 § ja 21:13 §).

Pddtoksen osion Vastine toiseksiviimeisessd kappaleessa suunnittelijat viistelevit vastuutaan
litkenneturvallisuudesta ja sélyttavéat sitd kadunkéyttédjille — ikddn kuin edelld tarkastelemani
vakavat torméaysriskit johtuisivat muista kuin ne virittaneistd suunnittelijoista.

=> Siksi todettakoon selvikielisesti, ettd vastuu liikenneturvallisuudelle idioottimaisen
suunnitelman seurauksista (kaikkine virittyvine tapaturmariskeineen) on ja pysyy

yksinomaan suunnittelijoillaan.
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