Kuopion kaupungin lausunto arviomuistioon sahkdpotkulautailun ja mikroliikkumisen ratkaisu- ja
saantelyvaihtoehdoista

Lausuntopyynto

Liikenne- ja viestintaministerio pyytda lausuntoa sahkoépotkulautailun ja mikroliikkumisen
sddntelyvaihtoehtoja kasittelevasta arviomuistiosta, jossa on kuvattu sdhképotkulautojen nykytilaa Suomen
kaupungeissa. Arviomuistiossa on esitetty erilaisia vaihtoehtoja mikroliikkumisen tunnistettuihin ongelmiin
ja esitetty niihin erilaisia ratkaisuvaihtoehtoja.

Kuopion kaupungin lausunto

Arviomuistion nykytilan kuvauksessa korostuu niiden kaupunkien mikroliikkumisen tila, jossa lautamaara on
kasvanut ehka hallitsemattomasti ja kuvaus niistd aiheutuvista ongelmista. Kuopiossa
sdhkopotkulautatoimijoita on ollut kahtena kesana. Molempina kausina toimijoita on ollut kaksi ja
lautamaara on pysynyt maltillisena n. 1000-1500 sahkopotkulautaa. Kuopion kaupunki on laatinut
sdahkopotkulautailuun pelisddnnot ja toimijat ovat sitoutuneet noudattamaan niita. Pelisddnnodissa on mm.
maaritelty pysakointikieltoalueita ja alhaisemman nopeusrajoituksen alueita. Toimijat kayvat
kokemuksemme mukaan aktiivista keskustelua kaupungin kanssa. Keskeisimmat ongelmat ovat liittyneet
sdahkopotkulautojen pysakaointiin ja turvalliseen, toiset liikkujat huomioon ottavaan ajotapaan.
Pysdkointiongelmat ovat korostuneet tiiviilla ruutukaava alueella ja ovat pistemaisia. Kaupunki on kuitenkin
tiedostanut, etta mikali toimijat eivat sitoudu pelisdantdihin, kaupungilla ei ole mahdollisuutta rajoittaa
sdhkopotkulautoihin liittyvid toimintoja (maaraa, alhaisemman nopeusrajoituksen alueet ja
pysdkointikieltoalueet). Tarve sadntelylle siis vaihtelee kunnittain seka tilanne voi myos lyhyella
aikajanteelld muuttua, jolloin sddntelylle voi esiintya tarve.

Mikroliikkumisen ja sdhképotkulautailuun liittyva viestintd on usein negatiivissavytteistd ja korostaen
yksittaisia ongelmia vaaristdaen kokonaiskuvaa. Suurin osa kayttdjista toimii vastuullisesti, mutta
valitettavasti vakavilta tapaturmilta ei ole valtytty ja tutkitusti niihin on usein liittynyt alkoholin kaytto.
Sadantotietouden puutteita ja valinpitamattomyytta liikennesdannoista esiintyy kaikilla kulkumuodoilla.
Arviomuistiossa esitetyn promillerajan kdyttéonotto mikroliikkumisen ja polkupydrailyn osalta on erittain
kannatettava ehdotus.

Arviomuistiossa on esitetty erilaisia ratkaisuvaihtoehtoja, jotta mikroliikkuminen olisi turvallisempaa
kayttajille ja lilkenneymparisto sailyisi turvallisena kaikille liikkujille. Yksittaisilla toimenpiteilla
todenndkaisesti vaikutus jaisi vahaiseksi ja vaikuta laaja-alaisesti mikroliikkumisessa havaittuihin ongelmiin
kuten arviomuistiossakin on todettu.

Liikenneturvallisuusstrategian toimenpiteet ovat erittdin kannatettavia. Liikenneturvallisuusstrategialla
tavoitellaan nollavisiota. Myoskaan mikroliikkumisen osalta tahan ei paasta yhdella toimenpiteelld, vaan
asia vaatii kokonaisvaltaista tarkastelua ja sopivaa keinovalikoimaa. Koska kuntien ja kaupunkien tilanteet
vaihtelevat, olisi hyva l6ytaa mahdollistava keinovalikoima. Toki tama tuo hieman haasteita toimijoille.
Mikroliikkumisen liikenteenohjaus tulee tarpeelliseksi erityisesti kaupunkien keskustoissa.
Lilkenteenohjauslaitteiden tulee olla yksiselitteisia ja koko tulee suhteuttaa ymparist66n sopivaksi.
Kaupunkialueella liikkenteenohjauslaitteita on jo mittava maara ja liikkujilla tulee olla mahdollisuus havaita
liikenteenohjauslaitteet.

Kuopion kaupunki ei kuitenkaan suosittele lainsdaadantoa, jossa sahkdpotkulautojen pysakointi kielletdan
jalkakaytavalla, pyoratielld ja maastossa. Tama johtaisi tilanteisiin, jossa pysakdinti tulee aina osoittaa ja
tama ei ole tarkoituksen mukaista esimerkiksi keskustojen ulkopuolella, jossa pysakointi voidaan hoitaa
vaylan reunassa tai yhdistetyn jalkakaytava — pyoratien ja ajoradan erottavalla viherkaistalla.
Pysakointipaikkojen osoittaminen nailla alueilla aiheuttaisi tarpeettomia kustannuksia kaupungille seka



tarpeetonta saantelya sahkopotkulautojen pysakdintijarjestelyihin. Pysakdintikielto jalkakaytavilla ja
pyorateilla tarkoittaisi kaupunkikeskustoissa pysakointipaikkojen osoittamisen ajoradalta ja tama vahentaisi
autojen kadunvarsipysakointipaikkoja ja tdssa vaihtoehdossa on riski sahkdpotkulautojen levidminen tai
kaatuminen ajoradalle.

Virheellisesti pysakoityjen sdhkopotkulautojen osalta lahisiirto olisi tarkoituksen mukaisin vaihtoehto
huomioiden sdahkopotkulautojen koko. Virhepysakointien osalta tulisi ensisijaisesti asiaa lahestya tekniikan
mahdollisuuksia hyédyntaen (geofence) ja pyrkia tehokkaan viestinnan avulla vaikuttamaan siihen, etta
kayttajat huomioisivat paremmin kanssa liikkujat. Koulutuksen ja tiedotuksen lisdidaminen liikkennesaanndoista
on erittdin kannatettavaa kaikkien liikkennemuotojen osalta.

Lausuntopyynnossa on pyydetty ottamaan kantaa erityisesti viiteen kysymykseen.

1. Onko arviomuistiossa esitetty mikroliikkumisen nykytilan kuvaus oikeansuuntainen ja riittdvan
kattava?
Nykytilan kuvaus on riittavan kattava, vaikka muistiossa korostuukin suurimmissa kaupungeissa
esiintyvat ongelmat. Muutokset toimintakentassa (lautamé&arat) voivat tapahtua nopeastikin, jolloin
kunnilla ja kaupungeilla tulisi olla keinot sdadelld toimintaa.

2. Mita arviomuistiossa kasitellyista ratkaisuvaihtoehdoista pidatte kannattavimpana ja
toteuttamiskelpoisimpana?
Kuntien ja kaupunkien erilaisuus huomioiden olisi hyva, etta keinovalikoimassa olisi erilaisia kuntien
harkinnan mahdollistavia toimenpiteita. Kuten arviomuistiossakin tuodaan esille yhden
ratkaisuvaihtoehdon malli tuskin tuo toivottua lopputulemaa.

3. Puuttuuko arviomuistiossa kasitellyista ratkaisuvaihtoehdoista jokin olennaiseksi katsomanne
ratkaisuvaihtoehto?
Arviomuistiosta ei puutu olennaisia ratkaisuvaihtoehtoja.

4. Mika on ndkemyksenne luvussa 7 esitetysta liikenne- ja viestintdministerion arviosta?
Kuten edelld lausunnossa on tuotu ilmi, pysakdintikielto jalkakaytavilla, pyorateilla ja maastossa tuo
haasteensa osoittaa pysadkdintipaikat ja ei ole tarkoituksen mukaista kaikilla alueilla.
Sahkopotkulautojen osalta ajoneuvon siirtdmisestd annetun lain muuttamisessa tulisi suosi
[3hisiirtoja. Mikroliikkumisen ja pyorailyn promilleraja on kannatettava.



