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Kuopion kaupungin lausunto / Valtion vdylaverkon investointiohjelma vuosille 2024-2031-lausunto

Kuopion kaupunki antaa lausunnon Viylaviraston esittimien kysymysten pohjalta seuraavasti:

1. Onko mielestinne investointiohjelmassa kokonaisuutena onnistuttu
vastaamaan sille asetettuihin tavoitteisiin ja muuttuneeseen
toimintaympéristoon?

Investointiohjelman tavoitteet pohjautuvat Liikenne 12-suunnitelman tavoitteisiin:
e Saavutettavuus: Liikennejérjestelma takaa koko Suomen saavutettavuuden ja vastaa
elinkeinojen, tydssidkdynnin ja asumisen tarpeisiin.
e Kestidvyys: Ihmisten mahdollisuudet valita kestavampié litkkumismuotoja paranevat —
erityisesti kaupunkiseuduilla
e Tehokkuus: Liikennejérjestelmén yhteiskuntataloudellinen tehokkuus paranee.

Itd-Suomen osalta investointiohjelma ei vastaa Liikenne 12 -suunnitelman tavoitteita eiké ota
huomioon muuttunutta toimintaympéristoa.

Investointiohjelman toimenpiteiden osalta on otettu kayttoon vaikutusten vertailuun PRIO-tydkalu.
PRIO:ssa kerrotaan olevan “yhteensd kuusi médriteltya tavoitealuetta, jotka muodostetaan padosin
kannattavuuslaskelmalta saataviin hydtykomponentteihin pohjautuen”. Laskentatydkalu ei ota
huomioon saavutettavuutta turvallisuuden nédkokulmasta eikd mydskéén huoltovarmuuden, kuten
elintarviketuotannon ja -jakelun, turvaamista.

Elinvoimainen Suomi tarvitsee mittavia litkenneinvestointeja myds itdiseen ja pohjoiseen Suomeen
kilpailukyvyn ja tasapainoisen valtakunnallisen kehittimisen ndkdkulmasta.

Toimintaympdaristd on viime vuosina muuttunut voimakkaasti ja pysyvastikin (2020 kevéélla
alkanut korona seki 2022 helmikuussa alkanut ja edelleen jatkuva Vendjan hyokkdyssota
Ukrainaan), milld on ollut voimakkaita vaikutuksia myos asumiseen, litkkumiseen ja
elinkeinoeldméén. Kriisin lopulliset vaikutukset eivit ole tiedossa, mutta timéanhetkisen tiedon
perusteella silld on ollut merkittidvid vaikutuksia mm. Saimaan vesiliikennereitin kdyttoon seka
elinkeinoeldmén kuljetuksiin. Esimerkiksi Yaran Siilinjidrven tehtaiden yhteydessé toimivalla EU-
alueen ainoalla fosfaattikaivoksella on jouduttu tekemdidn merkittavid kumipydri- ja
raideliikenteeseen tukeutuvia uusia logistisia ratkaisuja.

Hyvina asiana ndhddén se, ettd puolivuosittain péivittyvissa liikkenneverkon strategisessa
tilannekuvassa on pyritty tuomaan esiin Vendjan suunnan rautatielitkenteen mééran romahdus ja
muutokset kuljetusvirtoihin Suomessa. Tilannekuva ja toimintaympariston analyysi on tdltd osin
parantunut edelliseen investointiohjelmaan (2023-2030) verrattuna, mutta oleellinen kysymys on,
huomioidaanko toimintaympériston muutosten vaikutuksia edelleenkéén riittdvésti
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kehittimishankkeiden, isoja peruskorjaushankkeiden ja hankekokonaisuuksien rahoituksen
allokoinnissa Itdiseen Suomeen, Kuopion seudulle ja Pohjois-Savon maakuntaan.

Investointiohjelmassa geopoliittisen toimintaympériston muutosta on arvioitu hyvin pintapuolisesti,
eikd siind ole otettu huomioon riittdvilld tavalla Vendjan hyokkayssodan pitkdaikaisia vaikutuksia
valtakunnan kokonaisturvallisuuteen ja saavutettavuuteen turvallisuuden nédkdkulmasta. Suomella
on koko itdisen Euroopan valtioista pisin valtakunnanraja Vendjan suuntaan; siksi ei riité, etta
turvattuna ovat vain pohjois-etelén suuntaiset yhteydet.

Edelld mainittujen suuntien lisdksi on huomioitava huoltovarmuuden, elintarviketuotannon ja -
jakelun edellytysten turvaaminen myos itd-lansi-suunnassa, erityisesti alemman tieverkon osalla.
Niihin on kiinnitettdvd huomiota, koska toimintaympériston muutokset vaikuttavat merkittavasti
niin kansallisen kuin maakunnallisen ja seudullisen litkennejarjestelmésuunnittelun uudistamiseen
ja investointien suuntaamiseen.

Toimintaympériston muutosvaikutukset vaativat turvallisuusteeman osalta perusteellisempaa
tarkastelua. Kansliapééllikdiden helmikuun 2023 julkaisussa Mahdollisuudet Suomelle :
Kansliapééllikoiden viestit hallitusvaihdokseen (valtioneuvosto.fi) todetaan mm.: “Venéjén
hyokkéyssota vaikuttaa Suomen turvallisuuteen perusteellisesti ja pitkdkestoisesti. Sithen
vaikuttavat Vendjén hyokkéyssodan liséksi laajat globaalit kehityskulut. Kansallinen turvallisuus
vaatii kokonaisvaltaista tarkastelua. Uhat sijoittuvat yhd useamman eri hallinnonalan vastuulle,
mikd korostaa kykyé yhteensovittaa valmisteluja ja toimia. Huoltovarmuutta, kriittisen
infrastruktuurin toimintavarmuutta ja viestonsuojelua on kehitettdva vastaamaan muuttuneen
toimintaympadriston vaatimuksia.”

2. Ovatko investointiohjelman perustelut vaikutusten kautta tasapuoliset ja
selke:it?

Investointiohjelman perustelut eivét ole ajan tasalla. Liikenne 12 ohjelmaluonnoksen kriteereiti
tulee uudelleen tarkastella vientikuljetusten, huoltovarmuuden, sotilaallisen litkkuvuuden ja
suurhankkeiden investointien ndkdkulmasta. Traficomin analyysimallissa tulee ottaa huomioon
teollisuuden arvoketjut myds vdhiliikenteisten viylien osalta ja uudistaa myds hyoty-kustannus-
indeksia.

Valtakunnallisen liikennejérjestelmisuunnitelman (Liikennel2) laadinnassa ja liikenneverkon
strategisessa tilannekuvassa on geopoliittisen tilanteen vuoksi tarkasteltava painokkaammin
Suomen sisdisid muuttuneita liikkennevirtoja sekd huoltovarmuuden ja kokonaisturvallisuuden
tarpeita (elintarvikehuolto, energiahuolto, kriittiset mineraalit, puukuljetukset, sotilaallinen
litkkkuvuus, vientikuljetukset). Itd- ja Pohjois-Suomen tie- ja ratainfrastruktuurin jélkeenjééneisyys
ja jatkuvasti lisddntyvan korjausvelan ja kasvavien logististen kustannusten vuoksi
perusvéyldnpidossa korostuu koko véyliaverkostojen kéytettdvyys ja toimintavarmuus.

Investointiohjelmaluonnoksessa on perusvéyldnpidon pieniin parantamishankkeisiin kéytettdvissé
noin 755 milj. euroa, josta maanteille kohdistuu 310 milj. euroa, rautateille 420 milj. euroa.
Todellisiin tarpeisiin ndhden ko. allokaatiot ovat seké valtakunnallisesti ettd Kuopion seudun ja
Pohjois-Savon maakunnan ndkokulmasta riittdmattomia.
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Varautumisen, huoltovarmuuden ja aluetalouden nédkdkohdat sekd viyldinvestointien
jédlkeenjdédneisyys tulee ottaa vahvemmin huomioon ldhivuosien investointiohjelmassa.

TEMin 13.2.2023 julkaisema Itd-Suomi-ohjelma [tdinen Suomi — uusi suunta. Visio ja teot
(valtioneuvosto.fi) toteaa saavutettavuuden olevan itdisen Suomen elinvoiman ehto. Helsingin
yliopisto tuotti raporttiin geopoliittisen katsauksen, missi kannetaan huolta itdisen Suomen
saavutettavuuden ja sen myotd myos elinvoiman rapautumisesta ja sen haitallisista
turvallisuuspoliittisista vaikutuksista koko Suomelle.

Investointiohjelmaluonnoksen yhteenvedossa ja tarkemmin luonnoksen vaikuttavuusarvioinnissa
todetaan valtakunnan eri osia vertailtaessa, ettd Itd-Suomen hankkeissa korostuvat
kestdvyyshyodyistd ymparisto- ja terveyshyddyt verrattuina muihin seutuihin. Hy6tyndkokulmana
pitdisi korostaa my0s saavutettavuusnikokulmaa, koska investointiohjelmaluonnoksen
vaikuttavuusarvioinnissa investointiohjelman hankekori painottaa suhteellisesti eniten
saavutettavuutta.

3. Miten muuttaisitte investointiohjelmaa Liikenne 12 mukaisen
liilkennemuotokohtaisen talouskehyksen puitteissa ja miten perustelette
muutosten paremmat vaikutukset?

Rataverkon kehittiminen

A) Savon radan vilityskyvyn parantaminen, kehittiminen ja nopeuden nosto

Kuopion alueen ja Pohjois-Savon saavutettavuutta on pikaisesti parannettava Savon radan osalta.
Savon radan vilityskyvyn parantaminen tulee nostaa kdrkihankkeiksi. Perusteena on
huoltovarmuus- ja kokonaisturvallisuusndkdkohdat koko maan nédkdkulmasta. Vendja-yhteyksien
katkeamisen seurauksena teollisuuden raaka-ainetalous kotimaistuu ja etenkin puukuljetukset
ruuhkauttavat jo entuudestaan huonon vélityskyvyn omaavaa Savon rataa.

Liikenne on kasvanut Savon radalla selvésti enemmaén kuin muulla rataverkolla ja se on
yliruuhkautunut. Puuraaka-ainevirrat ovat ohjautuneet uudelleen. Tdmé koskee Savon radan ohella
my06s Karjalan rataa sekd Hamina-Kotka-Kouvola-Itd-Suomi yhteytta.

Savon ja Karjalan radat tarvitsevat nopeita parantamistoimia. Niitd on kehitettdva sekd
kapasiteetiltaan ettd palvelutasoltaan osana itdisten yhteyksien parantamista muuttuneen
geopoliittisen tilanteen aiheuttamien litkennevirtojen uudelleen suuntautumisen johdosta.

Savon radan matka-ajat ovat muuta Suomea merkittdvésti heikommat. Suuntaansa jopa viiden
tunnin junamatka Kuopio-Helsinki-vililla ei ole kilpailukykyinen henkildautomatkaan verrattuna.
Investointiohjelma luo edellytyksid nopeuttaa Kuopion ja Joensuun junayhteyksid Helsinkiin 5
minuuttia. TAma on riittdmatontd ja tavoitetason on oltava huomattavasti korkeampi, kyse on
kdytdnnossd kahden tunnin nopeutustarpeesta. Tarvitaan pikaisia toimia.

Investointiohjelmaan siséltyviin rataverkon kehittimishankkeisiin on siséllytetty Kouvola-Kuopio
matka-aikojen lyhentdminen. Hanke on perusteltu mutta resurssointi liian pieni (kustannusarvio 12
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ME€). Suunnitteluvaiheessa oleva Itidrata on pidemman aikavilin mittava hanke, jonka etenemiseen
liittyy paljon odotuksia.

B) Kuopion tavararatapihan 2. vaihe

Kuopion ratapiha-hanke tulee toteuttaa suunnitellussa laajuudessa. Valtio on sitoutunut Kuopion
tavara- ja henkiloratapihan parantamisen 1. vaiheeseen 30 miljoonan euron rahoituksella. Kuopion
ratapiha on tunnistettu liikenneverkon strategisessa tilannekuvassa yhdeksi keskeisimmista ja
kriittisimmisté rataverkon parantamiskohteista. Valtio arvioi vaiheen 2. toteutuksen osana
Liikennel2 -suunnitelman mukaista investointiohjelmaa. Kuopion tavararatapiha tulisikin nostaa
pikimmiten valtion véyldverkon investointiohjelmassa toteutettavaksi hankkeeksi.

Tieverkon kehittiminen

A) Vt5 — Leppavirta-Kuopio ja Siilinjdrvi -lisalmi

Vt5 on erityisesti Leppévirta-Kuopio- seké Siilinjdrvi-lisalmi-véleilld merkittavid sujuvuus- ja
turvallisuuspuutteita. Esimerkiksi v. 2022 tapahtui Vt5 Leppéavirta-Kuopio osuudella 18
litkkenneonnettomuutta (siséltden 9 hirvi tai muuta eldinonnettomuutta). Loukkaantuneita oli 15
henkild4 ja kuolleita 1 henkild. Yhteensa télld tieosuudella tapahtui vuosina 2013-2022 168
litkkenneonnettomuutta ja vastaavasti loukkaantuneita oli 65 henkil6a ja kuolleita 7 henkil6a (1dhde:
Pohjois-Savon Elyn rekisteri).

Investointiohjelmassa todetaan, ettd Vt5 Leppavirta—Kuopio on Itd-Suomen liikennestrategian
kirkihanke. Hanke parantaa merkittdvisti tieosuuden litkenteen sujuvuutta ja turvallisuutta, jolloin
mm. elinkeinoeldmén kuljetusten toimintavarmuus ja matka-aikojen ennustettavuus paranevat.
Hanke on ensiarvoisen tdarked Pohjois-Savon kasvun kdrkialojen ja kédrkiyritysten kuljetuksille,
hanke parantaa elinkeinoeldmén yleisid toimintaedellytyksid ja luo sille uusia
kehittymismahdollisuuksia.

Suunnitellut toimenpiteet tukevat alueen yhdyskuntarakenteen ja maankayton kehittdmistd. Hanke
parantaa litkennejdrjestelmén toimivuutta ja litkenneturvallisuutta seki tulevaa liikennetarvetta.
Hanke huomioi Leppévirran kunnan maankéyton tarpeet. Vaikutukset saavutettavuuteen ja
turvallisuuteen ovat myos positiivisia. Em. seikoista huolimatta hanke ei edelleenkéén kuulu
investointiohjelmaan ja se on nostettava vuoden 2024 toteutusohjelmaan. Tiesuunnitelmat
valmistuvat v. 2023 aikana.

B) Vt9 — Riistavesi / Melalahti parantaminen

V19 yhteysvili Kuopiosta Joensuuhun (126 km) on maakuntakeskusten vilinen maanteiden
padviyla ja osa valtakunnallisesti tdrkedd poikittaisyhteyttd Turusta Niiralan raja-asemalle ja tulisi
my0s sen vuoksi nostaa Vayldn investointilistalle. Tieosuus kuuluu kattavaan TEN-verkkoon.
Suunnittelukohde sijaitsee Vt9 Riistavedelld Kuopion itdosassa. Suunniteltavan tiecosuuden
litkkennditdvyyttd haittaavat tien kapeus, makisyys ja mutkaisuus. Myos ohitusmahdollisuudet ovat
huonot. Suunniteltavalla tiejaksolla ei ole erillistd jalankulku- ja pyordtien yhteyttd ja ndin ollen
suojattomien tienkdyttdjien asema on turvaton valtatien kapeilla pientareilla. Tavoitteena on
litkenteen turvallisuuden ja sujuvuuden parantaminen rakentamalla valtatie osin uudelle linjaukselle



taajaman kohdalla. Valtatiejaksoa parannetaan ohituskaistoilla, kehittdmaélld kdvelyn ja pyordilyn
olosuhteita seké toteuttamalla yksityisteiden ja maanteiden liittyméjérjestelyjé.

C) V19 Jyviskyla - Kuopio ja Kuopio-Joensuu kehittdmisselvityksessa vélille esitettyjen
toimenpiteiden véliton toteuttaminen. Vaylén kehittamisselvitykset https://vayla.fi/vt9-
hankasalmi-ylamylly-kehittamisselvitys

D) Perusvidylanpidon rahoituksen nosto

Rahoitus nostettava pysyvisti tasolle, joka mahdollistaa korjausvelan vahentimisen myds
elinkeinoeldman kuljetuksille ja matkailuliikenteelle tarkeilld pdavéylien ulkopuolisilla
vahiliikenteisilld maanteilld ja rautateilla.

Saimaan kanavan epavarmuustekijdt on huomioitava vahéliikenteisen viyldaverkoston
kunnostamisella Itd-Suomessa. Alueen tieston korjausvelka tarvitsee korjaustoimenpiteitd, ja
laajempaan huoltovarmuuteen liittyvét nikokohdat tulee huomioida, koska alue on merkittavaa
teollisuuden ja alkutuotannon aluetta. Sujuvat poikittaisyhteydet sekéd yhteydet pohjoiseen suuntaan
tulee huomioida valtakunnallisessa vdylien suunnittelussa.

Viyldverkon kehittimisen suunnitteluun kohdistetaan rahoitusta Liikenne 12 - suunnittelukaudella
noin 160 milj. euroa, keskiméérin 13 milj. euroa vuodessa. Tama on riittdimédton méaéra niin

valtakunnan tason kuin Pohjois-Savon ja Kuopion seudun tarpeita ajatellen.

Vesiliikenteen kehittiminen

Kun puukuljetukset ovat lisddntyneet rataverkolla niin sama on tapahtunut vesiliikenteessd. Vendjan
rajan ja Saimaan kanavan “’sulkeutuminen” ei ole suinkaan lopettanut vesiliikennettd Saimaan
altaassa, vaan on lisdnnyt sitd toimijoiden vélilld lisddntyneiden puukuljetusten muodossa. Kuopion
rahtisatamassa liikkui viime vuonna 215 000 m3 raakapuuta, kun edellisend vuonna sité liikkui 80
000 m3. Talle vuodelle ennustetaan lisdd kasvua. Siltd osin vesivdylid Saimaalla ei kannata unohtaa,
vaikka kanavan kéyttd onkin ldhes loppunut. Koko Saimaan altaalla puuta liikkui viime vuonna
lahes miljoona kuutiota laivakuljetuksina. Luvuissa ei ole mukana uittoa.

4. Miten kehittiisitte investointiohjelman laatimisen prosessia, sen
paivittimista ja seurantaa?

Viyldviraston hankkeilla on ollut ja tulee my6s aina olemaan merkittdva osa Suomen
aluekehityksen kannalta. Thmisten ja tavaroiden sujuva, turvallinen ja tulevaisuudessa kestava
litkkkuminen luo alueellista ja maakunnallista kehittimispotentiaalia sekd hyvinvointia. Paikallisesti
katsottuna suurilla viyldhankkeilla on hyvin moninaisia vaikutuksia ja tésti syysti prosessia tulisi
kehittdd nykyistd avoimemmaksi ja kuulevammaksi prosessiksi sekd ketterimmaéksi, missa hyvissi
ajoin investointiohjelman valmisteluvaiheessa kuultaisiin kuntia, maakuntaliittoja ja
maakuntakeskuksia, milld on alueellisesti arvokasta tietoa niistd investointitarpeista milla olisi
maakunnan kehittymisen kannalta merkittdvimpid vaikutuksia.
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Kohteiden valintakriteereitd tulisi myos kehittdé lapindkyvampédn suuntaan. Vaikka hankkeiden
hankekorttipohja on sama, niin siséllollinen tarkkuus vaihtelee hyvin paljon eri hankkeiden valilla.
Liséksi hankkeiden kustannusarvioiden osalta tulisi selkeésti tuoda esiin mihin
suunnitteluvaiheeseen kustannusarvio pohjautuu.

Arviointikriteereihin tulisi lisdtd omaksi kohdakseen myos vaikutukset elinkeinoeldmalle ja
maankdytolle, koska valtion vayldhankkeilla on merkittdvid vaikutuksia em. asioissa.
Lainvoimaisilla tie- ja ratasuunnitelmilla, mitk4 eivét etene riittdvin nopealla aikataululla
investointivaiheeseen, voi pahimmillaan olla merkittdva yhteiskunnan kehittdmista estdva vaikutus,
mikali kuntien maankdyton kehittdminen nojaa suunniteltuihin vayléjarjestelyihin. Téstd syysta
investointiohjelmien arviointikriteereissi tulisi ehdottomasti arvioida myos kdynnistyméttomien
hankkeiden vaikutuksia alueellisiin maankayton kehittdmishankkeisiin. Lisdksi vaikutusten
arvioinnissa tulisi kiinnittdd huomiota laajemmin vaikutuksiin eri litkkennemuotojen osalta, ei
pelkéstiin autoliikenteen osalta.

Ministerididen vélistd vuoropuhelua on tarpeen lisdtd voimakkaiden keskindisriippuvuuksien sekd
tilannekuvaseurannan takia seka ristikkéisten vaikutusten vélttamiseksi asioita toimeenpantaessa
alueilla. Esimerkkind oppivelvollisuuslaajennukset sekéd aikuisten osuuden kasvu toisen asteen
ammatillisissa opinnoissa, mikd on voimakkaasti lisdnnyt litkkumistarpeita.

Valtakunnalliset huoltovarmuus- ja kokonaisturvallisuusndkokohdat sekd geopoliittisen tilanteen
pitkdaikaiset muutokset tulee perusteellisemmin huomioida paéviylien osalta. Tima koskettaa
vahvasti itdistd Suomea, jossa sijaitsee EU:n ulkoraja. Valtiovallan tulee yhdessd EU:n kanssa
ponnekkaammin jirjestdd itdisen Suomen saavutettavuusasiat nykyistd huomattavasti paremmalle
tasolle ja hakea rahoitusratkaisuja EU:n piiristd seké selvittdd my0s innovatiivisia rahoitusmalleja
kansainvalistd tasoa mydten. Alueen elinvoimaisena pitiminen on maan kokonaisturvallisuuden
avainkysymyksia.

5. Minki investointiohjelman ulkopuolisten kohteiden suunnittelua tulisi
vaikuttavuuden perusteella edistii lahivuosina investointiohjelman
tulevia paivityskierroksia varten?

Liikenne 12 -suunnitelman mukainen 661 milj. euron rahoitus pitdd sisdlldin kahden seuraavan
MAL-sopimuskierroksen toimenpiteiden valtion rahoituksen kaikilla MAL-seuduilla.
Investointiohjelman liiteraportissa "M AL-kaupunkiseutujen yhteisrahoitteiset hankkeet” on tuotu
tietoa mahdollisista valtion véyldverkolle kohdistuvista yhteisrahoituksella toteutettavista
hankkeista. Nama hankkeet eivét sisélly investointiohjelmaan, koska niihin kéytettidvissé oleva
rahoitus ei ole tiedossa. MAL-kaupunkiseutujen yhteisrahoituksella toteutettavat hankkeet ja niiden
kustannusosuudet mairitellddn valtion ja kuntien vilisissé erikseen neuvoteltavissa sopimuksissa.

MAL sopimukset koetaan toimivaksi tavaksi jérjestdd kaupunkiseutujen ja valtion vélinen
yhteistyd. MAL sopimukset (hankkeet ja niiden rahoitus) ovat osa kansallista kaupunkipolitiikkaa
kaupunkien ja kaupunkiseutujen keskeinen merkitys on tunnustettava ja valtion resursoinnin on
oltava riittdvdd (MAL-sopimusmenettelyn tila ja kehittdmistarpeet -selvitys, Kuntaliitto Mervi
Hemminki ja Henrik Lonnqvist 2022).

Liikennehankkeiden yhteisrahoitusmallin osalta tarvitaan yhdessé sovitut periaatteet valtion ja
MAL kaupunkiseudun kesken. Liikennehankkeiden yhteisrahoitusmallin yleisperiaatteet on syyta



neuvotella ennen seuraava sopimuskierrosta valtion ja MAL kaupunkiseutujen kuntien kesken.
Kuntien osuutta rahoituksesta ei voida kasvattaa, koska kuntien on kyettdvé rahoittamaan kasvun
muut kustannukset (investoinnit).

MAL-prosessin ja Liikenne 12 - suunnitelman péivittimisen suhdetta on tarpeen selkeyttidd valtion
ja kuntien yhteistyona: valmisteluprosessien sykli ja suhde toisiinsa, misté asioista sovitaan
sopimuksissa. Viime MAL-sopimusneuvottelukierroksella ndhty Liikenne 12-suunnitelman
valmistelun ja MAL-sopimusten vilinen sisdllollinen epdselvyys ei saa jatkossa toistua.

6. Miten muuten haluatte kommentoida investointiohjelmaa?

Investointiohjelmaluonnoksessa todetaan, ettd Liikenne 12 -suunnitelman kolme tavoitetta
saavutettavuus, kestiavyys ja tehokkuus — ovat keskendin rinnakkaisia ja tasavertaisia, ja ne kaikki
pyrkivit hillitsemaén ilmastonmuutosta. Herdd kysymys tavoitteiden vaikutuksesta
ilmastonmuutokseen, kun investointiohjelmassa vastaavasti todetaan, ettd suorat ilmastovaikutukset
ovat pienid. Jos ajatellaan kansallisia kunnianhimoisia paistotavoitteita ja liikenteen osuutta ja
merkitystd siind, tulisi ilmastovaikutusten olla vaikuttavuusarvioinnin perusteella selvésti
suuremmat. Litkenne 12 —suunnitelman kolmea péétavoitetta tulee myds tarkistaa ja pitkékestoisesti
muuttuneeseen turvallisuustilanteeseen paremmin sopiviksi.

Investointiohjelmaluonnoksessa korostetaan valmistelun ja laadinnan vuorovaikutteisuutta ja
osallisuutta ja todetaan ettd kuntien tarpeet ja ndkemykset ovat nousseet esille alueiden ja seutujen
litkennejarjestelmdtyon kautta. Kuopion seudun liikennejirjestelmityéryhmén tydssa ovat mukana
myo0s Traficomin ja Vdyldn edustajat, mitd voidaan pitdd hyvind asiana. Jos tarkastellaan aiempien
Viyldn investointiohjelmiin esitettyjd kehittdmishankkeita Kuopion seudun ja koko maakunnan
alueella, voidaan perustellusti kysyéd missd mdérin osallistamisella ml. lausunnoilla on todellista
vaikutusta sithen mitd hankkeita investointiohjelmaan lopulta siséllytetdén.

TEN-T asetusuudistuksessa péivitetddn TEN-T verkon vaatimuksia ja verkon laajuutta. Kuopio on
tulossa uutena solmukohtana mukaan TEN-T verkostoon. Tdma tuo lisdd vaatimuksia mm. kestévin
litkkkumisen SUMP-kadyténtoihin (Sustainable Urban Mobility Plan) sekd investointeihin. Véylidn
Investointiohjelmassa 2024-2031 tunnistetaan CEF potentiaaliset hankkeet, joille voidaan hakea
tukea kansallisen rahoituspditoksen jalkeen. Kuopion seutu pitdd valttaméttoméné velvoitteiden
toteuttamiseksi riittdvid resurssikohdennuksia jatkossa myos valtio-osapuolelta. TEN-T-verkon
toteutuksen eteneminen tulee varmistaa riittavilld litkkenneinfraratkaisuilla seké Itd-ja Pohjois-
Suomen kytkeytymiselld Pohjois-Ruotsin ja Norjan liikenneverkkoon. Pohjoisen tulee tarjota
’Itdmeri-riippumaton” yhteys lanteen, mikd vahvistaa investointien saantia Suomeen.



